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EESSONA.

I T.

Mactorratas kui hinnalt ja
vam litklemisvahend on idnapde
leialdast kasuiamist,

Mooiorratast kasulatakse nii individuaol-litklemisvahending kui
ka spordivehending. Muidugi ef piirdu mootorratta kasutusela sel-
lega, vaid teda saab vastavalt kohandafune kasutada miime-
suguste eriillesannete miseks, nogu sidealol, kaubaveol, esma-
abiks jne.

Mootorratta julitimine arendab [idsilist vastupidavust, julgust,
osquust ja kitret ofsustusvdimel. Mootorratia Gigeks feenindami-
seks on tarvis mitmesuguseid lehnilisi teadmisi ja kogemusi. Seega
on moolorratiuri-kulse omandamine hechks eelkooliks auio- ju

" lennuala kaadri eftevalmistamisel, kus inimese iilalnimetatud voi-
mele viljaarendamine on erili hinnatav.

Moolorratas, mis esimesel pilgul ndib lihtsa masinana, osutub
léhemal tutoumise! killaltki keerukaks, omades peauegu kéiki neid

uatatsioonilt autost palju oda-
val NSV Llidus leidnud vidga

 mehhanismide jo seadmete gruppe mis aulogi. Moolorratta edu-
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i
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- kaks kasulamiseks on vaje histi teada tema kdigi mekhanismide
ehitust ja tdctamise pohimdtteid.
' Kiesoleva dpik-kisiraamatu illesandeks on abistade laialdast
- lugejate valdkonda mootorratturi-kutsele ettevatmistumisel nii indi-
viduealkorres kui ka koolides ja kursustel ning samuii ka mootor-
ratia fiooldamisel.

RE6bItE sellega aga tahab opik-kdasiraamat osuiada abi ka noor-
- ltele mooforisportiastele. Sel eesmirgil on raamatus rddbiti tinav-
ehk maanteesdidumootorrataste ehituse ja lddlamise pdhimdtete sel-
gitamisega kasitletud ka forsseeritud maootoritega mootorrataste ehi-
luse pBhimdtieid, mis erili huvitavad noori mootorisporilasi. Peale

selle on samal eesmirgil raamatusse paigutatud niisugused pea-
tikid, nagu: moolorile véimsuskarakieristikute méisted jo dilhea-
ntika pohialused, mootorite sundtoitmine — kompressorid ja tinao-
sGidumootorratasie kohandamine voistlussoitudeks.

Mootorrataste tiiipide rohkuse jo nende mehhanismide ning
seadmete konstrukisiooni pideva muulumise t6ttu el saa piirduda
fiksikute taipide kirjeldamisega. Roamatus kisitletakse tinapieve
mootorratasie, nende mehhanismide ja seadmete ildise ehituse ja
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tadtamise pdhimalteid, Seefunres on fildiste pohiméte, -
sele nididetena ja llusirecriva materjaling J}:zgumrl:aés :g:f;igﬁr
unemate kodumaiste mooiorratasie marke.

Opperaamatu kisiilemise hilbustamiseks neile, hes esmakord-
sell tutvwvad maotorratiaga, on need peatakid ja osad, mis pole
alseselt vajalikud mootorraife uhi kulsele eflevalmisiuseks, (riki-
tud peene kirjoga, Viimased on aga sageli vajalikud noorte moo-
torisporilasie effevalmi isel ja véimaldavad maotorratla juliti-
del ;oowkorraf tifendada oma teadmisi,

seseisvall Gppifatele paremuaks cnesehonir jali=
ke p__cal‘ﬁkr‘a' varustafud k(irs.froffkl'isimusregﬂ.ommiseks e

Kéesolevas, arvult neljandas, (diendatud triikis on nii tekstis
{eu:'ka joonistes tehtud rida tapsustusi ja fdiendusi vastavalf luge-
‘mx‘lu.ttiﬁsh;s:fu::::;:‘ mnn!oilraf?a?ﬁfr}vr!duw{wm izl il

p =il 7]
konstrulkttsiooni tdiendustele. EUE s DL
i :ﬁiaan of apperaamal anfud kujul sundab paremini tiita oma

Tallinnas, 1957, Autor,

Sissejuhaitus.

1. Mootorrataste ligitus.

Moolorratas kui transpordivahend on jalgratta ja auio vahe-
liks. Viliskuiull meenutab mootorratas mitmeti jalgratast ja
nimigi on tuletatud jalgratla nimetusest, kus soidukit litkuma
evatl joudu tihistav sona <julg> on vaid asendatud sdnaga
potors, Samaaegselt on mootorrattal {'a aulol palju sarnaseid
agregaate, nagu mootor, sidur, kiilgukasl, pidurid jne.

Sellise kuju, nagy meie oleme mooterratast harjunud niigema
napieval, pole ta muidugi emandanud kerraga, vaid sce on
konstruktorile ja inseneride ansiale villel toimunud pikaajalise 166

" Eriti kiiresti on arenenud mootorrataste chitus Noukogude
Cdus, Todsiuse plaanikindla juhtimise ja sotsialistliku suhtumise
{6ilu on monekimne aasta valel joutud sel alal maailmas esirinda.
Juba 1948. a. saavutas Noukogude Liil mootorrataste toodangu
“alal teise koha maailmas. Viimastel aastatel foimunud mootor-
ralaste voidusditudel saavutaiud tagajirjed toendavad kujukalt
kodumaiste mootorrataste kirget tehnilist laset.
Ténapieval kasutalavad mootorratiad on viga mitut tidpi, ole-
nevalt sellest, millise iilesande tiitmiseks nad on cite nihlud.
Mootorraltaid voib liigitada mitmesuguste tunnuste jargi. Pohilise-
maks on mootorrataste ligitus nende kasulusotstarbe jargi. Vasta-
valt sellele voime meotorrattaid jaolada viide peamisse rihma:
y a) Tdpmav- chk maanicesdidumootorrattad on
madratud fldiscks kasutamiscks iranspordivahendina (joon. 1).
~ Need on varreldes leistega lihisamad nif oma konstruktsioonilt kui
. ka ekspluatatsioonilt ning pika kusutuseeaga, Nende mootorrataste
konstrucerimisel on peamiscks pitfideks suurema soldumugavuse
ja viiksema kittusekulu saavutamine.
" b) Sportmontorrattad voimaldavad saavutada suure-
mmat soidukiirust ning kiirendust ja on kasutalavad nii tavaliseks
liiklemisvahendiks kui ka vaistlussitudeks (joon, 2). Kenstrukl-
sioonilt ja ekspluatatsioonilt on nad celmistest keerukamad. Vaja-
d seega oskuslikumat kisitsemist ja nende mootorid todtavad
laitmatult ainult spetsiaalsetel kitlusesortidel.
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c) Vildusdidu-mootorrattad (joon, 3) on elte nahtud
maksimaalsete kiiruste saavutamiseks. Need mootorratiad on
varustalud viimsate keeruka ehitusega mooloritega, mis todtavad
ainult erilisicl kittesegudel ja vajavad kvalilitseerityd juhti.

mise eesmirgiks oli suurema stabillsuse ja sdidumugavuse s:.r.wu-

R i isel kuskeskme madald
Stahiilsust on thstelud peamiselt raskuskes ne madaldal ga

iihg‘ﬁap:;n!t ralaste labimoodu (keskmiselt 87=-12") vihenda

Jdoon. 2. Sperlmootorratas K-125M kohand P femia

d) Eriotstarbelised mootorrattad, mis on kohan-
datud teatud kitsa eriiilesande tiitmiseks, nagu postiveoks, kauba-
veoks, esmaabiks jne. (joon, 4).

e) Motorollerid moodustavad mootorrataste liigituses eri
grupi, kuna nad tunduvalt erinevad oma kujult Ja agregaatide ehi-
tuselt tavalistest mootorratastest. Motorollerid on v lja kujunenud
tavalisest mootorratiast, kusjuures kuju ja konstrukisiooni muut-

Joon. 4. Moolorratas M-T2, kohandatuna kaubaveoks.

Aerate Cotet

i iselt poolt mootori ja jouilel ndescadm uguse
m;?cﬁ?fml:é: Sgp.;-_gn tduseb liikumiskindlus, kui s:_):detakse hll'lplflil-
eclgia kurvis suurema kiirusega, I]]d_isell aga vaj:wa‘[jl nad liikle
‘miseks paremaid teckatield kui tavalised mootorrattad.
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Noukogude Liidus hakati motorollereid seeriaviisilisell tootma
alates 1957, a. ja niiild nieme meie tecdel hulgaliselt veeremas uue-
kujulisi sdidukeid.

Igasse iilalnimetatud rithma kuuluvaid mootorrattaid vbib oma-
korda liigitada moolori silindrite arvu, silindrite to6mahn ja 166-
protsessi iseloomu jdrgi. Nende kiisimuste juures aga peatume hil-
jem, kui oleme tutvunud mootori chituse iildpohimdttega.

Joon, 5. Kaubaveo motoroller «Tuulas,

Enne kui asuda mootorratta ksikule mehhanismide, seadmete’
ja nende detailide ldhemale vaatlemiscle, tutvume mootorratta aild-
ehitusega,

Joon. 6-h. Keliaj

2. Mootorratta iildehitus.

Mootorratas | viiga mit g mehhanismidesi,
imelest ja iiksikosadest, dustades tervikuna kiillaltki kee-
ruka masina liiklemisvahendi. Olenevalt moolorratta tidibist
vhivad tn mehhanismid, seadmed ja fiksikosad olla mitmesuguste
konstrukliivsete erinevuslega. Vaadeldes neid mehhanisme ja sead-
meld otstarbe seisukohall, jilles korvale milmesugused konstruk-
tiivsed erinevused, leiame kdigi mootorrataste juures fihiseid meh-
hanismide ja seadmele rithmi. Viastavalt sellele viime iga mootor-
ratta osad, olenemaia mootorratta tiiibist ja ehituse isedirasusesi,
jaotada nelja peamisse rithma:

a) mootor-jouallikas,

b) jouilekande-seadmed.

c) alus ja

d) juhtimisseadmed.

Joon. 6-c. Kardaanajamiga jouilekande-scade.




Moo tor-jauallikas. Mootorratas saab edasiliikumiseks
vajaliku ju mootorilt. Viimane muudab temas kiituse pdlemisel
saadava soojusenergia mehaaniliscks tooks — péérlevaks liikumi-
seks, mis vastavale seadmete abil kantakse iile mooforratla veo-
rattale. Mootor paigutatakse alati mootorratta keskossa (joon. G-a)

Joon, 62 Juhtimisseadmed,

ja kinnitatakse poltide abil jéigalt raami kiilge. Mootori aluse
moodustab alumiiniumsulamisi Karp, nn. karter. Karteri peale ja
selle sisemusse on mahutatud mootori kaik peamised osad. Karte-
rile on kinnitatud iiks voi mitu silindrit, kus kiituse pdletamisel
saadud soojus muundatakse mehaaniliseks tioks. Igal mootoril on
peale pahimehhanismide rida abisiisteeme, mis lon fta tédtamiseks
vejalikud, nagu toite-, siifite-, 6lilus- ja jahutussiisteem,
Jouilekande-seadmed. ootorilt saadava pbiirde-
momendi iilekandmiseks mootorratta veorattale on nn. jouiilekande-
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G-b ja fi-c). Viimane koosneb: sidurist, kiigukastist
vii kardaanajamist koos hammasajamiga.

maldab mootori ajulist lahutamist teistest jouiile-
kandeseadmeist, sujuvat moolorraita paigalt litkumist ja kiligu-
‘kasti hammasrataste miiratut ning ohulut lilitamist. Sidur téatab
kokkusurntud ketaste vahel tekkiva hidrdejiu mjul. Siduri lilita-
‘mine toimub harilikult rooli vasaku kiiepideme juures asciseva
‘hoova abil.

Kiigukast voimaldab moolori samasuguse podrefe arvu juures
suurendada veoratta veojiudu selle poorlemiskiiruse vahendamise
- arvel, Selline vajadus tekib niileks moolorratta paigalt liikuma
hakkamisel, jirskude tGusude iiletamisel ja liivaste, poriste alade
labimisel. Peale selle on kaigukasti abil voimalik mootorit lahutada
teistest jouiileka admeist, mis on vajalik moolori kdivilamisel,
" soojendamisel jne, Kaigukast koosneb reast milmesuguse ham-
maste arvuga hammasrattapaaridesi, kusjuures neid on vaimalik
sidestada mitmesuguseis kombinatsioonides, saades seejuures
sunrema voi viiiksema iilekande, Uhe voi teise iilekande saamiseks
vajalike } ataste hambumisse viimine toimub nn. lilitamis-
seadme abil, mis omakorda pannakse litkuma mootorratta kaljel
asetseva kasihoova voi pedaali kaudu.

Kaigukastiga iihtse tervikuna on ehitatud ka mootorraita moo-
tori kdivitusseade — mehaaniline kai mille pedaalile vajuta-
misega antakse mootorile vajalikud kaivituspoorded.

Kéigukastist kantakse pédrdemoment veorattale kas kett- voi
kardaanajami kaudu. Mootorratastel, millede mootori vintvall
asetseb risti mootorratta pikiteljega, kasutatakse tavaliselt kett-
ajamit (joon. 6-b); mootorratastel, millede mootor! vintvall aset-
seb paralleelselt mootorratta pikiteljega aga kardaanajamit
(joon. 6-¢).

Alus. Mootorratta aluse p@hiliseks osaks on raam, mis seob
koiki mootorratta osi. Peale raami kunluvad siia veel rattad ja
mitmesugused lisaseadised, nagu istmed, jalatoed, porilauad jm.
(joon, 6-d). Raam on valmistatud kas terastorudest, mis oma-
vahel on ihendatud keevitamise teel, voi stanisitud U-kujulise
profiiliza terasest. Raamil on nitmes kohas erilised pidemed moo-
tori, kittusepaagi jm. osade kinnitamiseks. Rattad koosnevad leht-
terasest stantsitud péiast, millele teepinnalt saadavate {Gugele
viihendamiseks on asetatud Shuga tdidetud kummid, terastraadist
kodaraist ja kuul- v@i rull-laagreil pGorlevast rummust. Tagumine
ratas kinnitub telje kaudu raami tagumise hargi kiilge kas otseselt
voi se vedrustusseadme kaudu ja on moolorratia veorattaks.
Esiratas kinnitatakse samuti telje kaudu esihargi kilge ia on
mootorralta juhtratiaks, Rataste kohale on raami ja juhlhargi
kiilge kinnitatud stantsitud plekist porilanad.

Raamil kiitusepaagi taga aselseb vedrustatud juhiiste, raami
allosa kiilge on kinnitatud juhi jalatoed. Tahapoole juhiisiet- ase-
tatakse sagedasti veel lisaiste kaasreisija jaoks voi pakihoidja,
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Jutitimissecadmed Maootorratta jubiimi N
Lt (ol g juhtimisscardmete hulk
kuulevad rool ja piduriseadmed (joonis 6-¢). R S

Mootorralla séidusmuna munlimine loimub es

iratta piiérami-
seg ratta pédrami

5 ihele voi leiscle poole, Selleks on esitatast hoidey juhthark
fihendalud raamiga likovalt, Juhthargl pédeamine fhele voi tei-
sele poole {ovimub fulthargi podrdieijeps dhendatud rooli abil
Rool on varustaiud mitmesuguste seadistega moolort juh['mis:r‘l ‘
valgusius- ja signaalseadiste i * Teepinna chatasasis.
test {ingitud Adugete edasikandumise vahendamisoks unl Lhtharl
dhendatud raamiga vetruvall, g : y
nertsi joul liikuva mootarratta likumiskiiruse (favalisis {ingi
musls muudetakse moolorratta likumiskiimust  mootori pr'; \-Efe
arvi muutmisega) asglustamiseks voi peatamiscks on nii esi- kui
tagurattad varustatud piduritega, Pidurite (8lerakendamine toi
E‘_ly})‘\-"-w'.avais-_lmubadc, varraste fa trosside kaudu, Esiratta piduri
i\'L,lapﬁi\;‘.:}ilU}_T.nd“]nllsu.l(s o reali parempoolse kicpideme juures Slav
Tagarslia pldur rakendatakse
seva piduripedaali kaudo,
_Juldimise holbustamiseks ja Hikluse julgeolekn tagamiscks &
soidul on varustalnd mootoreatas csi- ja tugalaternaga mida toi
takse generaatorist voi akumulastorist saadava cfektri;-ooluqa.

1

sse juhi jalatoe ldhedal aset-

ESIMENE OSA.

I peatlikk.

Sisepdlemismootori {¢6tamise pohimdtied.

1. Moctori maiste,

Tinapiova fehnila kasulab viga milmesuguscid energia 1
mehaanilist, elckiri-, soojus-, tunle- jne. energial. Energia jéa-

Cyuse seaduse alusel energia looduses ei icki ega lao, vaid ainult

muudab oma kuju.

Niiteks elekiricnergia saamiscks on tarvis
kulutads haunilisl cnergial generaslori
rootori p mapancmiseks. Scejuures mes
hamniline  energia ei kao, wvaid muundub
clekiriencrgiaks, Flektrienerglst on omakor-
da vaimalik muundada nuesti mehaaniliscks
energiaks, naiteks elektrimontoris

Maolorrally  liikumapanemiseks on vaja
mehaanilist  energiat.  Masinaid, millede
abil (oimub dkskdill  missugnse energialifs
muundamine mehaaniliseks energiaks, nime-

o mootorileks (joumasinaleks

Montorratustel kesutalakse nno s1sepo-
lemismooloreid, kus soojusensrgiz fe
kib kittuse polemisel moatoris eneses. Soojus-
energia muundamine mehaaniliscks  ener-
glaks loimub siscpdlemismootoreis gaasi abil,
mis on scal nn, LG
mise prosess jaotatakse

a) soojuse ekkimine )

By tekkinud soojuese muund
et gaas palsudes paneb kolvi

Sisepolemismantoreis  juhitakse 3 aluna polemiseks
rajulikn ohuga (polemiseks vijulik hapni kse Bhost), moo-
lori silindrisse ja stifidatakse séal teatud momendil pdlema Kitise

uge polemisel j
? o mebaaniliscks tbiks sel teel,
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polemisel tekkiva kirge lemperalouri 16tte gagsid palsuvad ja
tekib rohk {joon, 7). Rohu mdjul hakkah ndris aselsev litkuy
valiesein — kolb — litkuma. Kolvi liikumine kantakse kepsi kaudu
file viinigdllile, mis hakkab p8&rlema. Nii silinder kui ka vantvall
tuginevad karbikujulisels alusele — karterile.

Kalvi tagasiviim femisse st asctatakse wvinlvallile
hooratas. Ta i viiliel, 5. oo kolvi lilkumisel gaaside radhu majul,
hakkab v koos heoraliaga péorduma. Ilonralas, incrtsi ma-
jul edasi podreldes oisil

Kui m tilemisse scisu  joudmise

ConTa sce polema sil
wWituna plisivalt. Seda on
)| kolvile peale rohu v

csanded, Alg i abil

data, siis ugune mootor i
malik saavuta
pannaks

esegu
@
mis tunduvall kiiren-
: esegu shiitamine ja
polemine ning gaaside paisumine, mille ia Jel s mehaz-
nilise 166. Haoralas pédeab inerisi joul edazi pidreldes vintvalli
ja viimane toukab kepsu kaudu kobvl itlemisse seisu, tdugates enda
ces villja ka polemisjddgid. Jargne almis celtoadu
kordamiseks ja =elleks polc vaja enam vintvi dlisjins abil pe
rata, vaid selle tiG teeh inerlsi joul edasi piidrlev hooratas.

viljap

dab polemisprot Sellele jérgneb kil

2. Mootori viintmehhanism ja sellega scoses olevad mbisted.

Eespool tondud  maootori tééprotsessi kirjeldusest selgub, el
mieolort peamisieks osadeks soojusenerghs muundamisel mehaani-
liseks energiaks on silinder, kofb, keps, vintvall koos hoorattaga
ja karter. Niisugust osade gruppi nimetalakse vintlmehhenis-
miks (joon. 8)

Silinder moodustab ruumi, kus foimub kiiltesepu polemine
ja soojuscnergia munndamine mehaaniliseks tidks,

Kuolh on silindris lihedalt liikuv vahesein. Moolori t@étamisel
sooritab Lolb silindris sirgjoonelist edasi-tagasi liikumist

Keps kujutab endast kangi, mis seob kelbi liikuvalt vintval-
liga., Keps muudab ki efdusi-tagasi lilkumise vanivilli poérle-
vaks likumiseks ja vastupidi, olenevall sellest, kumb neist on li-
kumise allikaks.

Vinivoll kovsneb poolitatud vollist, mis on ihe
kuks Hidetud neid thendava vinda kandu. ¥
taga sooritab mootori tadlamisel padric
joutilckande-seadme abil kantakse eda
viimane aga paneb kogu soiduki likuma,

; i pbarlemiskiirust moddetakse phdrele arvuga iihes

Véntv P emis
minutis. Vinivolli vinda likwmnise teed maddetakse nurksuurus

lervi-
intvoll koos hoorat-
ikumist, mis vastava
mootorralta vearatiale,
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4 — kraadides. Tinapieva moolorralasle mootorite vinlyolli
lﬁircle arv on 5500 =- 4500 phdret minutis, erijuhlude] véib. ta
aluda kuni 10000 ja dle selle 1

Karter on vin{mehhanismi Ja dhilasi ka kegu mootori alus-
cks, Karteri kilge kinmitub silinder ja karteri seinles olevatel
nagrilel padrieh vantvall

Joon. 8, Vanlmehhanismi pohimolleline s
wder, Zo— kelb, 3 keps, 4 — vintviil,
ler, A — hooratas, V¥, — silindri surve
ruum, ¥y

gy
3

Mootori tddtamisel asetub kolb, lifkudes s T irgjooneli-
selt edasi-tapasi, perioodiliselt kflihte _adrmisse piic 61.511.71\01_g9_
Jeaugemat kolvi piirseisu vinlvollist nimelatakse v I|n_11s.uk'~
aurnud seisuks, plstmootori puhul ka ilemiscks sur-
nud seisuks — lihidalt i s, s Koige lihemat kolvi piirseisy

tedllisl nimelatakse sisemiseks surnnd seisuks
ehlk piistmooiori pulul alumiseks surnud seisuks — li-
hidalt as.8 : e e ey

[.s:5 ja mss, asctus olench kepsu ja 1ol vinda modde:
test, 5. 0, kepsu pikkusest ja vintvolli vinda raadinsest. b

Kaugust saeisist  kuni seisuni nimelatakse 7k ol _\-H]_—
kiiguks ja seda tihistatakse tihega S ning maddetakse milli-
meeriles. Kolvikiik vorduh vintvalll vinda kahe raadiusegy, 5.0,
'S = 2r. Mootorratta moolorel] kiigub see 60 - lﬂfl_mln piirides. 5

Silindri libimaatu tihistalakse thega 1 ja méddetakse samuli
millimeetrites.  Mootorralta  mootoreil  kiligub  see ~ keskmisell
50— 90 mm piirides, - g ¢

Ruumi, ]nj'l‘i maodustub silindripea ja kolvipthia vahel kolvi
aselsemisel .s.seisus, nimetalakse polemis- ehk surveruu-
miks Survernumi mahiu t alakse V. .




stab oma likumise! {5 seisust asse
F il i .5 seisust assei-
suni, nimctalzkse s dri Lddr u ll]TJl]-\‘\ ja  selle muhtu
silindri t@mahuks. Se i : detakse om®
Lo nahu mildramiscks on vajalik teada silindri 1bi-
fotvikdikin ST jie S on masdetnd mm-es, siis thi-

Ruumi, mille kolb va

méiiln 1) ja

— R 3
ler L (1

5 i ddroumi - ja surveruuml prabud kokku moodustavad
silindri iildmahu, m dhlstatakse Yy

_ Mhesdlindriliste muotorrfameatorite sindri 68 rinmi mahud
kdiguvad 100 00 v plirides, Silindrite  suurema l&dmahy
pubinl ehit atakse maoatorrataste mootorid kahie- s neligsilindri-
lised, S{f,llmrte:, kalgh silindrite tiomahtude summa e dileta
1300 e,

Maotori silindrite A08mubu |
[g_valt moatoviistlustel kasulatavale
Jargmisell:

a. Willgvankrita mm:l«un

atakse mootoreaiiaid vas-
sporilikule kiussifikaisiconile

b Kilgy «tl mootori
uga kuni ‘i il cint
et

hrigs meatorr
el

Sitindri  dildmahu qmwt SUTVCrudmi  mahusse

! nimetatakse
surveasimeks jaseda tdhistalakse

& (loe epsilon).

(2
milu korda vihench silind-

i i selsuni. Survesste on igal
Voauurus ja el u]t:ne maotori todreziimist ega kulo-

ri ruur ko
muuiol il j

moatorr‘“las‘.c 11'Jomrrii<~_ surveasle kbigub 5
rheks koh:mnlzuuﬂ nolar-
" surveaste voib kil inida 10 -= 12-ni.
wia munndumine mehaaniliscks 16 nag cespool-
nndu‘.l idreldub, on vdimalik ainult sils, kui teastatakse i Timised
iiksteisele jargnovail prolscssid:
silindri” téilmine virske kitlieseguga,
kiittesegu kolkusurumine,
kiitteseg palemine, gaasid 1L
dikide cemaldaming silindrisl.

rataste oale

polemis)

Nead neli isenitnelist prolsessi, mis perioodiliselt toimuvad
ootort silindris ja mille juures soojusencrgia muundatzlse me-
moodusiavad tervikuna montorl L6dlsdkli

A todtsiklisl, mis toimub mootori silindris fihe kelvikdigu
diltel, nimetatakse taktiks,

Olenevall sellesl, mita kolv
imuksid cclpool loetletud profse
iihma:

@) neljataksilised ju
b} kahetaliilised.

vaja, cof
d Lalte

iku (lakily on sellek
jactalakse moclor!

3. Neljataktilise montori tootsiikkel,

ataktiliseks mooloriks nimetatakse  nilsugust montorit,
ille 16als \cl Lommb nelja takli (kolvikiigu) chk véntvali
he ponrde v
Joonisel 9 Lm ku]umtud sellize mootori fildskeem
Silindri  taitmisels viirske kiitleseguga ja  pile ddkide
eemaldamiscks silindrist on vilmeses klappidega suletavind sisso-
Ja viljaslaskeavad.  Klappi, mis sulch  sisselaskeava, nimelaiakse
‘gisselaskeklapiks ja wiljulaskeava sulgeval Klappi -
wal]L.laaLel(la|\1!\_, Klappide avamine leimub  nukkellilt
Dukurvarraste §a nookurite kaudo, Nukkvoll saah viintv@ililt Ti-
kumise hemmasratasajami abil, Klappide sulgemine toimub ]\ldpi
vedrude abil,

Kiituse |a fhu segu ehk Hihidalt killesegu valmistamine Loimub
Larhuraaloris, kust sce loru ka du silinilrisse Juhitakse.
Silindrisse jubitava killtesegu holka  reguleeritakse karburzelord
segusiibri asendi muuhmmga Kiitleseprur shililamiseks silindris
kasutatalse silindri  surverunmi  seinasse keeralud  sitiitekilfinia
eleklroodide vahe! tekilalaval elelktrisidel, Selleks vajalikku kor-
pepinpelist veolu saadskse magneetost (vol sitleponliat),
kust see isoleerilnd juhtme kaudu jubitakse siifitekiiiinlasse.

K g polemisel silindris tekib kirge tompensiuur, mille
fotiu silindri seinad kunmenevad, Liigse soojuse drajublimiscks on
silindri seinad jahuiuspinna suarendamiseks rustatud “fabu-
tusribidega. Nibugnqt meotori jahulusviis tatakse ahk-
jahutuseks

Mooturi Hikuvate  deluilide hadrdwmise
likse nende vahete B0 010 ringvool mordori b dlikanaliie
Faudu dlipumbs rohul, Need seadmed torvikuna harnavad 8iitus
siisteemi nimetusl.

2 4

=

es mootoris

lisernalt neliataklif
FuF, mulq slilhtrcr

s tul sh munt{n'\ vinlvolli poirat
t kolb alustaks oma B

i
lul-.ill\.

e ndidatud suunas nii

4 Mootorratburl Bpik 17



skeklapp,
— ka
nuklivall,

Vintedlli  pooramine kiivitamisel toimub
i, jalgkdiviti zbil. Kéivili pedaalile vajuta-
i kaudu

tal surmind seisust
i eespool nimetat
hepra pannakse \am' oll wastava dlekandemehhani
urlema.

| laskelakdil, s 0. kolvi likumisel ilemisesl surnud seizos
liisse surnud seisu, on sisselaskeklapp j
ipp suletud. Viintvall pairdub selle akt villel poul pd

allaliikumisel ruum 5 IiuLIr,\. ‘1].111'.I1\’.‘|_I, mille tattu rohk
ilisohu rohust 0,1 = kg ‘em® virra madalamaks. Roh-
llu vaolah I\utlcse gu sisselaskesva kaudu karburaalo-

Kolvi

BURREITHIN
antakso
ab jooni-

aleneval
ka grazi
silindrimal
1 silimdris kolvi ©

Jolvd likumisest tngilnd
isell, los verfiksalscle lel

1V omutused, K
Lumisel sisselas

Sisselaskeiaklil silindrisse voolava kitttesegu lemperatuur on
flna mootori kaivitamisel virdne vilisohu lemperatuuriga. T86-
drisse \r)uld\- kititesegu soojench, puuhl-
ja celmizest lGdprolsessist
i) umbes kuni B0 = 1207 C.
e, mis prakifllselt an gaas, pai sub veidi.
szlc sule d\mlucu;xd 1 cvoolule takislusl selle voolu
Sitna tuutused, kanali seinte ebatasasused ja kitsendused. Mida
fohikem tekib sclle lagu r]d kiiliesegus phdriseid, seda suurem
[u akistus (hitdranliline takistus).
hjustel  voolab 3 ‘I‘\k?‘ldkt]l nidrisse  kaalulisell
i, ku 3 ndrisse anfud mahu
ratuuri mnﬁ réhu Jul res, :-uh'l legelikult silindrisse
ilisell avdud tingimus na muahluda
a leitiesegu vahel nimetalakse tdite fe guriks.

Gy ;
BT T (5

ii
aal,
k

mis fegelikull voolas silindrisse,
1l teoreetiliselt  antud tingimustel
a silindrissc.

diteteguri suurus neljataktilistel mootoritel  ldiesti
secusiibri puhul kéiguh 075 = 085 piirides, Ti‘Orrll]”
furem on Mo, seda paren, sesl seda rohkem sonjus,
ja stda sturemal viim !

far E pucrduw alu
surnud L iilespocle, Sel hetkel suletakse st klapp ja
algah silindris asuva kilttesegu kokkusurumine, mille tottu antud
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2 oturi thatsiildel.

Neljatakiii

Joau, 10,

Sisselase

Mkl nimetatakse survetaktiks Vinlvdll leeh seile fakii
g fe poal padret chk 180% Fokka on v ntvdil teimud seega
irde ehk 8607
i survetakiil viheneb ruum sillndreis ja
By touseb killesegu  rbhlk, mis  survelak lopul i
% = 0 kg cm? Muidugi on see rdhk seda suuren, mida sut
ntud mootori surveaste, 5. o. mida viiksem on silindei sury )
ahit vorreldes fldmehuga. Asjaolu, el su votaldi 16pul
Latay scllega, et kittlosegu koklusuru-
i Oa0-—38 mis oma-

! ge
forda suurendab 1approbku
1 rahn muutumi
nlumisele, on graa

tatud

kit

rjocnena B

mas ruumis ja
ne, ses| hokku-
ja v

o kil

Mida suurem on moatori surveaste, seda v
Becda Kiiremini toimuh jargnev kiittesegu pdlen
rutnd kittesegus on leesi levimise ki
se tee lihem. Oler

aojuse kadn silindriseinte

polemisel lelkiva
gazsid paisuvad roblem, tekitades kirgema sury
uudab dra eha suurcma i,

Teiselt pooll on gasside pdlemise jarel lekkiv rdhk clseses
Bltuvises gaasi rohust enne palemist, sest kitik gaasid palsuvad
ddval rahul laselt. s, o. koikidel gaasidel on ithesugune paisu-
Cistegur (0,00366). Kui iosta niiteks 1] g temperatuun 170
| virra, siis gaasi loppruumala oleks 1 - 000306 l. Tastes 1 1 gaasi
temperatuurl mitle 17C, v d 19009C, oleks gaasi lopp-
B ruunala 1k (1900-0,003036) - 7.5 | Gaasi ruumala  enci-

ks jaddes suurench samavorra Bga gaa i rohk, 5. o kui gaasi
1ohk oli 1 kolem®, sils ga mpeia | tosimisel 1900°C selle
lopprohk on 7,95 kglem®. Oletades aga, el gaas oli enne lempery-
tuuri (dusu kokku surutud rohuni 3 kefem?, siis gaasi [opprofk on

-7.95 = 30,75 kg/om®.
suuris sirvelakti 1@pul oleneb amnisclt surveastmest,
ida suurem surveastc, seda kbrgem on gaasi lapprohk
ceda suurem on mootori vbimsns,
rab kitttesegu  izesiitimise ohl,
usel kil tesegn lemperatour sur-
L obiiletab Kiituse isesiitiimnistempera-

kitt
| avaks teguriks on defonat-
el kirge thhu ja temperatuuri
Liku nimega lire pile-

ehk taotaktil on o
1 Sur

qasi palsumis-
skeklapp suletud. Silindel surverunmi Lokl
Jdatakse  siifekiiinla  elektroodide 1
mega. Kiittesegn polemisel tekih véga korge temps

9300°C, Kirge temperatuuri Gllu gaas pais tek

A
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tades polemise 13pul rahy 235 = 40 kgiem®. Kolvipdhjale mojuva
ildrohy Teidmiseks arvutame sclle polipinna em® ju korrufume
keskimise gauside rohuga kglend, Valles Lolvi labimGoduke losk-
miselt 70 mm, leiame pohja pin

Kalvipahja pind = 327 = 814

T = 38 em?, (4)

Antud jubul toolakti aigul kelvipahjale majuv sorve on SCega
9,75 = 1510,5kg,
e mojul ligub kot silindris ilemy surnud sejsust alla
ia paneh kepsu kaudu vAnbvalli pidrlema. Viintvill teeh selle Lakti
vaitel jille pool padret chl 189°, Koklu on vintvall leinud juba
poolieist taispdarel. %
Tantaktil esineval rohu o misl,
Zaaside paisy t Ja kolvi 1 st tingHud mahu e
: sell kdwer Reverjoane pa
Amine, millele jiraneh intensiivng rahy ] }
jérjel. Jirgnevalt runmi sunrencimise 7
st

38-

nevalt kilitesegn pilemi

Hlakti Topul, s o
langeb rahk silindris &+ 5 kgiom®ie,
Jdrgnevaks moalori vinivelli pédir
takendada viligjdudn, vaid seda teeh 12
ratas, mis taklil endasse kogulud kine
leb edasi, pidrates endaga kaasa ka
kolvi a.s. seisust {15, sei
Sunre kaaluga hoora istab (o
andes endasse kogulud erergi

kolvi joudmiscl surnid seisuy,

seks pole enam vaja

Oliile kinnilatud ‘hob-
ilise cnergia arvel 3
anlvdlli, Viimane

taukal

s ta

KL vanlvalli ldirel paie-
 tagasi jdrpnevail ette-
nivalll pédriemist .
thse valjalaskeklapp ja
seva filerdl i i

kumise algm ndil
ipid lahkivad silindris| se
ul. Seda takti nimetatakse seed
Antvoll teeb selle tal [tel j&lle pool pddret, s 1
dub 180° varra, ja lappkokkuveiles an viantvall teinud ka

L.

)

jalaskeklapi
mejul on pdlemisii
B0 == 600 mesele Tiljem, surve 1a
surve sellisena pi 4 peaacg kogu
dugi viherneh iihies sellega ka polemisj
i 100 = 120 mi'sel. piirides. avonlavate pale
temperatuur on keskmiselt 700 = 8007 C, Sellest nihlub, et
palemi kidega ldheb Iilaliki suur  hulk soojust  silindrist

‘anetise momendil silin valitseva
kit avoolu kiirus viiga

dkide vilja

alasketakii! osa pdlemisjsile jiib  paratamatull silindri
pilemiskambrisse. Jirgneval sivselasheak!il polemisjidgid segn-
nevad virsk a ja moodustub nn, (Hdsepn. Seega
kiitlesegu psir spool moaleri silindrit, silindris on
aga mootori t H i

amisel

22

alaskelaktil 10im-|n- o
i muntimiseln ki 1142
Moullll::i 5 tafiki] Lgr:;[i]i:.l_ kujutist

nator-diagrammiks,

srolsesside ko dumile, s. 0.
Eellondiast ndeme, el
Wogu skl valtel s ulikkn todd :zi_illlullt LL f takti, 5. 0
g:ﬁak{i altel, kuna sissslaske su ye- Jafm{ﬂ";;gfé,
Miscks peame kululama vsa toits Sua%hu‘\f--ﬂﬁg'tl' &
lnslke-h surve- ja viiljalasketakii voime nimetada etleva
[ jilaledideks. - T
'gllkI?SrMhH siorl kogu i6otsiikkel teoslub nelja ta ki LT\]]T“:;!I_I
. i 4 ar meljataki
yintvalli podrde valfel, siis kannub nlisugune moolar nlj
;
Aise montori nimetust

4, Kahetaktilise mootor] jibtsiikkel.

o pifzngust mootrit, mitie
iigu) chla vénkolli dhe

ahetakiilisels mooloriks nimetatsk
qu(\jﬂzl[\t:\l tenstub kahe lakti (kahe kolv
e i gL s
tms.??:é;‘;‘l i‘?te(]j'n kujutatud kahetakiilise monim‘t_ -Liqhkwrr‘léu':fl;i
les lniihtu&.m‘ et kahetakiilise moolori pe ‘_JI\TCI\TS 51?‘(11-_1:.3...1\‘51011%““dl‘i
R kalb, leps, wintvall tihes hooratlaga ja d’Ilrl.d: i
5; malii,:\k-\ virske kittteseguga ja polemisjddkide  cenmldaniseks
Seks 3 L B

on  silindri allosas
avad, mida suleb ja
avab kolb vina iiles-
alla lilkumisel. Seega
iiidab kolb kab
i 5 mootoris ka
kluppide {lesannet.
'\ Tespool vaadeldu
nelja mota-
ri {ootsikli teost
sel  kasutali '
loittescgu silindri
imemizcis Y
polemisjddkide  si-
lindrist  eemaldarmi-
seks leist takti, Ka-
helaklitises  mootoris
toitnulb s

K

mine v

guga tillepumba :n]_

ja polemisjédkide . B %
JCCTU“I']l“mmE' silind- Jacm 11, Kahe ukn.ls.c] e tori JI:)IIw,.ade:””‘V
ist tdflakii lopul va- 5 aolusva, 9 — tilevociuavs, iila
rist tadlakti lopul va P siseelusv, 2 — ileios

litseva  Glerthu ja vooluava (fag:

23



eptimba  poolt

silindrisse  surutava 3 titlescm a
majul .Pf';lcml e cemaldamine .l‘na?:(iit k‘l-‘“h&“&’“ rqh‘u
mine varske kiitleseguga loimub peas cgu Oheaegselt
Ja survetakii al gu] Sec vdimal r].ahlu kogu mostori {84
tada vin(valli ihe tiispadrde viilte

Jocn, 120 Ksheraktilise moot

ske kiiltesegu tditepumbana kasutatzkse favaliselt moolori
Kui kalr‘:cl‘ valmistada Ghutibedana, sifs tokivad selles
les-atha litkomisel kord ho kord surve,
Vaatlerne Jirgnevalt Ghsikasjalizernalt i
mactoris, mida kujutah _]uo'u- 12

Kolvi likomisel alumiisest surnud seisust iler
Lekib dhutibedalt ehitaiud karteris harandus umboes 0,
Cleslitkumisel avab kolh silindriseings asuva sisselas
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i kaudu karerisse viirske

* Rurburaatorist voolah sissclaskeka
Kiitlesegu. .

Oletades, e Dlalpoo! kolbi asub varim sinna

fiese Hs teoslub samal ajal selle keldeusurnm

1 iifemisse surnud sesu, voi vel

kok-
iy

uhiliud virske

L |
oodide  vahel  tekitalava
é]eli‘ri-;'rvmc nuo,l. Pale:
1 1 tekkiva 8
jul paasid
ruvail kolvi ul.dt alLl Stk

{eostub Lodtalkt.
iikumise al-
1

ja scl
foimub viirske
issevool  karlerisse
g sissevoulainisel
aavu fatnd  inerisfn
. kuna killesegu sisse-
coolu  kifrus  wlatuh 100 peop
Jirpnevalt  sule-
kalvi poall  si
Algab kar

Crisse imelud kittesegu kokkusurumine
E\(llv alleliikumise teises nzas avab Lulh algu:eu mlcml
i valitseva w4 kpiem® dlerahu
ndrisl sul.re kilrnsega vilja —

dizEram.

sol ajul silindris on
lm‘vcnur, 1 udu voolah karlerist
S seal 15 kgic
misek silindrisse. Ef v"llida
gilindri vastaskilljes ofeva viljaveoluavakauduy, on I-ulva
tatud erilize viijaulatuvs nokiga dellektaiga. Viimas
sugune, cl o rele k hf‘“ﬂ’u flley, kus sec, 2drkud
{indri kaant, sunndub uuesti atla ja dukah cns ees silindrist
d\_|a ka polemisjddgicd. Seega Lo muh e asilindri \:lblpuhum|m~:
us v;mk silindri  puhastamisi
rist *.LLJl" ces thes
ttesegu, mis véhondah moniori nku-

1 i 0,65-+ 0.7,

'nc,kc kil

al\‘iﬁet;‘

Thho a\\L is

kui neljetak
. E ojul,
gia arvel jitkab poorlenist, pédr

:etifise ener-
‘a Dukai




kepsu kaudu kolbi unesti alumisest surgud seisust flezpoale, Tles-
liikumisel sulelh kolb esitcks Ulevoolukanali ja seejiirel ka vilja
voolukanali ava ning silindriz algal karterisl sinna surutud viirske
kittesegu kokkusurumine. Kol avab veel kirgemale 18ustes sisse-

voolukanali, karburaatorist veolab uus annus varskel kiillesegu
I

o

terisse ju kordub jdlle Kirjeldatud protsess,

Seega ndeme, of moo Lad1siikkel leoslub kahe fakli
ek vanivelli tihe ispiddrde viltel, millest ka mootori nimelus —
kahetaktiline mootor. Kolvi iileslitkumisel {oimus esimese (akii

véltel allpacl kalbi virske kit segl imemine harfer
kolhu \an,i.e kiittesegn kukkusurumine. Teise talkti viltel s, o, kolvi

Halitkumizel, Wimus ulalprml kolbi 16atakt ja selle 1opposas vilja-
Ia-.r Tel ikt [Gpul ja csimese alguses 15ppes vl
vii kl\e m‘l‘(-'kcgu \Hl')“‘\ l;urlun. silindrisse,

¢ jasilalpoal

. Kolvi
,quuLn ku\tr'} Gsa b
me poolt ja Jdr;.znei-_t rahu
“as kivera osa o
11 \;.I_|ulmk|\- ning

Iﬂb tekck
mmL‘h kil{lesegn
asvi kudulab ki
aklil, kolvi

fileslitkum
Punklis b
letiret ju
mnstemist
HAVANSITISE.
Lihtades scllesl, ol neljutaktilises mooloris teostub fiks @il
vAntvalli phdrde viltel, | tilises mooteris aga iihe vi
It poorde viltel, peaks laheiaktiline mooter arendama vérdscte
mbddete ju puomte juures kaks korda suuremat véimsusl kui nelja-
lakliline. Tegelikull el arenda vordselel cinpimustel kah letiline
muolor kal rida =uuremat msusl, waid vate
kadude tatin ainult 60 kuni 8366 zuuremat,
Ih](m kahmakt line mooto. cl arenda \;O\n-‘lllk‘:. neljataklilise
; stiski midirksa
kasutata

vera osa be.
allaliikimizel

tlevoolukanali

kakie

maotoris

suurem |1Dl|duikll]

eranditult kd:.t‘t'ﬂ\L lisi mootoreid ja I“Ul:—'“l ol I|'1|1|*Lm kaod nende
juure 52
Pahj

ks of siin |ula tegureid. Esilcks, k'ﬂ]l?t'!lxllll'-(.b mucioris
tmine viirske killlesegugu ja piis smisjdikide cemalda-
sLtoimub 1|m 1egu iih af;_‘;\?”, Sellelttiu ks oza
kel kiittesego seguneh polemisjiakide feine osa labhkuh s
rist fites nendega, Virske scgn ja s so jddnuwl polemis]
kide segunemise iy halvereh palemi sprolsesst kilk ju moolori
volmsus langeh, isjidkidega silindrist lahkuv virske kille
SCEIL Usa pul slab kiituse suuremal kulu varreldes neljataktilise

Ild‘

takii ises muotoris psad Laatakti kolvi-
mu_,u»l polur silindrist ja virske lesegu
roaliks, mille hﬁtlu osa susulikust gaaside rdhust kolvipihjale
duma.

l'iu‘.lnallduﬁﬂ, selleks ol saavotada silindri labipuhumist,
asg Ladtalktil
karteri=.

Neljandsks vsulub ehniliselt raskemaks kahetakiilise mootori

fuleh
tdud energiast kulutade killtesegu kokkusurumiseks
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silindri jahuls
fuse korral i

ajavahemikkude jirel, warréldes rlL]Ja\‘JL.”I‘j pa, ot I|lg1 r o soojus-
hulk ei joua killaldaselt silindri :L‘mLth limbr u kar-
duda. Sce asjzoly on eriti
rendamisel titty ei chitata '1.:1}!eiak1i]i<i
suuremg silindri toomahuga kol 350 cm®.
Peale sclle e tE‘a ita mktiliwd moulorid lillllxlbL’

maotoreid tavaliselt

’t 1\;1 vl

1\IJ“LSPU’LUH ja 59”(-6
ul i puhuL< sil wlr'nst Kiillaldzsell vilja polomis-
ke kittesegu seouneh silindeisse jdfinud suure hulga
kidega ju el siilli fildse ning mootor tédtab {oitakiide
jatmisega.
Kahetzklilisi mootoreid kasulalakse peamisell vi
susega mootorralusiel, kus nad on celistalavamad lihtsema ehi-
tuse, thllasema kiigu ja suurema volmsise 16y, vorreldes sama
* kaaln ju mabdelega neljataklilise mooloriga. \milne silindri 166
- mahu juures on kah etakul se moolori kaal ca

taklilize moolori kaals

iksema voim-

5. Mitmesilindrilised mootorid,

h nii nelia- kui kahelaklilise 186isiklipa mooto-
rites aktid (iksteizele teatud ajavahemikkode jarel
itksikule ir')ugcium, pizhjusia {if]

s mootori {d6tamist rappumisega ja

[T
(L

14 Kahesilindeillste

Joom.

on moolori

i : se iihflust on
Aealud midrani \(Jlnmhk szavitade subrem i kema fhooratia
kasutamisegn. Seda viimalust kasutalaksegl mdnede statsionaar-
sete meotorite juures, kus mootor Moolorratas-
el kasulaluvate mootorite juures on ags olulise ihtsuse wa nends
kaal, Mida viiksern moolori kaal, seda parem.
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| ‘ milles 100 d todmn
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Kuna "y

1 TI siis valem neljataktilise mootori indikeatorviimsuse médramiseks suab
firgmise kuju: J
Vy-2-m i Pio Ve nn
4LED 75 1 © 900 oo

. § on virdne silindri i6omabuga ¥, ja 75 kgm/sek. on vérdne

(1, (11}

kus p; — keskmioe indikaator)ik 180k kplem?,
¥ — silindri 1 mi maht em?,
n - vniwilli paicete arv mingds ja
i — mootori silindrite arv. e
thc[ﬂptmsc- mootori  indikaatorvdimsuse valem oleks siis  jérgmise

kujuga:
e PV BT Ve gl g (19)
25 260 - 7B - 10D 450000 .
Loomulikull ¢ muudeta kogu kiituse pilen

isel sazdud soojus mootari
sifindris kastlikuks tooks, sest paratamatull kandub osa soojust ldbi silindri
seipte fimlritsevasse Shku jne Kiitnse palemisel meolori silindris szadud soo-
jushulga ja tooproisessi valtel kasuliknks todks mnadetnd  goojushulga subet
nimetatakse indikastarlikuks kasuieguri
Indilinator)ikky  kasuteguril tihisiatakse ;. ja arvulatakse jargmise
valemi shil:

-
&ty

kus 632 — 1 117 yastay soojusiulk Kilokalorites (keal) 1 funnis

Ty (13}

0 L g keal; siin 427 on soojuse mehaaniline ekvivalent,
a7
5. 0. kgm ary, mis vastab thele kealle);
&, — kituse kulu kg-les dhele mdikaatorlikule I1-le;

fro — 1 kg kiluse kittevEdrios kalorites.
Tnilikaatortiky kasuterurl suarus kaigub harilikalt 25—287% pitvides

3. Mootori efekiiivvbimsus,

kvlnizlakse montoris mitmesuguste osade vahel
telkiva hadrdurise | i vaheline hodrdumine. hoordumine raamlazg-
ariseks ja m_mv suguste ahiseadmete (Blipurmbe,
ega vaimsns, mis tegelikuli rakendatakse montoriovi
me kandn muoiorratia veoratiale, cn mevtori indikaato

Qsa indikaatorvdims

mimsusest

KSETT y 7
Muo\url \“mm.ust i mantori wanivolil, nimelatakse eisk-
lifv- ehk tegelikuks viimsuselks ja tdbistal

N,

Moatori  efeklijv- ja Nd“ka orvbimsnse  subet nimetataise  mactord
mehaaniliseks kasut iks ja lnlualﬂuké: My Seega viime
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- o (14)

il an see Lifesli avalud segusiibri seisn puhul  kesks
pagrele suurendamisel suurenevad huordckaod vorde-
phdrete arve undtgs, seeiGttu meootori pidrete  suurendamisel

liselt moolor
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enelh 1, Mootori mehaaniline kasutegur iseloomusish mootorit konstrukt-

Poni tiluslikkuse seisukohall, nédidates, kui <lmred o m;hadml spal  kaod.

moolon mehaaniline kasutegur s Q8B siiz indilcaatoryiim-
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t
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vleklivrohe ligikatsdseks arvntamiseks vaih kasutada j?rfgmisl
irilist valem

P (42 4 0848 K, {16)
#o — heskiine eleldiivrahk kyoom®,
K — moatori konsirukiiivseid isearasusi arvestay tegur,

E - - surveaste,

Teguri K keskmine suurus  neljalakliliste]l moolerilel dilemise noklovalli

etusera on 1,0, toukurvarr 1ste"a ajami pubul 0,86, pistklagpide puhul 0,65 ning
vl aktilisicl moalocilel

Weljatald o m_- Tk tiiveaimsns on seega vardne:

: __q'ﬂ_o e (I : (17

kahetaktilistel mostoritel
Per Vel
430 o

(Ha) (18)

irglakse moolort efelitiivvaim
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ete abil. Jooiisel 19 o
8 h
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ey Hibroudri
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i hukkavad langerma. Sel jubul on kogue

poolt arendatud legelik voimsus tasakaalusiaiud pidurseadme haddrde
b poolt tehtud thdga. Jérelikolt ka mootori vEutedll pdordemoment on vardne
lurseadme pédrdemomendiga. Seega vaime kirjutada:

Myyooters ™ Mpgiirseotine - (19)

Psirdemomenl omakorda on vordne o P ja selle la pikkuse ! korru-
B
M=F! kg, (20)
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Moolori pidurseadme pmrdemorm-ndu ola pikkuseks on kaugus meetriles
moolori vinivalli keskpunktist kuni askuse r ja

Jjou suuruseks raskuste kogukaal kJIﬂgrammldc!

Mpiturseadmed == P (kgm), (21)

Joon. 19. Mootori efektiivvdimsuse madramiseks kasutatava
mehaanilise pidurseadme pahimotieline skeem
— pidurilindi pinguse suurendamise tiibmulter, 2 — hoob,
3 — raskusle alus, § — frikisiconkattega pidurilint, 5 — vint-
villile kinnitatud kotas, & tusakaalustusraskus,

Kasutades filalleitud pair i on moatori elektiivedi Simalik
arvutada jargmise Vﬁl;"'l abll N
— Ma
N,_?ﬁz (HI), (22)
kus: M — mootori pidrd i _\-ﬂrdm: pid i padrd

n - mootori pAdrete arv mir
Praklikas kasulatakse kaasajal |m5use madramisel mehaanilist  pidurit

harva. Peamiselt kasutatakse eloklrilisi val hidraulilisi pidureid, milliseid on
hilpsam kisitada.

Eespool ki
mub kituse pélemi: silindris

tegur niitas, kuivrd tielikult tof

lik
telkinud

. (23)

¢ — kiltuse pilemise! silindris saadud soojushulk,
g 4 — soojus- |a Inehaanlhslc kadude ndol kaduma liinud soojushulk,

, — efektii

Blektiiv- kasulegur tselaum istab nil socjus- kul ke )!Il‘_'hﬂﬂlli]hl kndll&l?
8 voib teda valj ka liku ja i kaudu

T Y Mg e (29)

anapieva mootoreil on see keskmisell 20—26%.

4, Mootori liitrivGimsus.

voimsuseks nimetatakse moolori efekliivvoimsuse hu‘hujuudude‘lrvu
toamahu ghe litrl kohta.

N =

). (25)

Mida suurem on mastori liftrivaimsus, seda \..’:ikscm on lat kaal ja mbdted

. aremini
g seda suurem sama seda i

tatakse kiituse polemisel silindris tekkinud sooju

tud peamiselt moo-
" Mootorite liltrivoimsus louseb jirjekindlalt. See on lt!lgl
file surveastme ja podrele arvu pldcvns aasiast

iviimsus neljatakiilistel mootoritel

Tanﬁg& 40! T-ig")lc;:"'ﬂesie' ?ITI?:::I mootoritel 71]--30 H pundzs 'iport js
1 torite liltr

qﬁuﬂ?ﬁﬁﬁ?rjﬁ;ﬁpﬁ“’::?mwtmm uni I.30—I6t'l H.T] {rckold ,m HIN.

5. Mootori maksustatay vaimsus.

Moolorrataste . maksustamise] kasutatakse maka:.alarmse alusena nn, mak-

bstatavat vatmsust. Viimast arvutatakse NSV Liidus jirgmise valeml abil:

N,

ks = 030281, (26)

8: N pons — Maksustatay voimsus Hl-des,

0.3 NSV Liidus kehliv maksusfustegur,

D — silindri 1iblm36t cm-tes,

s — kolvikiik m-tes Ja

i ~— silindrite arv.

Nii saadud hebujdudude arvu murdusad imardatakse (disarvuni,

arv ei anna p1ll| mo?lnlj
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suscst, vald Justab

tiiks, Seega indikaatorlik kasut isel
iimbrilsevasse keskkonda.

Mehaaniline kasulegur naitas, kui suur nsa indikaatorlikust viimsusest
muudeti tegeliluks moator] Hil. Seejuures arvestati ainult
mehaanilisl kadusid.

Selleks et iseloomustada, kui palju silindris tekkivast kogu soojusest mug-
deti tepelikuks mehazaniliseks tadks, on ]uudu(l pfeklm kasuteg i mmste

Efektiiv-kasuteguriks nimetatakse of, todks |
Ja keogu silindris lekkinud soojushulga subet ja tihistatakse Ny

|

mustab ainult suujuskadudc suurust

/] 4
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segusiibri asendist, Neid maotori i ilisi
mootorite karakteri sr:rillkeul:lgr;usl.cgunle g

ristikud on keostatud, jaotatakse need kahte rihma:

- A:\no!pri kiinuka:lj-_nlkleristikulfs Inin:!tgh!ksv_: graafi

tatak

viliskarakteristikuks,

asendis,

Olenevait sellest, missugustes moot orl loniamise Hingimustes nec o
g toata tingi d i
g tes ¥ karak

a) mootori kiiruskarakieristikud |
b} meotori kourmuskarnk’!erislt];klf:ll,

a) Mootari kiiruskarakleristik

kul, mis kujulab moatori

mist tiiesti avatud k i i :
it ofnurvglirbw“tWI seguslibri puhul va:

misel

titvse  padrdemomend| ‘\isgvur_ g, — kituse crikulu lm‘;ﬂfﬂ'r;"{;:g‘:ﬂ dlﬁ:u:ﬁ::, I

HOVer. - = =
Elsaiatatei 4 takistusega leel lcalud 3
+ ingimusis esineh olukord ndlteks i : fisiva kilrusega, s. o. mootori 5 i
mr::;rr;u;u::::g]elk:._.qﬂ tiiest] avalud segusiibri puhul ,,-,-“';,';""b juhul. kui s S5
i AT A ga stidutecd mboda. Lilkumise lak A bl 348,
: nait. Gusul mikke, pelimel pi it r akistuse suurene ise  likumiskiiruse 2 &)
Kilrus ja Ghes selfega la 1 P in pg:;'ne?gs::v{nc.} vithench mootarratta lijkumise Y dsf\'ﬂus“hm rohkess, 2P fs ]
suurendak A
I

volli piarlemise takist stk i
moatori P!'Pld't'l\wﬁimlsu::{mk:'!!lir;;tlir‘l:‘:‘iéﬂ.sm"a Priiciradime. S0

mida ta arendab mootori mitmesugu Bi
L i mit guse podirete arv
segusiibri puhul. Sama pidrele arvuga voib montnrnilfu"

hu ja Edtusekoly munto-

urs stav, i &
villise koormuse muntmisest. bl

L -
207
' . v | 18T ]
_: - 4001 Gp min,
i ,/ 350
L,“______)}f?_-?w : -
L
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Joon, 200 M-1-A moolori viliskarakteristik,

N g — clektiivvdimsuse kover, M, — keskmise elek-

karakteristikuid aga, mis voetud se) ibri mines teises asendis, nime-

e kifruse erikarakterist eks.
Joonisel 20 on kujutatud mootori viliskarakleristik.
| Graafikust nihtub, ¢t moolori viimsus swurench iihes vantvalli padrete
renemiscga, sasvutades oma maksimaalvidrtuse 1 i j
sel mootori pifrete arvi suurendamisel mootori
s on seletatav silindri (diteleg isega i
e hiidrauliliste takistusie ja ho arvel, Mootorl delai-
‘konstrucerimisel voctakse aluseks maksimaalviimsusel tekkivad keormused,
tu moolori pidrele arvu sulr iile maksi Ivid le vastavate
frete viib osuluda mootorile ohilikuks. Edasi-tagasi Hikuvate osade inertsjoud
d secjuures muutuda niivbrd suurcks, el need osad deformeeruvad vl

a poal tipp margib mootori vanlvalli
plidrete arvu, mille pubul mootor veel stabiilsell 166tab, Seejuures
kida, et suietud segusiibri puhul mootori minimaalne podrele arv
ki tdicsti avatud scgusi puhul. .
g pisir i ja keskmine efektitvrohk olench p iselt silindri
Retegurist ja soojuskadudest silindri seinte kaudu, Péardemament ja keskmine
tiivrahk sagvutavad oma maksimaalvidriuse eespool nimetatud tegurite
i isell see moment vastab umbes poolele
7 1ie p arete arvust ja seda on voimalik leida puutuja
amisega koordi lo laikepunktist voi kdverale. Puuluja ja voimsus-
a ImEku untepunktile vastavatel podretel saavutabki phirdemoment tava-
L oma mal simaalse
v T X

rluse.

kévera tumist, ndeme, el suurima okonoomsuse
tame samuti ainult teatud padaretel, Kitusekulu suurenemine padrele arva
i on pohjendatav suuremale juskadud silindri seinte kaudu
| virske kitlesegu segunemisega suurermna hulga s[ﬂndri e jabvate polemis-
dega. Poirete isel aga pahjustab swuremat ki hodrde-
dude suurenemine,
Mootori kiitusekuly antud juhul arvestatakse grammides dihele hobuidule
Minimaaine kitusckuly suurus tanapdeva mootorell kbigub 240+ g
phujoutunni kohla.

b) Mootlori koormuskarakteristik

Mootort keormuskarakteristikuks nimetatakse graafikut, mis kujutab kiituse-
u Mumist pisivatel mootori péﬁrettl, olenevalt mootori viimsuse voi koor-
use muutumisest vastavall segusiibei asendi muutumisele.
Moolori  keormuskarakteris-

le  vastab ekspluatatsiconi

Kohapeal mootorl ki arakteristibku saamiscks muudetakse moolorf vint-

mide  kasutati
ootori. kiiruskarakteristik annab moolori maksimaalse viimsuse vidrtused

juures tdiesti avatud
ada ka mitmesugus-

tel osalisell suletud segusiibri asendeil, andes aga vastavall vilksemat vaimsust

virreldes vaimausega taiesti avatud s
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g ! | i uslibri pulul sama podret i
Karakleristikut, mis on véetud meoteri !iie:li avatud se%uuosi‘n‘hin ?:s‘:nl:r.iufe:

meotori védm-
Koormuskarskteristikuid vaib * 3
palju, kuid tavaliselt koos
kse mootori  koormuskaruk-
falik’ n is chs:
it 5 :

Hatuse kuli 3,

newad. LR
Joomisel 21 on  knjutatud
footori koormuskarakteristik.

Mootori koormuskarakieristik,
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Graalik koostatakse mootori 1 1 snadud d
pdhjal. modtes mootori vai ja kiitusekulu jarkjdrgulisel ilbri sulge-
misel, Pisivat padrete arvy hoitakse moolori koormuse vihendamisepa.

Kilusekulu kdver nlitab, et minimaalne kulu sasvutatakse mootori vardle.
misi suurel koormusel, koormuse vihenemisel suurench see funduvall. Mootori
dkonoomsuse vahenemine koormuse vih isel on seletatav kiitlesepu
alemisjadkidega, halveneh palemisprotsess ja soojus-

Lataataia A i

a p
encrgia kasulamine.

7. Viintmehhanismi ki tika ja diinaamika maiste.
Mootori diinaamika vaatleb joude, mis majuvad ta osadele toolemisel.
Nende jdudude teadmine on vajalik selleks, ef oskuslikull kasitseda mootorit,
moista selle delailide konstrukisiooni isedirasusi fa osata kindlaks teha vibreer|.
misle, delailide purunemise jne. pahjusi,
ootori téotamisel mijuvad va kaks peamist joudu, s o
gaaside survejdud ja inertsféud. Gasside survejou suurus on
muntuy ja oleneb meotori silindris {oi L prolsessist. Selle fseg
lutvusime juba moolori indikaator-diagrammi kasitlemisel. 1gal momendil tekitab
gaaside survejoud | kaks vastassuumalist joudu (joon. 22). Uks neist on
rakendalud kolvisirme tsentrisse ja kanlakse kepsu
ning  vinivollk  kaudu  edasi  karterile. Teine
joud aga mdjub silindripeale. Gaaside survejdud
{asahanlnslalakﬂc mootori karteri ja silindri ma-
terjall  vastupanujouga ja  jarellkult ta moolor]
- lasakaalustusele ¢ moju, killl aga majutab selle

kdigunhtlust.

notori  tadlamisel  vintmehhanismi  osadele
mijuvate im-:'ilﬁjfmdudc SULTUS ja snuln_nd oleneh

i nende  liikumise isel Lk

Kepsu  QOlemine osa liigub
05 kpnlviga edasi-tagasi, kgl!P'
alumine osa sooritab koos
li windaga poarlevat
eskosa  aga

ootslitkumisi,

g sellega, ef hepsu  mass
atakse  mitteliselt  kahie
ks osa lisatakse kolvi
le, mis liigub sirgjoonel-
b edasi-tagasi ja leine  vsa
lakse vinivolli vindale, mis
Fitab B

il
kaudsel arvutusel lisatakse
0,3 kogu kepsu massisi
s 075—0,7 — vantviili

24 on  kujutatud
! i liikuva massi
5j0U sUUruse ja_suuna muu-
fine vastavalt vantvalli vin-
mit usiele podrdenur-

dist ja massisl. Seeparast vajalikn etteb |
saamiseks vantmehhanismile majuvatest  inerts-
joududest on vajalik teada selle osade likumise
iselmunl. 5. 0. kinemaatikai,

Vi L osade ki ka ja diinaa-
mika lundmaﬁf-pi iseks kasutame joonisel 23 {oo-
dud skeemi, Libtsuse ja selguse  mottes vaadel-
dakse kolvi asemel vaid kolvissrme likumist piki
silindri telge.  Vintvolli vandakaela leed kujuta-
takse ringjoonena. Viimane on kolvi liikumise ja
vEntvilli vinda padrdenurga  vahelise olensvuse
selgitemiseks jagatud 12 ossa, s 0. iga 30° padrde-
nurga Jirele. lgale vintvalli vinda poordenurgale
on Jeonistatud vaslav kepsu ja kolvi seis.

Vaadeldes kolvi poolt 1abitud fec pikkusi vas-
tavalel vinda péordenurkadel, voime tcha Jrg-
i jareldusi:

a) Kolb liigub sirgjoonelisell ‘edasi-tagasi ebaiihilase kiirusega, kuna vard-
setel vinda paordenurkadel kiiib kolb dra mittevardsed teepikkused,

b) Kolvi likumine on Liige kiirem vanda poordenurga 60—00° ja 270—300°
vahel {vg.y, 75" ja 285° juures) ning virdne nulliga i . seisus ja a. s, seisus,

¢} Kolvi lihenemisel ja kaugenemisel @ s. seisust ta kiirus muutub jarse-
malt kui a. s selsu juures.

d) Kuna kolvi liikumine on kord kiirenev, kord aeglustuy, siis la liikumisel
tekib inertsjaud. Kolvi liikumisel §. s. seisust kuni 75° Ja a, 5. seisust kuni 285"
incrisioud lakislab kolvi lilkumist ja kululab scegu moctori energiat, kolvi liku-
misel 76" kuni 180° ja 285° kuni . =, seisuni aga soodustab kolvi likumist, lisa-
t_ﬁ:s mnlntwilc energiat. Maksimaalviiartuse saavutab inertsioud kolvi asumisel
0. 5. seisus,

Edasi-lagasi likuvale osade kaalu hulka, peale kolvi enda, kolvisorme ja
kolvirangaste lisalakse veel osa kepsu kaalust, vaijudes jirgmisest arutelust.
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Joon. 22 Gaaside surve-
jou maju mooloris,

Eclioodust nihiub, et vint-
vanda iihe poorde ville
-tagasi  liikuvate e
sipudude  poolt sooritatud

vordne nulliga. Su!:g;:_
gud ei vihenda mootori
]alor\'olmsuul, kuid, 1ekita-

. lisasurveid mootori  detai-

plc,

kor

tugipun! 3
des sel-

b sedn tosta, tekita
s mootori rappumist.
Wintvolli vint podrleb iihi-
kilrusega, kuid tingilu-
‘la pidevast suuna muniumi-
tekib  ka siin Inerl.sljnud
aorlemi

p i
see joud kord surub moo-
It vasiu tugipunkle, kord
jutab, kord pidab tegipunk-
it lahti tommate.

E.E.T.J'.
30" 330,
|

| O —Jdﬂ' J00
‘s‘o‘ e’

|
— 20" 2407

150" 2r0”
CASS

Joon, 23. Vantmchhanismi detailide

kinemaalika skeem.
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Joon 24, Edasitagasi likuvate osade massi imertsjén muulumise
graalik.

doon. 25 Vantdlli podirlemisel, tin-
gituna vinda pidevast [iikumissuuna

muutumisest, lekib inertsjdud.

8. Mootori tasakaalustamine.

Huna moolori téotamisel alali tekivad edasi-dagasi lii i

Kuna ] i tekivad - i liikuvate ja poorley
trassid, |r|e_rt310_ud. mis kutsuvad esile mootori tasa &u[l.ls!s!nn'.use! 5@ mo;lzt:i
Irxp];‘mnlxs-tjad V|Ibrconmlsva!ra todlamise saavulamiscks on inerlsjoude vaja
asakaalustada. Inertsjoudude tasakaalustamine seis i i k-
e Aamzlaudus e ab neile virdsete vastassuu.
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Uhesilindrilise mootori tasakaalustamine.

Dhesilindrilise mootori vanlvdlli skeem on toodud jeomisel 26.

Viintvalli @htlasel rlemisel la vinda juures, mille massi hulka kuulub
vanda asade veel ~ 76% kepsu kaalusl, lekib inertsioud, mis on posiv
selt, kuid muutuy svunalf, pohjustades seega tasakaalustamatust Seda
Joudn on viimalik holpsasti kaaiuslada vinlvalli palede kilge kahe

2

Joon. 26. Ghesilindrilise mootori vintvlli skeem.

kaalu isega. V. kaalude kaal ja kaugus
. el pairlemisel nende poolt tekitatud ineris-
vandakaelal tekkiva inertsjfuga. Kuna vasiu-
aalude inertsjd suund on t line vanda es tekkiva inerfs-
ga, siis tasakaalustavad na i ist tdielikult,

Halvemn on olukerd edasi-tagasi liikuvate osade massi, kuhy kuulub ka
t, tasakaalustamisega. Nende juures tekkiv inerisidud on
tsentrisse ja seda tasokaaluslada vastukasluga Polu yii-

Grdse raskuse, nn. v

udude kogusumma oleks vardne

imalik kahel pahju: ssiteks, edasi-tagasi-liik osade Lu v inerts-
udude suunad ei Ghiv, vilja arvatud momendid, mil kolb asub kes i. s. selsus
(Gl 4, 5, seisus, Teiseks, anlud pdoretel on vastukaalude oolt fekitatud inerls

isiv, edasi-tagasi litkuvale os massi  inertsjoud  aga uulny,
s valida vastukaalude mass sellisena, et nende poolt tekilatud ine
iﬁunl tasakaalustaks edasi-tagasi liikkuvate osade massi inertsjon 0. s. seisus, siis
Gigi teiste vanda paordenurkade juures mootor j33b tesakaslustamatuks
{¥!l. joon. 27).

Tegelikult kasulalakse Ghesilindrilistes mootorratia mootoreis kempromiss-
lahendust, & o, vastukaalude mass valitakse sellisena, el see umbes 50% tosa-
kaalustaks ka edasi-tagasi liikuvate osade massi inertsjou kolvi paiknemisel 4. s
cisus. Muidugi suurendavad vasiukaalud 1] par i 1ih isel
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{: kaugenemisel hori

| mootori tasakaal
alustus on siiski parem,

tamisega.
g
. |
2
Joon. 27.
b) Kahesilindrilise vastassuunas asetsevate

silindritega mootori tasakaalustamine.

Joonisel 28 on kujulatud kahesilindrilise vastassuunas asetsevale silindri-
tega meoteri vantmehhanismi skeem. Antud mooloris edasi-tagasi lilkuvale ja
poorlevate osade inertsjoud igas vantvolli vinlade seisus on vastassuunalised

Joon. 98. Kahesilindrilise_horisontaalselt asetsevate
silindritega mootori vintmehhanismi skeem.

ja suurusell vardsed, jarelikult {asakaalustavad nad Gksteist vastastikku,
tuna aga asjaclust, el silindrite teljed ja vanlade
;n]li:uvad. tekib kaks momenti M; ja M,
ekitatud momendi us oleneh dla a pikkusest ja posrlevate masside poolt
tekitatucd Immm;ndil us dla b pil‘(’killrsl. Ehkkl need momendid on \'a‘:lns-

. A nad ¢ i kuna poorievate  masside
moment {antud podrelel) on pisiv suurus, edasi-tagasi iijkul\-ale ns:lac moment
aga muuluv SUTDS, Maetari konstrucerimisel piliitakse dlgade a ja & pikkusi
fteha viimalikult lihikestens, milega vEheneh ka mnmemitﬁ maju. Selle oltu
vaib niisugust mootoril lugeda hiisti tasakaalustatuks,
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s A Tingl
X e podriemise tasapinnad pole
Neisl edesi-tagasi liikuvate osade pogit

Isei I kuid dldine tasa-
kui see on ainult poorleva massi taieliku lasakaalns-

9. Mootorl kilguiihtilis.

ori kiiguihiluse all maeldakse ta vintvalli paariemise kiiruse sujuvust.
s moolori kiiguihtlust m v ks an vantvdllile rakendatud
nomendi muntumise iseloom.

elik joud on nende algebraline summa. Selle j
viime leida, kui gaa , 5. 0. indikaator-diagrammile (1zhti-
d kujul), kanname edasi-tag ikuvate osade massi inertsjoudude
a ja sooritame nende graafilise lilimise (joonis 29). Nagu loodud graa-

———— P (gaoaside survejoud )

—-—- @ (edosi-fagos: likuvale
osade massi merfsoud)

— § (reswfoniiiud }

Joon. 29, Kolvisdrmele rakenduva resullantjou mustumine dhe labisakli
(meljatakiiline} willel

kus! nihtub, on saadud resultantjsud muniny ema suurvselt ja suunall, Ainult
kiil on resultantjoud pisivall positilvne. Valjslaske-, sisselaske ja surve-
fktidel ta muuiub analoogiliselt incrisjaule ja on suuruselt vordne viimasega.
" Resuliantjoud, rakendatuna kobvisitme isentrisse, on suunatod piki silindri
Hpe (joon. 30). Momendil, millal kolb asub @ s seisus, 5. 0. kus keps ja
i ithel sirgel, resultantjoud kandub otseselt cdasi vént-
i paord . Mootori tottamisel keps,

e kaudu edasl v . kaldub kérvale silindri
fjest. Seetdtiu resultantjdud jaguneb kaheks komponentjouks F ja N, Joud N
i suunaind risli silindri teljega ning Joud F piki kepsu,
b Joud N, surudes kolvi vastu silindri a (tekitades nn. kolvi kilgsurve),
endab kolvi ja silindriseina vahelist hodrdumist. Kolvi kiflgsurve majul
nder kulub tootamisel ristiasapi qualsehs, Peale selle joud N, mojudes
kusel /, tekitab podrdemomendi, mis piifab mootorit kallutada vantwalli
lemise vast niud paord di volavad vastu mootori kinni-
tugipunktid mootorrafta raamil.
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 Kolvi kilgsurve vihendamisehs asetatakse mianel juhul vintvall silindri
pikiteljest suurema killgsurve suunas veidi kérvale (kuni %y kolvikaigust), Nii-
suguscid moatoreid nimetatakse deaksiaalse vanlvolli asclusega  moolorelks,
Kaasajal see moodus leisb aga vihe rakendamist, kuna suurte paorclega moo-
teritel kolvi| lahkumisel @. 5. seisust tekib tunduva suurusega inerlsioud, mis
iiles suunatuna vihendab kolvi killgsurvet.

Kolvi  kilgsurvest tingitud  kloppi-
miste vihendamiseks aselatakse  kolvi-
sorm minel jubul 2—3 mm kirvale kol-
vi keskicljest enam koormatud silindri-
seina sudnas.  Sel juhul survetakll [opul
kolb surutakse juba celnevall tugevamalt
vastu enam koormatud silindriseina, mil-
lega vihenebki kloppimine (odtaktl algul.

Joud F, dle kanluna piki kepsu viint-
valli vindakaela tsentrisse, japuneh oma-
korda kahcks komponentjGuks R ja T.
Neist joud R on suunalud piki vinla Ja
tekitab  survet wvantvalli raamlasgreis,
Joud T, mbjudes dlapikkusel ¢ (viinda
raadius), lekitab podrdemomendi, mis
kutsub esile vantvalli podriemise,

Kuna resultantjdud on suurusell ja
suunalt pidevall. muutuy, siis ka lema
poolt tckitatud poédrdemomendi  mojul
vantvall podrleb ebaiihtlaselt, Joonisel 31
on loodud  pidrdemomend]  mustumine
iihesilindrilises  neljalaklilises  mooloris
iihe toaisikli, . o, vanlvalli kehe poorde
villel. Kolvi asumisel ilemises Ja alu-
mises surnud  seisus  pébrdemoment on
vordne nwlliga, kuna puudub jou  dlg.
Téaotaktll pédrdemoment soodustab vinl-
valli  podrlemist  vajalikus suunas, s L
on pesitiivoe. Viljalaskelakiil, vinbvatli
180—285° padedenurga  viEltel, millal

inerisjud tegutseb vastu kolvi lilkumi-
- sele, pddrdemoment on negatiiv Vianl-
0 poordenurga  viltel on
demoment posiliivie, s o, soodustab

Joon, 30. poarde 5
viintvalli  podrlemist, kuna inerisjoud
majub kolvi imise suunas.  Poorde-

1 " isacluske:: Ja survelaklidel on Joogili 1iad

taktiga.
§iit jdrgneb, et Ohesilindrilise mnootori puhul vantvalli vindale dlekaniay
ard, e Kindl fa viinivolli pGorlemist vajalikus suunas. Sce-
16ttu on vajalik valjastpoolt mingi joud, mis pooraks vantvilli siis, kui poorde-
moment on negatiivie ja samuti idel, kui poérd L on wvirdne
nulliga,
Selliscks valiscks jouks on vintvalli killge kinnitaiud heoraita inertsjud.
Omades suurt inerlsi, ei saa hooratas silmapilksell susrendada  pdorlemis-
kiirust sel ajal, kui péordemoment on viga suur, ega lapctada silmapilkselt
oorlemist, kul podrdemoment on virdne nulliga voir negafiivie Seega tanu
Fomltalu vintvall pédrleb pidevalt vajalikus suwnas ja enam-vahem piisiva
iirusega.
Mﬂxotnri ilindrite arve suurendami ine pod kasvah,
mistdttu paraneb lunduvall ka la kiiguihtlus. Siinjuures tuleb IHI markida,
et see on maksev juhul, kui kbigi silindrite todtamine on tilesti thilane. Kui
agra silindrife tootamine pole Ghtlane (jarelikult pole dhtlased ks vintvallile dle-
kantavad péérdemomcnd?d ja mootori tugipunklidele dlekantavad joud), langeb
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liguiihillus lirsku ja_tekib rappumine. See viib tekklda karburaatorite mitte-
inkroonsel toot 1, ehadige klappid isumisvahe pubul vai kui siiitekiitinal
kkab tactamast. <
Mootori rappumine kui viline tunnus mootori rikulud dinaamikast vaib
za kokkuviltes ilmneda lasakaalustamatusest vol kiigu ebalihtlusest.
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Joon. 31. Padrdemamendi muutumine iihesilindrilises (neljataktilises)
mootoris dhe toctsikli valtel,

Moeotori tehnilisel teenindamisel on vaja osata leida moolori chanormaalse
tootamise pohjust, Tuleb meeles pidada: tasakaalustamatus, mis tekib inerls-
joudude tepevuse majul, voib esineda vanimehhanismi detailide kaalu siimmeet-
ria ri isel ja seda on p dada ainult detailid, h vl
remontimisega.

Ebaifihtlane kdigufihtlus, mis on tingitud gaaside survefududest. voib tek-
kida silindreis toimuvate protsesside chakorrapirasusest. Viimane vaibh oma-
korda olla tingilud karb torite L tootamisest, ehaﬁ[gesl
Klappide paisumi s 55 lak isest jm. Seega Kaiguihl
halvenemisel tuleb esmajoones kentrollida mootori loite- ja siileststeemi,

1Ml peatikk

Vintmehhanism.

1. Silinder,

Mootori peamiseks osaks on silinder. See on ruum, kus {eostub
mootori tG6tsikkel, s, 0. killuses oleva keemilise energia muunda-
mine soojuseks ja soojuse muundamine mehaaniliscks ener%laks,

Silinder koosneb kahest peamisest osast: silindrikehast
ja silindripeast. Neist esimene moodustab silindri t66ruumi,
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mis juhib kolvi edasi-tagasi liikumist, ja teine — silindri polemis-
kambri, kus toimub kokkusurutud tébsegu pdlemine.

Silindrikeha ja -pea kuju oleneb tunduval méiral klappide ase-
tusesl. Tanapiieva mootoreil kasutatakse peamiselt kahte klappide
asetusviisi: piistasctust ja rippuvat asetust (joon. 32). Esimese
viisi juures aselsevad klapid ja kiittesegu sissevoolu- an olemis-
jiiikide villjavoolukanalid silindrikeha Glaosas iihel kiiljel. Silindri-
pea kujutab sel juhul endast kaant, millesse jietud ruum moodus-

Joon. 32, Silindri peamised osad, klappide asetus.
a — piistklappidega silinder, b — rippuvale klappidega silin-
der, / — silindripea, 2 — silindrikeha, 3 — silindri peegelpind

tab polemiskambri. Teisel juhul fil klapid kui ka kitlesegu
sissevoolu- ja polemisjiikide viljavoolukanalid ning osa klappide
kaitamisseadmeist asetseb silindripeas. Joonisel 33 on kujutatud
piist- ja rippuvate klappidega mootorite silindrid lahtiveetuna.

Peale selle klappide asetusviis silindris el pohjusta fiksi silindri-
keha ja selle pea r(u]u muutmist, vaid muudab ka mootori vbimsust
ja okonoomsust.

Piistklappidega mootoril on pdlemiskamber nii plaanis kul 1ai-
kes fihele kiljele vilja venitatud ebasiimmeetrilise knjuga. Sellesl
olenevalt on polemiskambril suur pind, mistdtiu suurenevad soojus-
kaod. Teiseks on pdlemiskambri viljavenitatud kuju (5ttu leegi
levimistee siiiiteliifinlalt polemiskambri kaugemasse soppi vardle-
misi pikk, sest siiitekiiiinal asetatakse tavaliselt iihe klapi kohale.
See asjaolu ei voimalda kérge surveasime kasulamist, kuna leegi
pika levimisiee tottu on kittesegul pélemiskambri kaugemais osa-
des kuumenemiseks palju aega, mis voib esile kutsuda detonal-
sioonindhluse, Kolmandaks, klappide piistasetusel peab kiiltesegu
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Joon, 33, Neljataktiliste mootorite silindrid piisl- ja rippuvate klappidega.

Ural piistklappidega mootori silinder (M-72), all rippuvate klappidega

mootori silinder (M-T6M), / — silindrikeha, 2 — silindripea, & — silindri-
) id 4 )\

pea — k bri kaas.

¥
i

~ sissevoolamisel silindrisse kolm “korda muyuima oma liikkumis-
" suunda, poirdudes iga kord 90°, See keerdteekond moodustab suure
" dakistuse kiittesegu sissevoolule ja vihendab seega silindri tdite-
egurit.
Klappide rippuval asetusel on pdlemiskamber pool: ilise
Kujuga. Viimane on antud mahu juures minimaalse pinnaga ja
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jdrelikult ka minimaalsete soojuskadudega. Leegi levimistee pikkus
on lihem kui eelmisel juhul ja ligikaudu vordne silindri 1abimag-
duga, kuna siiiitekiifinal asetseb pdlemiskambri kiiljel. Seetdtiu vaib
ilma detonatsiooniohuta kasutada miirksa suuremat surveastet. Kui
eeldada, et klappide telpede vaheline nurk on 90°, siis kiittesegu
muudab sissevoolul oma lilkumise suunda ainult 457, Seega kiltte-
segu sissevoolu lakistuse vihendamise t5tiu silindri taitetegur

suureneh.
a b
/’%\_

Il

] j

|
| |
| |
i |
! !

Jaon. 34. Pistklappidega silindrite pilemiskambrite tagpe,
4 — Ricardo-tadpi polemiskamber Ja b — M-72 aslmega
pilemiskamber.

Manel jubul, parema kiittesegu sissevoolu ja pdlemisjiddkide
viljavoolu saamiscks, varustatakse silinder kahe sisse- ja vilja-
laskeklapiga. Antud jubul pdlemiskamber on katuse kujuga, olles
oma omadustell sarnane poolsfdirilise kujuga pdlemiskambriga.

Eeltoodust nahtub, et rippuvate klappidega mootorid vdivad,
virreldes piistklappidega mootoritega, olenevalt silindri paremast
tditest ja suurema surveastme kasutamise voimalusest, arendada
iihesuguste maddele juures suuremat véimsust. Peale selle on voi-
malik kiittesegu sissevoolu lakistuse aeglasema suurenemise tétiu
tosta rippuvate klappidega mootorite vaimsust viintvalli suure pbi-
rele arvu kasutamise teel. Teiseks, olenevall vaiksemaist soo-
juskadudest ja, kérgemast surveastmest, on rippuvate klappidega
mootorid kiluse tarviluselt Gkonoomsemad piisiklappidega mooto-
reist,

Pohjus, miks tinapdeval ikkagi ehitatakse piistklappidega moo-
toreid, seisab esiteks nende gaasijaotusmehhanismi ehituse lihtsu-
ses, hlpsas juurdepidsus klappidele ja silindri vaiksemas fildkar
guses. Sectditu voib kitusepaaki asetada madalamale, millega
kogu moolorratta raskuskese asetub madalamale ja paraneb {asa-
kaal. Teiscks osatakse tdnapieval piistklappidega mootori pélemis
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pbrile anda niisugune kuju, mis on lihedane poolsfaarilisele
ule (joon. 34, a).

tud pdlemiskambri kuju juures tekivad survetaktil todsegus
ed, mis soodustavad kiluse segunemist dhuga ja leegi kiire-
it levimist siiitamisel iile kogu pdlemiskambri. Pdlemiskambri

o

Joon. 35. Silindrikeha fa silindripea kinnitamine karterl kiilge

pikkade likkpoltide abil (M-1-A).

I — silindrikeha, 7 — silindripea, 2 — tsenireeriv otsik, 4
karler, § — tikkpoldid, § — kolb.

* kaugemad osad, nagu jooniselt naha, moodustavad kitsa pilu kolvi
pdhja ja silindripea vahel kbrgusega 2—2,5 mm, mistottu todsegu

. hulk, mis paleb viimases jirjckorras, on véga viike. Suure vilis-
il pinna toltu on silindri jahulus intensiivne. s

i Nende omaduste toitu on vbimalik kasutada suuremat surve-

.~ astet ja saada moolorill suuremat véimsust
1 Mootorratta M-72 mootoreil on niisugust palemiskambrit tiien-
| datud astmega, mis takistab kiittesepu polemisel tekkiva réhulaine
- edasikandumist polemiskambri kaugemaisse osadesse (joon. 34, b).
See moodus vaimaldab mootori surveastet tunduvall suurendada
ilma detonalsioonichuta.
*  Silindrikehal on allosas éidrik, mille abil fa, tavaliselt nelja vai
“kuve tikkpoldiga, kinnitatakse karteri kilge. Silindrikeha on veel
allosas varustatud tsentreeriva torukujulise otsikuga silindri Gigeks
paigaldamiseks ja osaliselt ka mootori (66lamisel tekkivate kiilg-
survete vastuvdlmiseks. Tsentreeriv otsik ulatub karteri vasta-
vasse Pl‘.sﬁa-
Silindrikeha ja karleri vaheliste fihenditena kasulatakse tava-
liselt olis immutatud pahertihez*ﬁeid. Muootori surveastme suuren-

*” a1



damise holbustamiseks, mis on vajalik niiteks mootori forsseeri-
misel sporllikel eesmirkidel, asctalakse silindrikeha ja karteri
vahele mdningail juhtudel 0,75—1,0 mm paksused alumiinium- voi
pronksseibid. Viimaste eemaldamisel silinder laskub allapoole ja
sellega saavutataksepi surveastme suurcnemine,

Silindrikeha, s. o. silindri téruumi sisemine pind, millises. osas
toimub kolvi edasi-tagasi lilkumine, on hoolikalt libvitud ja polee-
witud, et saavutada suuremat tihedust kolvi- ja silindriseina vahel,
Ja teiseks, et vahendada kolvi litkumisel tekkivaid hodrdekadusid

Joon. 37, Kahetaktilise moolori

n. 36, Silinder lipp- *
silinder (M-1-A) Jolkes.

ribistikuga,

Liikiva pinna {6ttu nimetatakse silindri {6éroumi pindasilindri
pce%e]pinnaks.

Silindripea kinnitatakse silindrikeha kiilge poltide vdi lithikesle
tikkpoltide abil. Méningail jubtudel (joon. 35) silindrikeha ja
silindripea Kinnitatakse karteri killge ihiselt pikkade tikkpoltide
abil (M-1-A, K-125 jt). Kinnitatuna keermetatud otstega karteri
killge, ulatuvad poldid 13bi silindrikeha ja -pea. Poltide ulemisiele
otstele keeratavate mutrite abil surutakse s.irindripea koos silindri-
kehaga iiheacgselt tugevalt vasiu karterit. Selle mooduse eeliseks
on asjaoly, cf silinder vabastatakse telgkoormusest, mis tekib gaa-
side rohu mojul.

Silindrikeha ja silindripea vahel kasulatakse metallasbesi-tihen-
deid, mis on vastupidavad korgele temperatuurile ja survele, Need
kujutavad endast dhukest vask- v8i pehme raudplekiga dimbritsetud
asbestikihti, millele on antud vajalik kuju. Manel juhul kasutatakse
tihendeid, mis koosnevad peene vaskiraadiga |3bipoimitud asbest-
massist ja on viljaspoolt kaelud grafiidikihiga. Kasulatakse ka

alumiiniumist (uuemad M-72) ja punasest vasest walmistatud-

silindripea tihendeid.

Silindri valjalaskekanali &ariku ja véljalasketoru vahel kasuta-
takse samull metallasbest-tihendeid, sisselaskekanali dariku ja
sisselaskeloru vahel paber- voi klipgeriit-tihendeid.
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Silindripea tervikuna ja silindrikeha umbes 24 oma pikkusest
wiiljaspoolt kaelud rongas-ribistikuga, mis suurendab kokku-
tepinda dhuga ning soodustab seega liigse soojuse edasikand-
gt silindrilt dmbritsevasse 8hku, Viljalaskeklapipoolne kiilg kul
dri enam kuumenev osa on parema jahutuse saamiseks podra-
mootorratta liilkumisel tekkiva Ghuvoolu vastu ja omab sageli
turendatud ribistikku. Peale
sellc  kasutatakse moningate
kahetaktiliste mooforite juures
parema jahutuse saamiseks ja
silindri paisumisel d.
- vale deformalsioonide valtimi-
- seks erilist lipp-ribistikku (joo-
nis 36).
iste mootorite si-
lindrid on dldiselt lihtsamad
gljatakiilisle mootorite silind-
sest puuduvad klappide
d jne. Peale selle erinevad
d viimastest sellepoolest, et
indri allosas asetsevad nelja-
ndilised sissevoolu-, vilja-
olu- ja libipuhumisavad (ni-
melalakse ka akendeks) ning si-
~ lindri peas on pesa rohualan
*damise klapile, nn. dekompres-
~ sivonklapile, Viimast kasutatak-
| se mootori kiivitamise halbus-
- tamiseks ja mootori seiskami-

Joon. 38, 12-49 silinder alumiinium-
sulamist ribistikuga ja malmist
hillsiga.

3.
| £ Silimdri malerjaliks kasula- 18
| takse peamiselt peeneteralist halli malmi, millele suurema vastu-
pidavuse saavutamiseks korge réhu, kuumuse ja kulumise vasiu
on lisatud moningaid vérvilisi metalle, peamiselt kroomi ja nik-
lit. Silindri valmistamine {oimub valamise teel, millele jargneb
tapsem tootlemine vastavail (Gopinkidel. Silindriseina paksus on
keskmiselt 5—7 mm.
Mootori kaalu vahendamise ja parema 4ahutusc eesmirgil val-

mistatakse silindrikeha tinapfieval sageli alumiiniumsulamist, mil-

lesse hiljem pressilakse kas malmist (12-49, 12.56, M-T7 jt.) voi
" ferasest M-35 hiilss. Joonisel 38 on kujutatud 1Z-49 silinder.
'\ Viimasel ajal on andnud kalsetel hiid tulemusi alumiiniumsula-
1 ist valmistatud silindrite tédruumi katmine poorse kroomiga.
\ Seega langeb dra vajadus malmist hillsside sissepressimiseks,
‘mille paigaldamisega on rida raskusi, tingituna malmi ja alumii-
“plumi paisumisleguri suurest erinevusest,
Silindripea valmistatakse valamise teel samuli peamiselt mal-
mist, kuid tinapdeval leiavad silindripea materjalidena iiha enam
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kasulamist alumiini Neist valmistatud silindripead on
kergemad ja suurema soojusjuhtivusega. Viimane omadus vbimal-
dab tosta surveastet (ligikaudu 0,3—0,4 virra) ilma detonatsiooni-
chuta,

Juhul kui silindripea valmistatakse alumiiniumsulamist, asefa-
takse sitiitekiiilnla kinnituspesa keerme rikkumise viltimiscks sinna
valamise ajal pronksist muhv, millesse 1digalakse siifitekdiinla kin-
nituskeere, Samuti valmistatakse kuumuskindlast malmist vai
pronksist klapipesad, mis peale valamist pressitakse alumiinium-
sulamist silindripeasse.

Viidusaidu-maoolorratia €25 silindripea on valmistatud ilma

jahutusribideta, kuna antud mootor on vesijahulusega.

2. Kolb,

Kolb kujutab endast silindris lihedalt lilkuval vaheseina, Ta
vitab vastu silindris kiitlesegu pélemisel tekkiva gaaside rohu ja
annab selle kepsu kaudu edasi vanlvallile. Kiitatuna viintvallilt
tenstab ta viirske kiittesegu silindrisse imemist ja selle jirgnevat
kokkusurumist ning pélemisjiakide viljatdukamist.

Kahctaktilistes mootorites tdidab kolt peale toosegu kokku-
surumise ja gaaside paisumisrdhu vastuvotmise veel gaasijaotus-
mehhanismi filesandeid, avades ning sulgedes oma files-alla liiku-
misel silindri sisse- ja wiljavoolu- ning libipuhumisavasid, ning
koos karteriga silindri kiitteseguga tiitmise pumba funklsicone,

Kolb koosneb kolvipeast ja kolvi juhtpinnast
(joon. 30). Esimese moodustab kolvi iilemine osa, s. o. kolvipdhi
koos Gnaratega kolvirongasiele; teise — kolvi silindriline alumine
osa,

Kolvipohi on kolvi enam koormatud osa, kuna ta valab
vaslu todtakfil tekkiva korge gaaside rGhu ja on olseses kokku-
punies kuumade gaasidega.
Kolvipdhju valmistatakse ta-
sase vdi kumera pinnaga.
Viimaseid kasutatakseé tava-
liselt kérgema surveastmega
mooloreil. Suurema lugevuse
ja parema jahutuse saami-
seks varustatakse ta sisekiilg
ribidega. Rippuvate klappi-
dega mootoreil tehakse kolvi-
pohja sageli  siivendid, el
villida kokkuporke tekkimist
kalvipéhjak{a lappide vahel.

Kahetaktiliste  mootorite
kolvipohjad végv?d olla }riga

ek s 2 miimesuguse kujuga, olene-
Eovis . 2 hol\if?;;ll‘jf“hgpl.rld' o valt  kasutatavast — silindri
rongaste pesad. labipuhumise viisist.

Joon, 39. Kolb perspektiiviabiliikes.
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Joon, 40. Nelja- ja kahetaktiliste mootorite kolvid.

Neljataktiliste mootorite kolvid: @ — M-72 {postklappidega).
b — M-T7T ja ¢ — M35 (rippuvate klappidega, kolvi peas
siivised klappidelc). .
Kahetaktiliste mootorite kolvidi & — K-1-B  (dellektoriga),
e — 12-40 la 12-56 {paisumispiluga) ning [ — M-1-A ja
M-1-M (kolbide allservas on viljalBiked kittesegu sissevooluks
karterisse),

Vajaliku tiheduse saavulamiseks silindri ja kolvi seina_vahel
asetatikse kolvipea onarustesse velruvad rongad, nn. kolviringad.

Kolvi juhtpind juhib kelvi litkumist s1lmd1;ls ja votab
vastu kepsu poolt tekitalud kiilgsurve (kuni 2 kgiem?), mis lekib
kepsu asetumisel kallakseisu silindri telje suhles. Kolvi kiilgsurve
tHttu ei kulu silinder mootori t6itamisel Ghtlaselt, vaid kulub rist-
Gikes ellipsi kujuliscks. -
IO!kMﬁr}edI:_- kahje'taktiiiste mootorite kolbidel on kelvi juhipinna
. gsas (mmargused voi neljakandilised avad, mille kaudu kolvi
" alumises seisus asumisel toimub kittesegu filevool karterist silind-
R
rl%ﬁ%o!vi juhtpinna iilemises osas asuvad kahel pool kiilgedes
" tugevdatud ddrtega avad, mida nimetatakse kolvis ilmadeks.
q';“I%Iet'ldt‘.wc avadesse toetub lerastory, nn. kolvisérm. mille abil
" kolb iihendatakse litkuvalt kepsuga. Kolvisilmade juurde, kus puu-
‘dub kolvi kilgsurve, tehakse sageli siivendid, kuhu mootori tadta-
misel koguneb oli, mis scodustab kolvi jahulamist,




Kuna ténapieva mootorite kolvid valmistatakse peaaegu eran-
ditult kergemetallidest, milledel on suurem paisumistegur kui
malmil, sifs tuleb kolb valmistada veidi viiksema libimodduga
kui silinder, et viltida kolvi paisumisel tema kinnikiilumist,

Kolvipea, olles otseses kokkupuutes kuumade gagsidega, pai-
sub loomulikult rohkem kui kolvi juhtpind, Valmistades kolvi
silindrilisens, omandaks see mooloris toGtamisel fimberpé@ratud
tiivikoonuse kuju ja kiiluks seega silindrisse kinni. Selle valtimi-

Joon. 41, Kolvi paisumine ristlGikes.
Vasakul — kolb killmas olekus, paremal — kolb
kuumas olekus.

seks lehakse kolvipea viiksema 13bimodduga kui kolvi juhtpind.
Keskmiselt tehakse kolvipea lihimadt silindri labimaadust 0,56%
viliksem, kolvi juhtpind aga 0,29 viiksem.

Selleks et villida kolvi kiilgsurvest tekkivat kloppimist kiilma
mootori puhul, kui 16tk kolvi- ja silindriselna vahel on suur, val-
mistatakse moénede mootorite kolvid (12-350 jt.) pikisuunas libi-
Idigatud juhtpinnaga. Kolvid sobitatakse sel juhul silindrisse ilma
paisumislotkuta kolvi juhtpinna osas, sest kolvi paisumisel suru-
takse juhlpinnas olev pilu kekku, millega vilditakse kolvi kinni-
kiilumist, A

_ Manede mootorite kolbide T-kujuline pilu ei ulatu kolvi alu-
mise servani, {attcs seega terveks kolvl 15—20 mm laiuse serva.
Viimane takislab kiljepilu kokkusurumist tootaktil esineva suure
kitlgsurve mojul.

Samal cesméirgil kui kolvi juhtpinnasse tehti pilud, valmista-
takse kolb mdnel juhul (niiteks M-72) ovaalne. Kolvi labimoot on
seejuures kolvisilmade suunas viliksem kui sellele ristitasapinnas
(joon. 41). See voimaldab kolbi sobilada killgsurve suunas
silindrisse viiikese piluga 0,07 < 0,08 mm, millega vilditakse klop-
pimine kiilma mootori puhul. Kuumenemisel kolb paisub enam
kolvisilmade suunas, tingituna suuremast metallikogusest kolvi-
silmade Gimber, Scetdttu muutub kolb kuumenemise silindriliseks
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kolvi imbermdadu ulatuses silindri seina ning kolvi

ja pilu ko
seina vahel muutub dhesuguseks,
Kolvi materjalina kasulatakse tinapdeval crandilult kas alu-
miinium- v&i magnecsium-(elektroon-)sulameid. Valmistamine
toimub valamise teel, millele jirgneb tipsem tadtlemine eritﬁé{ain-
kidel, Neist sulameist valmistatud kolbide ecliseks, vorreldes
varem kasutatud malmkolbidega, on esiteks nende viike kaal ja
" {eiseks mitu korda suurem soojusjuhiivus. Kuna mootorl t6dtami-

ENCUTT T e
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Joon. 42. Tiheduse saavutamine kolvi- ja silindri-
seina vahel kolvirdngaste abil.

a — kolvirdngaste puudumisel pidsevad gaasid
holpsasti libi, b — kolvirongaste olemasolul lan- |
geb nende vahele jidvas ruumis [ark-jérgult gaa-

*  side rohk, mille tottu gaaside libivool viheneh.

sel kolb sooritab kiirenevat ja acglustuval edasi-lagasi likumist,
siis vantvolli suure podrlemiskiiruse juures vaivad kolvil tekkida
viiga suured inertsjoud, mille vihendamisel kolvi kaal mingib
peamist osa. i N

Teiseks tédtab kolb virdlemisi raskeis temperatuuritingimusis.
Kolvipea, mis on olseses kokkupuutes kuumade gaasidega, saab
oma soojust dra juhtida ainult kolvirongaste kaudu, millede ild-
pind on aga viga viike. Ko]vi!}bhjua temperatluur mojutab otsesell
& mootori tiitetegurit, sesl sisselasketaktil silindrisse voolav kitte-
| segu paisub kuuma kolvipdhjaga kokku puutudes, jarelikult ka
kaaluline hulk viheneb. Seetdttu langeb ka moolori voimsus
Peale selle kattub kolvipdhi kérge temperatuuri (6ttu kiiresti tah-
aga, viimane omakorda pohjusiab kiittesegu enncacgset siitti
nist, sest tahmal on omadus jiida kaua hooguvasse olekusse.
Beega on kolvi materjali soojusjubtivus suure tahisusega mootori
Jaitmatul téotamisel ja voimsuse arendamisel,
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Muidugi on kergemetallist valmistatud kolbide! omad puudu-
sed, nagu viiksem vaslupidavus ning suur paisumistegur, Viima-
sest tingituna tuli silindri ja kolvi seina vahcle jitla suuremad
paisumislotkud. Tdnapdeval osatakse aga juba valmistada kerge-
melallsulameid paisumisieguriga, mis viihe erineb malmi paisu-
mistegurisl.

 Hiid tagajirgi on viimasel ajal saavutalud kalvi juhtpinna kat-
misega elekiroliiitilisel teel Shukese tinakihiga (0,005—0,01 mm).
Moolori sissetiotamisel tina osakesed tilidavad silindri peegel-
Einng tmi:src.us!-&cu:rpili::r.-.rl ebatasasused ja seega vﬁhenduvac‘) haor-
umist.

3. Kolvirongad.

Kolvi hituse kiisitlemisel nagime, et kolb valmistatakse viik-
sema ldbimodduga kui silinder, et viltida ta kinnikiilumist paisu-
misel. Tiheduse saavutamiseks kolvi ja silindri seina vahel asela-
takse kolvipea vastavaisse onarustesse erilised vetruvad rongad,
mn. kolviringad. Mitme rénga olemasolu moodustab labiirindi,
mille labinisel gaasid jérk-jirgult paisuvad ja kaotavad oma rohu,
ning sellega saavutataksegi vajalik tihedus (joon, 42).

Peale selle peavad kolvirongad

" takistama oli ldbipddsu karlerist
silindrisse, kus see pdledes teki-
taks palju tahma, samuli suuren-
daks 6li kulu, Esimest iilesannet
tiitvaid kolvirGngaid nimetatakse
surverdngasteks ja leisi —
olirongasteks.

Nii surve- kui olirongad on
velruvuse ja paisumise voimalda-
miseks ldbi ldigatud. Loikekohia
nimetatakse  kolvirdnga lukuks.
Luku kohas on rongas 1dbi I6iga-
tud kas risti voi 45°-lise nurga all.
Viimasel ajal kasutalakse peami-
selt 90°-lise l6iképinnaga kolvi-
ronga lukke, kuna neid on halp-
sam tdodelda, Vihem kasutatavad
on mitmesugused tappithendusega
lukud, kuna neil voivad otsad mur-
duda, Gaasi olsese libipddsu val-
timiseks kolvirdngaste lukkude va-
helt tuleb need asetada fiksteisest
nii kaugele kui vbimalik. Niiteks
kolme ronga olemasolul tuleks lu-
kud asetada kst cemale

us aolench

Joon. 43. Kolvi surverangad.
I — kolvirGaga lukk, 2 — tihvi-
kruvi (kabetakliliste mootorite
kolbidel). 120°. Luku pilu s
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P i ja selle
karvaldamine slirdnga abil, & — olirdngaste taipe (Iokes), ¢ — enam
levinud soonega dlirdnga tidkuju.

Joon. 44, a — kolvi sur coll tekital

ronga asetusest kolvil ja kdigub keskmiselt 0,15 < 0,40 mm pliri-
des. Kolvipéhja ligemal on réngastel luku paisumisvahe suurem,
kuna nad kuumenevad rohkem. Kolvi ringdnaralesse sobitatakse
ringad 0,05 = 0,1 mm kalglotkuga.

:ahetaktilistel mootoritel kasutatakse ainult surverongaid
(2+ 3 tk). Kolvirongaste poérdumise {akistamiseks heeratakse
kolvi ringonaratesse tihvi-kruvid, et kolvirdngaste lukud ei satuks
kohakuli gaasijaolusavadega silindri allosas. Vastasel korral
rongasle luku ofsad sirgudes porkaksid vastu servi ja murduksid.

Kahetaktiliste mootorile kolbidele asetatakse tavaliselt kaks
kuni kolm surverdngast. Neljataktiliste mootorite kolvid varusta-
takse enamal juhul kolme rénqx%a. Seejuures alumine neist on oli-
rongas. Forseeritud mooloritel kasutatakse ménel juhul koguni
nelja kolviréngast, :

Kui naiteks kolvile asetada ainult surverfngad, mis tavaliselt
on piistkiilikutaolise ristloikega, siis tekiks oli pumpamine lkarte-
rist iilespoole kolbi, nagu sce on kujutatud joonisel 44, a.  Kelvi
allaliikumisel hédrde- ja inertsjpudude mdjul jddvad kolvirGngad
kolvist veidi maha wvéikese pilu toltu Lolvirongaste ja nende

esade killgseinte vahel, Oli tungib selle tottu rongasle pesadesse.
olvi iilesliikumisel tekib iimberpdordud nihtus ja 8li kelviron-
gaste onarustes surutakse filespoole. Nii tekibki j5rkj§|_'guilnu ali
liikumine alt iiles, mis on eriti mrgalav kulund mootori puhul.

Scega on Blirdnga iilesanne piithkida kolvi allaliikumisel silindri

seintelt liigne oli ja jatta sinna ainult iihilane dhukene olikile hoor-
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dumise vihendamiseks. Selle iilesande tiilmiseks nad peavad
suruma tugevamalt vastu silindri seina kui surverdnpad. Seda
saavutalakse olirdnga ja silindri kokkupuutepinna vihendamise
teel, milleks nad valmistatakse harilikult soenelise, harvem kooni-
lise vbi astmelise kiilgpinnaga (joon, 44, b ja ¢). Olirdngaste
pooll silindriseintelt maha piihitud 8li juhitakse dlirongas ja selle
pesas voi Glirdnga all Gnaruses olevate avade kaudu kolvi sise-
musse, kust seﬁ vuullab karte-
; - risse tagasi. Koos liigse ali
SR S ldamisega | alira
, \\Q = \ % cemaldamisega jaotab dlirangas

s

o

oli iihtlaselt silindri peegelpin-

\‘*\l" nale. Oli paremaks jaolamiseks

“-1 silindri peegelpinnale  tehakse

¥ kolvile sageli veel ringdnaru-
sed.

Kaige raskemais tingimusis
tootab kolvi filemine surverdn-
gas, sest ta on ofseses kokku-
puutes kuumade gaasidega,
mist@ttu halveneb &litus ja oli
polemisel tekkiv tahm takistab
ronga vaba liikumist, Seetdtln
N piiitakse ilemist surverdngast
Joon. 45. M.72 moolori ringinaraga  psetacda kolvi filemisest servast
kolb Glemisest kolvirGngast soojuslaine  yimalikull kaugele. M-72 moo-

e tori kolbidel on soojuslaine iile-
g k: misest kolvirongasi eemalejuh-
timiseks tehtud filespoole réngast ringdnarus (joo 3

Kolvirangad valmistatakse hallist malmist. Ehkki teras on suu-
rema velruvusega kui malm, el ole ta kolvirdngaste valmistami-
seks sobiv. Esileks lckiks terasest kolvirngaste puhul suurem
silindri kulumine ja teiseks kaotab teras vastandina malmile
kiirge temperatuuri juures velruvuse.

onel juhul Kolvirdngaste paremaks sissetédtamiseks ja kulu-
mise vihendamiseks kaetakse tilemine surverdngas hukese (kuni
0,15 mm) poorse kroomikihiga ja alumised tinakihiga.

4. Kolvisérm,

Kolvisorme abil ithendatakse kolb liikuvalt kepsuga. Ta on
paksuseinaline loru (joon. 46). Kolvisirm toetub otsfega kolvi-
silmadesse ja keskmise osagi kepsu illemises osas olevale laag-
rile. Tinapfieva mootorite kolvisormed valmistatakse sellistena, et
nad vdivad mootori tottamisel péirduda nii kolvisilmades kui ka
kepsu illemises laagris, Niisugust tiifipi kelvisormi nimetatakse
ujuvateks kolvisdrmedeks Sellega saavutatakse kolvi-
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sorme iihtlasem kulumine ja parem olitus. Kolvisorme kilgnihku-
mise viltimiseks, mis vdiks pohjusiada silindri peegelpinna krii-
mustamist, lchakse kolvisilmadesse ringdbnarused ja sinna asela-
takse romgakujulised vedrutokked voi asetatakse kolvisorme mole:
masse otsa alumiiniumsulamist vai pronksisl seenekesed (joon. 46).
viimased on pehmemast materjalist kui silinder, siis ei krii-

ja selle | fisid.

Joon. 46. K

Kolvisorm tgotab paindele ja hodrdele. Seega ta peab olema
. valmistatud materjalist, mis on tugev ja kova, Kolvi sorm valgis-
* tatakse kérgevidrtuslikust terasesl, la valispind tsementeeritakse
" ja karastatakse ning sccjérel lihvitakse ja pqle;er!takse._'@emer_b
{ecrimisel ferase valispind kiillastatakse siisinikuga, mistotlu ta
karastamisel muutub klaaskdvaks. Seega on kolvisorm vastupidav
paindele, ldkidele ja kulumisele.

5. Keps.

Keps, iihendades litkuvalt kolbi ja vinlvalli, on vaheliliks
nende vahel, p S y .

Keps muudab kolvi edasi-tagasi lilkumise viintvolll pborlevaks
litkumiseks voi vastupidi, olenevalt, kumb neist on lilkumise alli-
kaks. : ;

Keps koosneb iilemisest j{a alumisest peast, mis on omavahel
ithendatud sddrega (joon. 47). o . g

- Kepsu iilemisest peast kiib 1dbi kolvisdrm ja alumisest — vant-
villi vinda kael. Alumine peksupea on tavaliselt tugevdatud iihe
vii kahe ribiga. Nil flemine kui alumine kepsupea on varustatud
laagriga. : ; o ot

Kepsusair valmistatakse tavaliselt I-kujulise profiiliga, mis vii-
kese materjali hulga ja kaalu juures vbimaldab saavutada suurt
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tugevust. Ainult méningail erandjuhtudel kasutatakse pisimootorite
juures ovaalse vai pistkiilikulise profiiliga kepse.

Keps valmistatakse stantsimise teel sisinik- voi legeeritud tera-
sest, monel juhul ka duralumiiniumist.

Kepsu iilemises peas kasuta-
takse eranditult liugelaagrit,
milleks sinna pressitakse
pronkspuks paksusega 2+ 2.5
mm. Oli juurdepddsuks laagrile
tehakse puksisse ks voi milu
ava, Moolorratastel M-1-A,
M-72, 1249 ja 12-56 on kepsu
iilemises peas neli ava. Kahel
esimesel taibil on kaks ava iilal
ja kaks ava alumises kiiljes, Sur-
vedlituse puhul suunatakse ali
kepsu iilemise laagri juurde kep-
su sadres oleva kanali kaudu.

Kepsu alumiscs peas kasuta-
takse veerelaagreid, s. 0. peami-
selt ihe- ja kaherealisi rull-
laagreid (joon. 47). Nende
eelis seisab viikeses haordeta-
kistuses ja viiksemas ndud-
likkuses olituse suhtes.

lcotorratastel 12-49 ja M-1-A  kasutalakse kaherealisi rull-
laagreid, leistel tiipidel aga iiherealisi, Laagrile separaalorid, mis
takistavad rullide kﬁlgnih%urnist ja edasiveeremist, valmistatakse
kas duralumiiniumist véi messingisl (niiteks 12-49). Moolorral-
1al M-1-A aga kasutatakse separaatorita ehk nn. puiste-tidipi rull-
laagrit. 4

Rullid viivad veereda kas méoda kepsu alumise pea sisepinda
(niiteks M-1-A ja M-T2) vii miGda kepsu alumisse peasse pressi-
tud legeeritud terasest puksi. Esimesel juhul vaImiI;uatakse keps
ise legeeritud terasest ja alumisele peale suurema kulumiskindiuse

ndmiscks sec | teeritakse ning karastatakse. Teisel juhul
keps valmistalakse siisinikterasest ja sissepressitud legeeritud
terasest puks tsementeeritakse ja karastatakse.

Kepsu alumise pea laagri olitamiseks {chakse kahetakiilistel
mootoritel kepsu alumisse peasse pilud 8li juurdepadsuks. Kui
kepsu alumisse peasse on sisse pressitud teraspuks, siis tehakse ka
sellesse pilu (1Z-49). Seejuures puksi ja kepsu alumise pea pilud
peavad paiknema kohakuti. Puksi péordumise villimiseks ta kir
nitakse kepsu peasse kinni.

Oli paremaks ja iihtlaseks jaotlamiseks kogu kepsu alumise pea
sisepinnal tehakse sinna veel dlisconed.

Karvuli voi 180° nurga all aseisevaie silindritega mootoril,
mille vintvdll pole lahtivéetav, valmislatakse wviantvdlli kaelad

Joon. 47. Kepzu ehilus ja mitmesugu-
seid kepsu tiupe.
I — kepsu Glemine pea, 2 — kepsusiar,
& — kepsu alumine pea, 4 — pronks-
puks, 5 — rull-laager, & — kepsu alu
misse peasse on pressilud leraspuks,
b — kepsusdir ovaalse profiiliga,
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suurema labimodduga. Kepsu alumine pea asetatakse koos laag-
riga kohale iile vantvolli pdskede.

Erandjuhludel valmistatakse kepsu alumine pea poolitatavana,
nn. anto-taiipi, kusjuures laagri pooled iihendatakse omavahel pol-
tidega. Sel juhul laagri kattematerjalina kasutalakse erilistele
liudadele valatud babiidikihti.

6. Vintvall.

. Vinivoll, vottes kepsude kaudu kolbidelt vastu gaaside rdhu,
ab selle paorleva likumisena edasi mootorratia jouilekande-
admeile, Peale selle kiilatakse vantvollill veel mitmesuguseid
‘mootori seadmeid, nagu gaasijaot hhanismi, dlipumpa, gene-
' raatorit jt.
Vinivoll koosneb jirgmislest osadest (joon. 48):
a) Volli tappidest, millega vintvdll toetub karteri sei-
' nas asuvaile laagreile. Karteri seinast libiulatuvaile {apiotstele on
nnitatud mitmesugused hammasrattad jouilekandeks viantvollill
otorratta jouilekand dmeile ning dlipumba, gaasijaot
hanismi jne. kiitamiseks, j

Joan. 48, Vintvalll peamised osad.
I - vE]lilzpr, 2 — posed ithes vastukaaludega, 7 —
o

viindakael kepsu alumine pea rull-lasgriga.

b) Viandast vii vintadest, mis omakorda koosnevad
dskedest ja neid fihendavast windakaelast. Vindakaela Lkilge
kinnilub keps oma alumise peaga. Kuna mootorralta mootorile
yintvollid podrlevad suure kiirusega, keskmiselt 30004500 pda-
timin., siis tekivad vordlemisi suured inerlsjoud, mis koormavad
éntvolli laagreid ja péhjustavad mootori vibreerimist. Vntvaili
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Joon. 19, Mootorratta M-1-A vantvéll.

Ulal kokkupanduna |abildikes kilg- ja olsvaales, all — lahtivietud
5 véntvolli iksikosad perspektiivvaates.
I — villitapp, 2 — hooratta kate, § — hooratas, 4 seth, § — kepsu

alumise pea laagri rullid, § — vindakael, 7 — keps.

laagrite koormuse vihendamiseks ja moolori tasakaalustamiseks
asetalakse vinda poskede killge viinda vastaspoolele raskused chk
nn. vastukaalud, mis tasakaalustavad vinda kaela suunas tekki-
vaid inertsjoude. 3 :

Mootori téétamisel peab viintvall vasiu voima painde- ja viiin-
demomente; tapid ja viindakaelad tédtavad veel hddrdele. See-
totty kasutatakse vintvalli valmistamiseks paremaid stisinik- voi
legeeritud terase liike.

Viintvollid monteeritakse kokku fiksikuist osadest voi harvem
taotakse viélja fihest tiikist. Tdnapdeval kasutatakse peamisell csi-
mest valmistusviisi. Uksikosadest kokkupandud wviintvalli  osad
ihendalakse omavahel kas pressliidetega voi harvem kiil- ja polt-
liidetega,

Joonisel 49 on kujutatud tiiipiline iihesilindrilise mootori press-
liidetega viinlvall, Vollitapid on pressitud (4000 - 6000 kglem®

64

) terasketastes — hooratastes — olevatesse aukudesse. Hoo-
on omavahel iliendatud donsa varva — vimdakaelaga, mis
muti pressitud hoorataste vastavalesse pesadesse. Paorlevate
de tasakaalustamiseks on hooratlad vindakaelapoolselt kil-

tehlud veidi hemad. Seega on hooratlad antud quEuI vantvolli
fiskedeks iihes vastukaaludega,

Niisuguse viintvalli celiseks on ta valmistamise lihtsus ja oda-

. kepsu alumise pea laagri vahetamiseks saab aga wvinlvolli
'tefnelciscst eraldada ainult eriseadme abil,

emondi holbustamiseks tehakse monede mootorite vinivallid
adest, mis on fiksieisega Gihendatud kiil- ja poltliidetega. Nii
i tappide kui ka vindakaelte otsad valmistatakse sel juhul koo-

stena parema ihenduse saamiseks. Kinnitusmutrite lahtipdor-
umise villimiseks varustatakse need fiksaatorseibidega,

Neljataktiliste mootorite juures tehakse vintvolli poskedesse ja
i tappid ning viindakaelt tavaliselt kanalid ali juhtimi-
s kepsu alumise pea laagri juurde. .

" Joonisel 50 on kujutatud horisontaalse asetusega kahesilindri-
se mootori M-72 vintvoll. Adrmised vintvolli pdsed ithes vastu-
aaludega on valmistatud fihest tikist volli tappidega. Keskmine
antade posk on iihendatud ddrmistega sissepressitud vindakaelle
il. Hooralas kinnitatakse véntvdlli koonilisele olsale kiilu ja
m ing asetseb viljaspool karterit. y

\li ddrmiste poskede valiskillgedele on kinnitatud kru-
idega olikogujad, mis véllitappide laagrite vahelt véljavalguva
i ki iiiavad ja tsentrifugaaljoul kanalite kaudu kepsude alu-
" mistesse llaagritcssc juhivad.

Hoorattad, olgu nad kas véntvalli pésed koos vaslukaalu-
dega voi vinlvalli otsale kinnitatud kettad, moodustavad hoog-
- massi, mille osatihtsust markisime juba mootori tootamise pohi-

motte kisitlemisel. Peale selle iihtlustab hooratas mootori vint-
volli poorlemiskiirust ja aitab mootoril iiletada hetkelisi ilekoor-
musi, niitcks mootorratta kohalt liikumisel,

Kuna piiratud ruumi t6ttu on hooratta 1bimdol viiike, tehakse
ta suurema inertsi saamiseks vordlemisi- paks ja raske. Hooraita
kaal moodustab keskmiselt 15 kogu moolori kaalust. Raske hoo-
ratas tagab kil {ihtlase mootori kiiigu, kuid halvendab moolori
kiirendust, s. o. kiiret iileminekut wviikestelt podretelt suurtele.
Suurte pooretega mootoreil lihvitakse ja poleeritakse hooratta
viilispind selleks, et viiltida pédrlemisel tekkivat {akistust, mida
pohjustab hooratta hddrdumine dhuosakeste ja olipiiskade vastu.
Kahetaktiliste mootorite juures vBivad hoorataste poolt pidrlemiscl
tekitatud Ghupodrised méjutada silindri tdidel, seepiirasl peavad
nende mootorite hooratastel olema eriti siledad pinnad. Nii kae-
takse hooratasles asuvad tasakaalustusonarused kruvidega kinni
tatavate katetega, nditeks 12-19, M-1-A jt. Hooraltad valmista-
takse kas terasest (M-72 ja 12-49 jt., voi malmist M-1-A).

Kettajami puhul kinnitalakse vintvdlli tapi olsale pifirde-

3 Mootorratturi Gpik
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I.Tunn. &0, Moolori M-72 vinivall,
Vasakul iilal — vantvall koos kepsu-
(.| wa, paremal dlal —— vintvall osali-
b lahtivietuna, all — vantvoll 16i-
; s - \'al_!ll-'lnld. 2 — wiindakaelad,
pised {ihes vastukaaludega, 4 —
alipiadjad,

Joon. 6. Vedava hammasraita
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thendamine vintvalliga parksiduri abil,

omendi ilekandmiseks jouiilekande-seadmeile an. vedav
ammasratas Mootorratastel M-1-A, K-125, 1249 ja 12-350
n vedav hammasratas kinnitatud vantvalli tapile kiilu ja mutriga.
Mbnede mootorrataste mootoreil on vedav hammasratas vinivol-
a ihendatud erilise pArksiduri kaudu (joon, 51). Vedav
mmasratas asetseb sel juhul viintvollil vaball ja on sidestatud
dimasega selle soonlel nihkuda vbiva hammasmuhviga vedava
pammasratta rummu otsal asuvate nukkide abil. Hammasmuhvl

vedava hammasralta nukkide fihedal hambumist ab tugev
Bpiraalvedru, mistotty molemad piiorievad koos,

Jirskude tougete puhul jouiilekande-seadmes voi moolori p
rete jirsul suurcndamiscl vedru surve el osutu kiillaldascks, et
agada muhvi ja vedava hammasratta nukkide {ihedat hambumist.
Muhv ju vedav hammasratas nihkuvad veidi teineteise suhles ja
fellega vildivadki jérsu tduke, mis kahjustavalt mé ks ketile.

Kui jouiilekande-seadmes kasutatakse kardaanajamit, siis vint-

\lilt pédrdemomendi tilekandmine ekande-seadmeile {oimub

seselt hoorzltasse ehitatud siduri kaudu,

7. Karter.

Karter on kogu mootori alustoeks ja selle kaudu kinnitatakse
mootor mootorratta raami kiilge. Kerguse ja parema soojusjih-
vuse moltes valmistatakse karter alumiiniumsulamist, seinte
paksusega 4 = 5 mm.

" Uhesilindriliste mootorite karterid kujutavad endasl tavalisell
erlikaalse fihenduspinnaga kahest poolesl koosnevat karpi, mille
pooled on omavahel ihendatud poﬁiduga, Karteri poolte tipse

Joon. 52, Moolori M-1-A karler lahtivietuna.
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! kindlust iiks karteri pooltest varustai

}\g:lellsgri tslen_tlrEE{iva darikuga, leine sel!elepvnalava a?fenda{::

poltide}al;ﬂ. voib see ka puududa ja tipne kohaleasetamine foimub
Tiheduse saavutamiseks asetatak

PR b atakse karteri poolte vahele eriline

Joon, B3, Mootori 12-49 vintvslll raamlaagrite ja lilihendite paigutus
arleris.

_ Karterile kinnitatakse silinder, karteri sis
VAnIYGIl, mis paOrle Karlcri Kilgseinte vastommer oy d
t_atn;lr kuul-“\ful rull-laagreil (nn. vantvolli raamlaagreil). Jooni-
sel 53 on viintvlli raamlaagrite ja nende lihendite |I.'lff'llt;|bi.’ nij-
lena toodud mootori 12-49 karteri liibildige koos \'ﬁnivaflign Kuna
karler valmistatakse alumiiniumsulamist, mis ei ole suure {uge-

[2:]

gusega, siis vintvalli raamlaagrite pesad varustatakse lugevdus-

hidegn, Mootorl  veochammasraltapoolsele kiiljele *asclatakse

waliselt kaksiklaager, kuna sce on tugevamalt koormatud.

'Et oli laagritest vilja el jookseks varustalakse need eriliste

hendilega. Viimased koosnevad kas kummi-, vill- v6i nahkseibi-

psl, mis surutakse vcdr-.|rﬁnFastega vol suruplaadikestega lihe-
i (joon. 54).

t vastu laagrit ja vintvol

Joon. 64 @ — bensiini- ja_ &
= ihend, ¢ = vill vii ashest i -

hendi kauss, 2 — suruvedrn, 4 — IEen:lini- ja dtikindel

kummi, 4 — nahk, suruplaat, 6 — vilt vai asbesti ja gra-

fiidi segu.

Nahktihendeid kasutatakse pahiliselt kohtades, kus nad puutu-
vad kokku Gliga, mapu kiigukastis ja neljatakiiliste mootorite
vantvallidel. Kahetakliliste mootorite vintvallidel nad pole aga
sobivad, kuna nahk laguneb kiltesegus oleva bensiini mojul
Kahetaklilistel mootoritel kasulatakse sectdttu vintvalli laagrile
tihenditenra peamisell bensiini- ja dlikindlaid kummitihendeid.

Gaasijaotusmehhan detailide ja dlipumba paigutamiseks
ning sageli ka madrdedli mahutamiseks eraldatakse karleris vasta-
vad ruumid, mis suletakse kinnikruvilavate kaanlega.

indlast r tihend,
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Joon, 55, Mootori 12-40 karter lahtivéetuna,

Tanapieva mootorrataste mootoreil Hidetakse karteriga iiheks
tervikuks ka kiigukast, sidurikoda ja manel juhul ka generaatori-
ruum. Joonisel 52 ja 55 on toodud seda tiiiipi mootori karter lahti-
voetuna.

Kuna kahelaklilistes mootorites karter on iihtlasi silindri taite-
a ldbipuhumispumba kercks, peab ta olema tdiesti Shutihe. See-
otlu vantvolli tugilaagrite tihendid peavad olema t&iesti hermee-
tilised, vastasel korral silindri norga libipuhumise tottu (normaal-
selt tekib karterls surve 1,3—1.5 kgfem®) viheneb mootori voimsus.

Uhesilindrilistel mootoritel asetalakse silinder karterile kas
vertikaalsell voi viikese kaldega cllepoole. Viimane viis on enam
levinud, mis on lingitud ka piiiidest jaotada raskust vérdselt kum-
malegi rattale vai konstruktiivsetel eesmirkidel (niteks silindri-
pea montaazi halbustamiseks).

Peale selle paranch silindri kaldu asendi puhul silindri enam
kuulmcnevalc osade jahutus, sest need asetuvad rohkem vastu ohu-
voolu,

Kahesilindrilise, horisontaalsete silindritcga mootori karteri
kuju erineb tunduvalt eelmistest. Joonisel 56 on toodud mootori
M-72 karter. See kujutab endast pohiliselt mittelahtivielavat alu-
miiniumsulamist karpi. Vintvoll koos kepsudega aselatakse kohale
karteri tagumises seinas oleva suure ava kaudu, mille kaltes asub
iihtlasi pesa vinlvolli lagumise raamlaagri jaoks, Vintvolli esi-
mese raamlaagri jaoks on vastav pesa karteri esiseinas, Karleri
ta%‘ulmim: sein on varustatud ddrikuga, mille killge kinnitatakse
poltide abil kdigukast. Karleri alumine eraldatav osa on valmis-

T

\ imis 1 terasplekist ja kujutab endast dlivanni. Ol
b g ?u'\iijc! tlihedalt suletay ava. Kummalgi
i kiilgede! on avad silindrite ithendamiseks karteriga.
de kohal on kaaned klappide kambri katmiseks. {
Gaasijaotusmehhanismi hammasrataste karp on suletud kaa-
nega. Generaatori kinnitamiseks on karteri illaosas vastav pesa.
Neljataktilisle moolorite karterid iihendatakse vilisahu rai_qre-
poolse klapiga, mis vildib karteris rohu ickkimise kolvi E?_l‘j_l;l Pl:
tisel. Kolvl dleslitkumisel vilisohuava suletakse. See \g_.; I._Olt
' viiljumist karterist laagrite ja tihendite kaudu kolvi allalii hgnusc .
Kolvi iilesliikumisel tekkiva horenduse abil imetakse tihendite va
nginud oli karterisse lagasi. L -
hEIci - “gsel 57 on kujutatud mootori M-72 karteri vilisbhuga ﬂhfﬁi
damise seadis, nn. dhusti Selle pleami_s_(-ks osaks on nuk voll
. otsikule asetatud ddrikuga puks, mis péiirleb volliga taasa__;‘f
ulatub otsaga karteri scinas olevasse pessa. Puks pannakse poor

Joon, 56. K drilise, “UIM-'.I'".;; k;rl:-.f. asclsevate silindritega muui?ri
I — karteri essmine kaas, ¥ — jeotushammasrataste karbi kaas, ‘?‘—- kar-
ter, 4 - arferi pahi-oli & — olipumpa kaitava h pesa,
5 — Klapplde kamber, 7 — olitdileava, & — silindri kinnitusava, 8 — Oli
viiljalaskeava .
7l




lema nukkvdlli kiilava hammasratta rummus a i abi
mille ots ulatub puksi &érikus olevasse auku. I’uksisg:sﬂ:\::: :m::;
ddrikus radiaalselt asetsevate kaheksa peencma puurava kaudu
pidevalt ithendatud karteriga ja kahe suurema ava kaudu teatud
momentidel vilisdhuga. Suuremad avad saluvad puksi padriemisel

I

Nkl

.
Joon. E7. Moolori M-72 karleri vilisthuga dhendamise seadis.

selle pesa vilisdhuga fihendalud kanalign lkohakufi
1 k thugr: 1 ti momentidel
millal kolvid silindrites lihenevad tei %a_ - 5el alditak-
aegi}(kart{oriﬁ rohu tekkimine. Ty e ol TR
onstruktiivselt vaib see mane teis j
lahendatud veel teisitigi, kuid ﬁlcsanneh:nr:;rt:lt:}.mua A

Kontrollkisimused.
1. Mis on silindri Olesanne ja millistest osadest ta ko
P LT ‘il ?
% ’ﬁlﬂﬂ’; llhengnt‘?(k:‘.‘u silindrikeha ja -pea vahelist ﬁl:e:iistnsapinda?
: ﬂlindriﬂe-:-lm ahelaklilise mootori  silinder neljataktilise  moolori
. Mis ilesanne on avadel {akendel akii i silindri
g. ﬂ:: an I::n[tvl iilesanne ja kurldaus ]tak‘:al::}t::illlgitifn;“mm“ el e
?. E%?H:lédtgﬂrangnsie Mlesanne ja kuidas neid liigitatakse vastavalt
- Milles erineb kahetaktilise mootori kelb neljataktilise mootori kolvist?
:. 5;55{-11_7?3 takistatakse kolviringaste ringlikumist kahetaktilise mootori
. Mis malerfalist valmistatakse kelb ja kolvird
:E‘ ﬂjlss r;r; k':.-plsu_: _ﬁlnnam}n ja kuidas IzJ!cm ue;ilr:{lugdi;l‘d?
. Olvisirme dlesa i i i
Mison lelg!iikumisr? nne, kuidas ta on ehitatud ja kuidas lakisla-
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12. Mis on vintvalli dlesanne ja kuidas ta on ehilatud?

13. Mis on mootori karteri Glesanne?

14. Milles erinch kahelaklilise mootori karter neljataktilise mootori karterist?
15. Mis materjalist valmistatakse karter?

16. Kuidas iakistatakse &li valjumist raamlaagrite kaudu?

17. Mis on neljataktilise mootori kerterl dhusti dlesanne?

IV peatiukk

Gaasljaotusmehhanism,

1. Neljataktiliste mootorite gaasijaotusmehhanismid.

Virske kiitlesepu digeacgset silindrisse jubtimist ja pBlemis-
jadkide viljalaskmist nimetatakse mootori gaasijacluseks ja seda
toimetavaid osi — gaasijaotusmehhanismiks, Siia kvuluvad kla-
pid ja neid lilkuma panevad detailid: nukkvollid, touku-
rid, vedrud jt.

Gaasijaotusmehhanismi ehitus oleneb klappide mselusest moo-
loris. Gaasijaotusmehhanisme vib liigitada kahte rihma:

piisiklappidega mootori gaasijaolusmehhanismid ja

rippuvate klappidega mootori gaasijaotusmehhanismid.

2, Piistklappidega mootorite gaasij

Pistklappidega mootori  gaasijaotusmehhanismid  kuuluvad
lihtsamate hulka ja meid kasutatakse peamiselt tinavsdidumootor-
rataste mootorite juures,

Joonisel 58 on kujutatud piistklappidega mootori %ﬂﬂsijﬂﬂius-
mehhanism. Mootori vintvallile asetatud vaiksemalt hammasral-
talt / kaitatakse kahte suuremat hammasratast 2 ja 3. Hammas-
rataste 2 ja & vollidel asetsevad nukid, mis pboreldes tostavad
iiles toukureid 4. Viimased suruvad klapivartele, dlctavad klapi-
vedrude § vastusurve ja avavad klapid 6. Klappide teineleisele
jargneva avamisega ithendub silinder kord sisselaskekanaliga,
kord viljalaskekanaliga. Kui nukk tbukuri all dra libiseb, surub
klapivedru, mis on asetatud klapivarrele, klapi oma E‘esasse {agasi
ja silindri ithendus sisse- ja valjalaskekanaliga katkeb. Klappide
sirgjoonelist iiles-alla lilkumist tagavad klappide jubipuksid.

Mootori iihe tGotstkli viltel (uleb sisse- ja vs]iahskcklapﬁz
avada kumbagi iiks kord. Kogu toolsiikli teostamiseks kulub kaks
viintvolli pacret, jarelikult nukkvalli ja vantvolli pbirlemise vahe
kord peab olema 1:2.

Monel juhul kasutatakse nukkvolli nukkide ja toukurite vahel
nn. pendelhoobi, nagu seda kujulab joonis 59.

Sel juhul kasutatakse sageli @iht nukkvolli, millel on kaks
nukki, iiks sisselaske-, teine viljalaskeklapi avamiseks. Antud vii-
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sil on vhimalik fihelt poolt vihendada nukkide kiillgsurvet {Guku-
ritele ja teisell poolt — vahendada gaasijaotusmchhanismi ham-
masrataste arvu. Pendelhoovad on  kinnitatud iihe otsaga oma
pidrdteljele, teise otsaga tocluvad nukkv@llile, keskosaga aga 16s-

Joon. 58, Pistklappidega mootorl gas-  Joon. 59, Pistklappidega gaasijaotos

asijaotusmehhanism. mehhanism pendelhoobadega,
I — vantvallile kinnitalud veday  { — pendelhoovad, 2 — taulurid.
hammasratas, 2 ja 3 — nukkvillide
veetavad hammasrattad, 4 —  thuku

rid, § — klarivcdrud, 6 — klapid,
7 — klapi jubtpuksid.

tavad nukkvolli pGéreldes toukureid. Viimased omakorda annavad
touke cdasi klappidele,

Toukuri ja nukkvalli nukl vahelise hodrdumise vihendamiseks
kasutalakse ménel juhul tdukuri allesas rulle, millega nukkvolli
nuki ja toukuri vahel tekkiv liugehddrdumine muudetakse viik-
sema takistusega veerehdordumiscks. Selle viisi puuduseks on aga
sturte inertsjdudude tekkimine tdukurite likumisel nende suurema
raskuse toltu.

Horisoniaalselt vastastikku aselsevate silindrilega mootorile
juures kasutalakse pikka nukkvolli, millel kummagi silindri sisse-
ja valjalaskeklappide jaoks on eraldi nukid. Niisuguse ehitusega
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‘on nditeks mootori M-72 gaasijaotusmehhanism, mida kujutab
“joonis 60. Mehhanismi t66tamine selgub jooniselt, S

" Piistklappidega mootorite eeliseks on nende vaikne tdotamine,
kuna gaasijaotusmehhanism koosneb vihesesl hulgast defailidest.

Joon, 60, Mootori M.72 gaasijactusmehhanism,

» | — Klapid, 2 — toukurid, 3 nukkvolli kdilay hammasratas, 4 — nokkvall,

& — klappide vedrud, & — Glipumba ajami hammasraltad,

" Yiant T TR O 17 3

2t
ite

3. Rippuvate klappidega

Rippuvate klappidega mooloreid kasutatakse peamiselt sport-

© ja voidusdidu-mootorrataste juures, kuna nad vdimaldavad korge

surveastme ja suure podrete arvu kasulamist. . i
Rippuvate klappidega mootorite gaasijaolusmehhanisme voime

omakorda jaotada kahte riihma, olenevalt nukkvolli asetusest:
alumise nukkvilliasetusega gaasijaotusmehhanismid ja
iilemise nukkvolliasetusega gaasijaolusmehhanismid,

a) All asetseva nukkvdlliga gaasijaotus-
mehhanismid

iisugune gaasijaotusmehhanizm on kujulalud joonisel 61, a.
Mootori karteri osas ndeme samasugusl klappide kditamismehha-
nismi nagu piistklappidega mootoreil. Toukuritele toetuvad aga




pikad nn. toukurvardad, mis kordamédda iiles tdustes pane-
vad lilkuma silindripea kiilge laagerdatud kahedlgsed hoovad —
nookurid. Nookurid suruvad igdnpivartele ja avavad klappe
vajalikel momentidel. Kaitseks 156kide ja musluse cest asela-
takse toukurvardad torukujulistesse katetesse. Joonisel 62 on kuju-
tatud rippuvate klappidega mootari M-75 klapi kaitamisscade.

Asendades téukurid pendelhoobadega, nagu on kujulatud joo-
nisel 61, b, asetsevad tdukurvardad teineteisele niivord lahestikku,
el neid on voimalik mahutada fihisesse torukujulisesse kattesse.
Klappide sulgemiseks kasulalakse antud juhul nn. silmusvedrusid.

Rippuvate klappidega moolorile gaasijaotusmehhanismid, mis
on eespool késileldud ehitusega, tekitavad dildiselt rohkem miira
kui pistklappidega gaasijaclusmehhanismid. Seda péhjustavad
paljude lilkuvate osade vahel tekkivad loksud. Edasi-lagasi liiku-
vale osade massi vihendamiseks tstelakse ménel juhul nukkvall
korgemale (lihenevad téukurvardad) ja kiitatakse vintvallilt kas
hammasratas- v6i keltajami kaudu (joonis 61, ¢). Osade viiiksema
massi {6itu on nende litkumisel tekkivad inerisjdud viiksemad ja
klapid sulguvad mootori suurtel poretel odigeacgselt. Klapived-
rude koormuse vihendamiseks asetatakse nookurile voi toukurite
juurde sageli veel abivedrud,

Joon, 61. Ohesilindritise rippuvate klappidega alumise nukkvolllasetu-
sega moolorile gaasijaotusmehhanismid,
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Jeon. 63, Gaasijaolus-
mehhanismi kuju  nukk-
volli dlemise asctuse
puhul.

Joon. 62. Moolori M-T5M gausi'ao.lusmehhnv

nismi konstruktsiooni skeem.

1 — nukkvalli nukk, 2 — téukur, 3 — tau.

kuri jubtpuks, 4 — toukurvarda kattetoru,

§ — ldukurvarras, 6 — nookur, 7 — klapi-

vedrud, & —  klapi buh'lrulu, 8 — klapp,
10 — klaplpea.

gl ‘b) Uleval asetseva nukkvolliga gaasijaotus-
i mehhanismid.

Sport- ja vbidus@idu-mootorratastel, mis téolavad viga suurlel
pédretel (G000 poorel min. ja rohkem), kasutatakse gaasijaotus-
" mehhanismi litkuvate osade massi ja seejuures tekkivate inertsjou-
" dude vihendamiseks iilemise nukkvdlliasctusega gaasijaotusmeh-
 hanisme. .

- Sellist tdopi gaasijaotusmehhanismi pdhimatteline chitus on
odud joonisel 63." Nukkvoll kinnitatakse silindri peas asuvatele
agritele ja ta kéditamine toimub vinivllilt koonushammasratasie
vertikaalse valli kaudu, Nukkvalli pddrlemiskiiruse aeglusta-
e toimub tavaliselt dilemise koonilise hammasraltapaari abil.
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Klappe kaitatakse otsesell nukkv@llilt nookurite kaudu. Seega
jédvad é@ra toukurid ja pikad toukurvardad, s. o. viheneb gaasi-
jaotusmehhanismis edasi-tagasi liikuvate osade mass ja sellest tin-
gitud inertsjoud, mis pohjustavad klappide sulgemise hilinemist.
Kui mootor, mis todtab laitmatult vaikestel ja keskmistel pobiretel,
hakkab korratult totama maksimaalsetel pidretel, siis enamikul
jubtudel on sce tingitud klapivedrude mittekilllaldasest pingusest,
kuna klapid ei sulgu enam digeaegselt. Inertsjoud, mida peab ile-
tama klapi vedru, suurenevad vordeliselt mootori pifirete arvu
runduga. Kaua téiétanud mootorite juures véib olla {ilalloodud
niihtuse pGhjustajaks ka klapivedrude materjali viisimus,

Moningale voidusdidu-moolorrataste moolorile juures kasuta-
takse koguni kaht Glemist nukkvolli, kus klappide avamine toimub
olsesell nukkvolli nukkidega. Sel puhul jaavad dra ka nookurid,
millega gaasijaolusmehhanismi edasi-tagasi liikuvate osade mass
on viidud miinimumini. Kilgsurve vihendamiseks tehakse klapi-
varred jamedamatena.

Niisugust gaasijaotusmehhanismi  kasulatakse niiteks uue '

kodumaise vaidusdidu-mootorratia mootoril C-354

Uksikuil juhtudel kasulatakse filemise asetusega nukkvalli kii-
tamiscks ka keltajamit. Seejuures aga osulub vajalikuks auto-
maatne ketipingulaja, sesl vastasel korral viivad keti venimisel
muutuda klappide avanemise ja sulgumise momendid,

4. Klappide avanemise ja sulgumise momendid —
gaasijaotusfaasid,

Eespoal kisiteldud moolorite {66istiklite vaatlemisel oletasime
lihtsuse mottes, et klapid avancvad ja sulguvad kolvi asumiscl
iihes voi teises surnud seisus. Niileks pidi villjalaskeklapp ava-
nema hetkel, mil kolb joudis alumisse surnud seisu, ja sulguma,
kui kolb joudis tilemisse surnud seisu. Tegelikult toimub kaasaegse
sture podrete arvuga mootorratta mootorite klappide avancmme
alati enne kolvi joudmist surnud seisu (eelavanemine) ja sulgu-
mine alati pirast kolvl lahkumist surnud seisust (hilissulgumine).

Klappide avanemise ja sulgumise momente moddetakse vint-
volll vanda pbordenurkadega kraadides, arvates ihest voi {eisest
surnud seisust. Intervalle sisse- ja viljalaskeklappide avanemise ja
sulgumise (vl kahetaktilises mootoris akende avancmisc ja sulgu-
ITII.SK) vahel nimetatakse moolori gaasijactusiaasideks.

lappide eelavanemine ja hilissulgumine on tingitud mehaani-
listest pohjustest, kuna klapl avanemine ja sulgumine ei saa foi-
muda momentselt. Selleks et viiltida jarske l60ke, peab klapi ava-
nemine algama sujuvall ja alles sils, kuiklapp on nihkunud paigast,
voib ta avanemisi kiirendada. Samuti ﬁcah loGgita toimuma ka
klapi sulgumine. Seda saavutatakse nukkvolli nukkidele vajaliku
kuju andmisega. Klappide eclavanemine ja hilissulgumine voimal-
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dab tinapdeva suure podrele arvuga mootorite juures saavulada
lindri paremat tiilumisl viirske kiilteseguga ja pdlemisjaikide

elikumat lahkumist silindrist.

S elaskeklapp avaneb keskmisell 2576 enne

vi joud iilemisse surnud seisu. Varasem avanemine tagab

elaskeklapi tiielikku avanemist sisselaske alguseks,

vajjalase Uss.

Ass

Joon, 64, Neljataktilise moolori M.72 gaasijactus-
iagramm.

Sisselaskeklapp sulgub alati tunduva hilinemisega,
5. 0. 60--927 pirast alumist surnud seisu, kui kolb on juba alusta-
nud liikumist dlemise surnud seisu suunas. Klapi sulgumise hiline-
mise villtel toimub kilttesegu sissevool inertsi majul.
Viljalaskeklapp avaneb alati suure celnemisega
116" enne kolvi joudmist alumisse surnud seisu. Klapi avane-
sc momendil on rihk silindris keskmiselt 4--5 kg/em?; selle réhu
jul toimubki pélemisjidkide viljavool. Kolvi jdudmisel
ud sefsu on silindrist lahkunud juba fle poole pélemisja
. vihench mdrgatavalt gaaside vasturdhk vilja-
kolvi liitkumisel alumisest surnud seisust ilemisse

 Viljalaskeklapi sulgumine foimub alati hilinemi-

rnud seisu suunas, Klapi hilissulgumise vallel toimub

sjaakide viiljavool silindrist inertsjou mojul nagu kittesegu

fissevool sisselaskeprotsessi 1opul,

Eeltoodust nihtub, ¢t vintvolli teatud pédrdenurga viltel on nii

isse- kui ka viiljalaskeklapp iiheaegselt avatud. Seda nurka nime-
akse klappide kattenurgaks Suure pddrete arvuga
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mootorite fuurcs see sondustab jadkgaaside lahkumist silindri pole-
miskambrist nn. silindri libipuhumise teel. Sellega saavulatakse
ka silindri parem tditumine varske kiitteseguga, kuna pél isjdd-
gid silindrist suure kiirusega lahkudes tekitavad endi jérel horen-
duse, mis soodusiabki vifske kilttesegu sissevoolu. Tanapdeva
mootorite klappide kattenurk kdigub 50--128" piirides.

Klappide eelavanemise ja hilissulgumise nurk olench peamiselt
mootori poorete arvust. Mida suuremad on mootori podrded, seda
varem toimub klappide avanemine ja seda hiljem nende sulgumine,
See oleneb aga veel reast konstrukliivseist iseirasusist, nagu klapi
tousust (kas kiire vi aeglane) ja tousu korgusest, sisse- ja vilja-
lasketorustiku kujust, 1abimdddust jinc. .

Klappide avanemise ja sulgumise momendid on viga suure
tahtsusega mootori korralikul t8otamisel. Iga mootoritiubi jaoks
valitakse need momendid katselisel teel ja need esitatakse kas
tabeli voi nn. gaasijaotusdiagrammina (joon. 64). Peale klappide
avanemise ja sulgumise momentide nditab gaasijaotusdiagramm
ka koigi silindris toimuvate taktide véltust vantvolli padrdenurka-

ena.

Eksplualatsioonis sisse- ja viljalaskeprotsessid voivad muuluda
olenevalt paisumisvahedes! gaasijaotusmehhanismis. Paisumisvahed
mehhanismis on vajalikud selleks, et klapid suleksid silindri sisse-
ja viljalaskeavad ka mootori {66soojas olekus, kus klapivars kuu-
menemise {5ttu pikeneb. Iga tehas annab oma mootori jaoks teatud
paisumisvahede suurused La neid el tohi ekspluatatsioonis muuta.
Paisumisvahede suurused kdiguvad keskmiselt 0,10—0,30 mm pii-
rides. Scejuures on sisselaskeklapil paisumisvahe ta It vaik-
sem kui viljalaskeklapil, kuna ta kuu b vihem. Pai isvahe
suurendamisel sisse- ja viljalaskeprotsesside kestus liheneh, kuna
klapid avanevad hiljem ja sulguvad varem ettendhtud momendist.
Selletdtiu viheneb mootori vaimsus, Peale selle tekib antud juhul
gaasijactusmehhanismis mootori tadtamisel miira, kuna klappide
sulgumisel need langevad hooga oma pesale ja avanemisel loukur
annab klapivarrele lodgi.

5. Gaasijaolusmehhanismi delailid.
a) Klapid

Klapp koosneb klapipeast Kja klapivarrest, mis
{avaliselt on valmistalud tervikuna. Klapipea alumine ddr on 45°
all (rippuvate klappidega mootoreil sageli 30° all) kooniliseks {6o-
deldud. Kooniline osa moodustab klapi nn. té6dpinna, millega
klapp suleb tihedall silindri sisse- voi villjalaskeava, Tihe sulge-
mine samvulatakse soveldamise teel. Tédpinna laius on keskmiselt
1,5—2.6 mm.

Et vihendada lakistust gaaside libivoolul, piiilakse klapipea

teha voimalikult suurema labimddduga. Keskmiselt on klapipea -

80

imgot 05 silindri libimoa
t. Sisselaskeklapid iehakse
li silindri parema taite saa-
miscks suurema ldbimooduga
kui viiljalaskeklapid.
Klapivars, asclatuna erilisse
Juhtpuksi, tagab klapipea
‘iget istumist pesale. Klapivar-
" re alumise otsa killge kinnila-
" takse  klapivedru tugitaldr
Klappide juhtpuksid val £
" takse kas ithe tervikuna silind-
‘riga (ndit. M-72), véi nad on
- sissepressitavad  malmist vl
pronksist torukesed-puksid.
Pronksist jubtpukse kasutatak-
se alumiinlumsulamist valmis-
tatud silindripeade puhul rippu-
vate klappidega mootorite juu-

Joon. 65 Kl ja klapi juhtpuksid.
~res (ndit. M-75). I — Klapp, £ u‘xif;piﬁf 3"'—p"krsapi
Klapid, eriti viljalaskeklapp, varras, 4 — klapi todpind, & — Klapt

{é6tavad viga raskeis lingimu-
| sis. Mootori ootamisel sisse-

laskeklapi temperatuur on  keskmiselt 400 - 500° C, viljalaske

klapi temperatuur 550 = 650° C. Peale selle alluvad klapid veel
. nende sulgemisel tekkivatele |odkidele. Suurema vastupidavuse
. saavutamiseks korge temperatuuri juures valmistatakse klapid

nikli- ja vihemal midral rani- ning mangaanisisaldusega lerasest.
Forsseceritud mootorite klapid valmistatakse tavaliselt kroomnikkel-
volfram-terasest ja klapipea eraldi selle vardast.

juhtpuksid.

b) Klapivedrud,

Nagu eespool markisime, peavad klapivedrud tagama klappide
digeaegse ja tiheda sulgumise. See saavutalakse vastava tugevu-
sega klapivedrude (keskmiselt 35-+-45 ke, forsseeritud mootoreil
kuni 90 kg), valikuga. Harilikult kasutatakse spiraalvedrusid
(joon. 66), mis valmistatakse erilisest elastsest lerastraadist —
‘suure sisinikusisaldusega kroomvanaadium-terasest.
| Piistkiappidega mooforeil kasutatakse peaaegu erandilult ihe-
kordseid spiraalvedrusid, kuna sel juhul leidub kiillaldaselt ruumi
vajaliku pikkusega vedru paigutamiseks. Rippuvate klappide puhul,
eriti suurte padretega mootoreil, kasutatakse enamasti kahekord-
seid M-77 jt. ja mancl juhul isegi kolmekordseid iiksteise sisse ase-
tatud spiraalvedrusid. Scllega vélditakse klapi silindrisse kukku-
mist vedru murdumise puhul (mitme vedru tleacgne murdumine
on vihe toendoline, kuna nende téopinged on erinevad). Peale

§ Mootorratturi Opik
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selle kasutatakse rippuvale klappide puhul silindri iildkorguse
vihendamiseks Vﬁrdﬁ’.mi.‘ii liihikesi vedrusid. Kahe vai enama vedru
kasutamine voimaldab saavutada antud juhul suuremat elastsust
ja vedrud peavad kauem vasiu, Uhe vedrn murdumise puhul selle
vedru keerud voivad sattuda teise vedru keerdude vahele, mistéitu
pole viimalik vedrusid kokku suruda. See pﬁwustaks Klapi avami-
sel mone selle kiitamisdetaili murdumist, Vedrude omavahelise
sidumise viltimiseks valmistatakse need vastassuunalisle keer-

dudega.

Klapivedrud ja nende kinnitus Klapivarre kitlge.
wyivedrud  {vasakul chaiibtlase sammuga,

paremal — tavaline Klapivedru), & — silmusliupi klapi-

wvadru, ¢ — k]api\'edrudg kinmitus klapivarre killge.

Peale spiraalvedrude kasulalakse rippuvate klappidega suurte
piitiretega mootoritel, nditeks C-354, ka nn. silmusvedrusid
{joon. 66, ). Viimaste kasutamisel voib klapivars olla marksa lithem
{avalisest ja seega vihenevad edasi-tagasi lilkuvate osade massid
ning secjuures tekkivad inertsjoud. Peale selle alluvad silmusved-
rud vihem vonkumistele ja kuumenevad vihem, kuna nad aselse-
vad cemal kuumadest klappidest.

Klapivedru tugineb fihelt poolt Kiapi jubtpuksi adrikule ja tei-
selt poolt kiapivedru tugitaldrikule, mis on sidestatud klapivar-
rega. Tugitaldriku sidestamiseks klapivarrega kasutatakse peami-
se?t joonisel 66, ¢ kujutatud vilsi. Klapivarre alumisel ofsal on
ringdnarus, millesse asetatakse koonilise vilispinnaga poolitatud
tokestusringas. Vilmase koonilisele valispinnale tugineva klapi-
vedru {ugitaldrikul on_keskel tokkerdngale vastav kooniline ava,
millega Lakistataksegi (Okkeronga poolte viljumist klapivarre
onarusest.
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¢) Téukurid, téukurvardad ja nookurid

Nukkvalli nukilt kantakse klapi avamiscks vajalik toukejbud
k}ap:ile edasi toukuri kaudu: viimane vitab vastu ka nukkvolli
nuki poolt tekitatava kiilgsurve. Konstruktiivselt on tdukurid teras-
pulgad, mis liiguvad vastavais juhtpuksides. Toukuri jublpuksid

Joon, 67. Toukurid, toukurvardad ja noaokur.
] moolori M-72 toukur,, 2 — toukiri regolecrimispolt,
§ — kontramulter, 4 — toukuri jublp — mooteri
1\1-Jk5!\\ tiukur, & Goukuri tugi k t i i
téukurvardale, 7 — mootori M-35 sl ilised 10 i
-_?_. - mootor ,\‘J._ 35 tdokurvarda olsik, § m::u{m:“::{?;gi
Wukurvarda otsik, 10 nookurl téukurvarda fugiotsik,
1 e pookur, f2 — Kontramutter, J1J rcp;l:lccrlmlspohf
M4 — nookur @ihes loenditega, /5 — tSukurvarmras "
16 — toukurvarda ofsikud. '

valmistatakse kas terasest voi malmist. Toukuri iilemine ofs varus-
tatakse pﬁlstklappldc puhul paisumisvahe reguleerimise poldiga ja
selle kinnitusmutriga vbi donsa pesaga loukurvarda toetamiscks
rippuvate klappide puhul. Toukuri alumine ofs varustatakse kas
touketaldrikuga, rullikesega voi kumera pinnaga ofsikuga, Kahe
viimase (@iibi puhul, nende pddrdumise viltimiseks juhtpuksis
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varustatakse toukur tihvtiga ja jubtpuks juhtsoonega v@i tehakse
toukuri rull suurema libimadduga kui toukur ja rull libiseb juht-
puksi socones.

Taldriktoukurite péordumine juhtpuksis on iihtlase kulumise
saavulamiseks isegi soovitav. Toukuri pddrdumist téotamisel saa-
vutatakse selle taldriku aselamisega ekstsentriliselt nukkvolli nuki
suhtes.,

Toukurvardad valmistatakse kerguse méttes terastorust,
mis kummaski otsas varustatakse Gmmarguste véi ndgusate olsi-
kutega. Viimased iihendatakse varrasiegn kas sissepressimise,
vasega joolmise teel voi keerme abil.

Nookurid valmistatakse terasest ja nende otsikud tsementii-
ditakse, Uks nookuri otsik varustatakse tavaliselt klapi paisumis-
vahe reguleerimise poldi ja selle kinnitusmulriga. Nookuri laagri-
{ena kasulalakse enamasti pronkspukse, kuid monel juhul ka noel-
laagreid (pait. M-75). Oli juhlimiscks laagrite juurde tehakse
nookuri telg 8onsana ja laagrite kohale avad.

d) Nukkvollid
Klappide avamine loimub nukkvalli vol nukkvillide abil. Vii-

mased valmistatakse legeeritud terasest fihes tiikis koos nukkidega.
Nukkide pinnad tsementiiditakse. Nuki kérgus peab tagama vaja-

Joon, 68, Nukkvill ja nukkvalli nukkide kujusid.
! — mootori M-T2 nuklvall, 2 — nukkvilli tugikaelad,
8 — nukkvalli nukid, ¢ — olipumba kaitamishammasratas,
a — sirgete killgedega nukl, & — kumerate killgedega nukk,
¢ — nogusate kilgedega nukk.

liku téusu Klapi avamisel. Nuki keskmine korgus on 6—8 mm.
Gaasijaolusmehhanismi t66d mbjutab tunduvalt ka nuki kuju. Pro-
fiili kuju poelest jagunevad nukid kolme tiiiipi (joonis 68):
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a) sirgete kitlgedega nukid,

b) kumerate kilgedega nukid ja

c) nogusate killgedega nukid,
+  Sirgete kilgedega nukk annab sujuva klapitbusu ja pehme
pessa laskumise, nduab aga tugevaid klapivedrusid. Niisuguseid
nukke kasutatakse ainult rull- voi kumerate otstega toukurite pubul.
Sirgete kiilgedega nukk avab klapi killalt kiiresli, kuid nukk teki-
tab toukurile 166gi selle Gusu algmomendil, :

Joon. 68, Nukkvblli kditava vertikealvdlli nibkiiigendid.

. Kumerale killgedega nukke kasutalakse laldrikioukurite p\lhnl,
el juhul pole vajalikud nii tugevad klapivedrud. Klapp avatakse
1lalt kiirest, kuid nukk tekitab toukurile sellega esimesel kokku-
'\ puutemomendil 166gi.
. Nogusale killgedega nukk ei tosta klappi nii jérsku kui kume-
 mate killgedega nukk ega noua eriti tugevat klapivedru; algul klapi
" Hikumine ihllasell Liireneb, seejirel aeglustub kuni taieliku {6u-
uni ja tealud aja viltel klapp jaib litkumatuks. Vedru joudu klapi
sulgemisel kasutatakse iihtlaselt ja tdiclikult.

dgusaid nukke kasutatakse rull- voi kumerate otstega touku-
rite puhul,

Alumise aselusega nukkvdlle kiitatakse vintvéllilt tavaliselt
" hammasratasajami kaudu, harvemal juhul kettajami kaudu. Miira
vilhendamiseks valmistatakse hammasrattad mdnel juhul villusie
~ hammastega.
Ulemise asetusega nukkvdlle kiitalakse vertikaalse volli ja
. kooniliste hammasrataste paari abil. Nukkvdll poirieh tavaliselt
| kuullaagreil ja vertikaalne kiitamisvall kas kuul- voi pronkspuks-
laagreil. Vertikaalvolli pikenemise (mis on tingitud silindri pike-
. nemisest kuumenemisel) véimaldamiseks ihendatakse ta hammas-
| ratastega hargikujulise nihkliigendi kaudu (joon. 69).
. Nukkvélli digeks kohaleasetamiseks, mis on tarvilik selleks, et
_ klappide avamine ja sulgemine teostuks vajalikel momentidel,
varusiatakse ta kiitamishammasratiad vastayate mérkidega, Kul
mirgid asuvad kohakuti, on nukkvoll dieti kohale asetatud. >

8. Gaasijaotus kahetaktilises mootoris,

Mootorite tabtsiiklitega tutvumisel nigime, et gaasijaotust kahe-
| taktilises mootoris teostab kolb, mis, liikudes silindris dhest surnud
seisust teise, avab ja suleb vastavaid sisse- ning viljavoolu-
Lavasid,
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Joon, 70, Kahetaktilise mootori M-1-A gaasijactus diagramm.

Avad tehakse nelinurksetena, mistottu neid sageli nimetatakse

ka sisse- ja viljavooluakendeks. Avade asetus piki silindri seina ’

miirab nende avanemise ja sulgumise momendid,
ning ava korgus avatud oleku kestuse

Harilike! kahetaktilistel mootoritel sisse- ja véljavoolu- ning
iilevoolu- (silindri lébiruhumise) kanalite avade avatud oleku kes-
{us, moodetuna vantvolli péérdenurgaga, on keskmiselt jargmine:

sissevooluava 1001107
iilevooluava 110—120°
viljavooluava 130—1407

Piltlikuma ettekujutuse gaasijaotuse momentidest ja uksikute
protsesside viltusest annab gaasijaotusdiagramm. Joonisel 70 on
toodud mootorratta M-1-A, K-125 kahetaktilise mootori gaasijao-
{usdiagramm. ;

Harilike kahetaktiliste moolorile gaasijaotusdiagrammil on
siimmeetriline kuju, kuna kolh kanalite avatud oleku viiltel soori-
{ab tee surnud seisu ja sealt samale kaugusele tagasi. Sellest nih-
tub ka, et kahetakliline moolor voib to6tada vinivolli nii parem-

86

poolse kui ka vasakpoolse podrlemisega. Viimane nihius voib
niiteks tekkida kuuma mootori kiivitamisel todsegu enneaegsel
siittimisel.

Vorreldes kahetaktilise mootori gaasijaotusdiagrammi nelja-

Joon. 71. Paik-1abi Piiriste
silindris.

 taktilise mootori gsasijaﬂtvsdisgrammigoa; nieme, ot sisse- ja
viiljalaskeprolsesside valtus vantvalll poérdenurga suurusena on
kahetzktilisel mootoril peaaegu kaks korda vaiksem kui neljatak-
filisel mootoril. Sellest aga ei tule jareldada, et silindri taitmine
 viirske kiitteseguga ja polemisjiikide eemaldamine kahetaktilises
mooloris on kaks korda enam takisiatud, nagu seda ssFeli arva-
takse. Tegelikult on nelja- ja kahetaktiline mootor selles suhtes
. peaaegu vordseis tingimusis, sest sisse- ja viljavooluavade avalud
oleku kestus {iksi ei miira nende gaaside labilaskevoimet, vaid
ka avade suurus ja kuju.

Silindri taitmis- ja tihjendusviis kahetakiilises mootoris on
silindri valksema i#ite saamise, samuti virske kiittesegu polemis-
jadkidega seguncmise ning seoses sellega pilemisprotsessi halve-
nemise pohjuscks, Kui neljatakiilises moolljnris imetakse varske
Liitiesegu ofse silindrisse, siis kahetaktilisel mootoril loimub see
pikka keerulist teed modda. Sisscimemispumbana kasutatakse siin
karterit, mis aga ei ole kuigi hea pump. Polemisjaikide véljavool
silindrist toimub neljatakiilises mootoris algul silindris valitseva
filerahu ja jargnevalt kolvi Glesliikumisel tekkiva rohu mdjul ning
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osaliselt ka inertsjou méjul. Kahelaktilises mootoris loimub aga
gaaside viljavool peamiselt silindris valitseva dilerdhu ja virske
kiittesegu sissevoolu rohu mdjul, mis muidugi ei taga nii taielikku
polemisjiiikide viiljavoolu.

Joonisel 71 on kujutatud nn. poik-ldbipuhumisega
(s. o. iilevoolu- ja védljavoolukanalid asetsevad teineteise vaslas
silindri seintes ning kolb on varustatud deflektoriga) kahelaklilise
mootori silindri virske kiitteseguga taitmise jla: Iiﬁ emisjdikide vil-
jumise protsess (nn. silindri libipuhumine) iiksikute faasidena.

Ulevoolub li av ise algul 1 b gaaside vool joonisel
71, a naidatud kujul, kus virske kﬁlleseiiu. suunatuna kolvi deflek-
torist, touseb files ja, porgates vastu silindri pead, pdordub alla,
{6ugates enda ees vilja polemisjiike. Edasisel iilevoolukanali ava-
nemisel muutub virske kiittesegu sissevoolu suund silindris ja
tekivad gaasipéarised, mistottu osa polemisjdike sepuneb virske
kiitleseguga ning osa virsket kittesegu “lahkub  silindrist iihes
pilemisjdakidega (joon. 71, 8). :

Silindri poik-labipuhumist kasutatakse tinapdeval ainult ali-
kergele mootorralaste mootoreil, s. o. silindri todmahuga alla
100 cm® (naiteks mootorrattal K-1-B). Suurema silindri 166~
mahuga mootoreil kasutatakse milmesuguseid taielikumaid silindri
Jibipuhumise viise, mille tattu on osutunud voimalikuks tunduvalt
tasta kahetaktiliste mootorite voimsust ja okonoomsust,

a) Keerd-ldbipuhumine.

Keerd-libipuhumine on tinapfeval enam kasutalav viis. Seda
kasutatakse enamikel kodumaistel mootorratastel, niiteks M-1-A,
K-125 ja 12-350, 12-49 ning 12-56 mootoreil.

Joonisel 72, a on kujutatud M-1-A ja K-125 moolori keerd-ldbi-
puhumine.

Silinder on varusiatud kahe iilevoolukanaliga. Kumbki ile-
voolukanal aselseb 90° nurga all viljavoolukanaliga. Ulevoolu-
kanalid avanevad silindrisse selliselt, et vérske kiittesegu voolu-
joad kohtuvad ja, pérkudes vastu viljavoolukanali vasias asuvat
silindri seina, tousevad iiles ning seejdrel, porkudes tagasi
silindripealt, poorduvad alla viljavoolukanali suunas. Allaliiku-
misel surub viirske kiittesegu enda ees villja pblemisjiike. Magu
sellest nahtub, pikeneb keerd-libipuhumise puhul viirske kittesegu
liikumise tee silindris, mis aga omakorda voimaldab suurendada
viljavoolukanali avatud oleku kesiust (s. o. silindri taielikumat
tithjenemist) ja vihendada virske kittesegu viljavoolu silindrist
ithes polemisjidkidega.

Nagu nieme, pole antud juhul vaja ka kolbi varustada deflek-
toriga. Kolb kuumeneb vihem ja ta valmistamine on marksa lihi-
sam. Peale selle on niiiid véimalik pdlemiskambrile anda rohkem
poolsfiirilist kuju ja selle tulemusena losta mootori surveaslet,
mistotiu suureneh mootori vaimsus.
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Mootorrataste 12-49 ja 12-56 mootorites kasutatakse samasugust
keerd-libipuhumist, ainult selle erinevusega, et ithe wviljaveolu-
kanali asemel on neid kaks (joon. 72, b).

Minedel mootoritel kasutatakse keerd-labipuhumiseks isegi

. kolme filevoolukanaliga varustatud silindrit, nagu see on kujuta-

tud joonisel 73.

Joon. 720 Keerd-labipuhuming.
a — M-1-A, K-125, b — 1249, 12.56.

b) Kohtuv-lédbipuhumine.

Kohtuv-libipuhumise puhul asetsevad ilevoolukanalid tavali-
selt vastastikku silindri seinas. Viirske kiittesegu joad kohtuvad
silindri keskosas (joon. 74). Kohtumisel tekkinud suunamuutu-
mise tottu tausevad virske kiittesegu joad iiles ja, porgates tagasi
silindripealt, suunduvad piki silindri seina alla, tougates enda ees
vilja polemisjdike,

Oma omadustelt - on  kohluv-ldbipuhumine peaaegu vordne
keerd-l&bipuhumisega.




Joon; 73. Kolme flevoolu-
kanaliga keerd-ldbi-
puhnmine,

I
|

N
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|
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Joon. 74. Kohtuv-
Jabipuhumine.
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¢) Otsevool-labipuhumine.

Parimaid tagajirgi kahetaklilistc mootorite silindrile labipuhu-
‘misel saadakse nn. olsevool-labipuhumise kasutamisel. Sel juhd
asetseh fihes silindris kaks kolbi, mis liiguvad teineteisele vasias-
suunas (joon, 75). Polemiskamber paikneb silindri keskosas, ale-
‘mises surnud seisus asetsevate kolbide vahel, Ulevoolukanal aset-
sch iihes otsas ja viljavoolukanal silindri teises olsas. Ulevoolu-

==y

Joon, 76 Ofsevool-labipuhumine U-kujulise silindri puhul.

Lja viiljavoolukanalid asetsevad seega teineteisest maksimaalsel
kaugusel. Silindri labipuhumisel tekib podristevaba kiittesegu voo-
lamine 12bi polemiskambri,

. Niisuguse labipuhumisega saavutatakse taielikum  silindri
puhastamine polemisjaikidest. Viiheneb viirske kiittesegu segunc-
_mine polemisjadkidega ning killlesegu véljavool iihes polemisjaa-
kidega. Peale selle on anfud lébipuhumisviisi juures vaimalik
| villjavoolukanali ava sulgeda iilevoolukanali avast varem (cba-
siimmeetriline gaasijaotusdiagramm), mistéttu suureneb mirgala-
valt silindri tdide varske kittleseguga.

Niisugust libipuhumisyiisi kasulatakse lumai fifdusdidu-m Talla
GK-1 350 cm® vesijahutusega kahetaktiliscl mootoril. Mooloril on kaks vantvalli,
mis o hel whendatud b ta:

&l jami kaudi, Sclle tittu on kerge
muirta kelbide litkumisfaase ja saada cbasi trilist gaasi] di i
Silindri otsevool-libiput ist on vaimalik rakendada ka fihe vanivolli

varustatud mootoril, kul silinder U-kujuliselt kiwveraks painutada {joonis 76).
Kelvid kinnitatase antud jubul hargikujolise kepsu Lillge ja liiguvad
silindripooltes Giheaegselt dles ning alla, Kepsu kaldumise {Gttu jGavad helvid
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Yiikumisel leineteisest vihe maha ja seeldtiu sulclakse viljavoolukanall avs
varem iilevoolukanali ava.

Sellise otsevool-libipuhumise puhul pole aga silindri puhastamine polemis
jadkidest niivérd taielik kui esimesel juhul. Peale selle vbib mootori suurel
sarmisel silindripoolte {ihine sein kuumeneda niivird, el hakkab pohjustama
kﬁl!es:ﬁu hidgsilidet.

Kahe eespool toodud otsevcol-libipuhumise viisi kempromisslahendust kuju-
fab joonisel 77 kujulatud idu-moolorratls C2B-260 mootori léibipuhu-
mise viis. Antud mootor on varustatud kahe kérvetissetseva Gmberpdiratud V

Joon. 77,

tahe liselt 1 ja Ghise
vahel ihendatud h s i "
toimub nagu GK-1 mootoriski ekstsentrilise rooloriga kempressoriga,

Niisugune labipuhumise vils omab mblema eespool toodud otsevaol
puhumise esliseid. Mootor on kempaklne, silindrid histi jahulatayad. Vi
yollide fiher 15t hammasratasajami abil on hilbus teostada kolbide

polemiskambriga silindriga. Vantvallid on oma-
Kutt ine karterisse

jami abil,

ilise ga Iy
Samuti on a:n.l_qd_ npotqri‘s_vﬂimalils. hasti Igsaka‘afualud?‘ Iga(rl.-.ﬂﬁudn.

Msevool peamisel mag-
lorite juures. Seni on necd andnud parimaid tulemusi mootorite viimsuse ju
dkonoomsuse suurendamisel,

Edasine kahetaktiliste moolorite [d VoD
ndhtavasti loimuda silindri Iihi?uhunﬂst suunas pulila Ghuga ja kituse sisse-
pritsimisega silindrisie survetakti 1Gpul.

7. Dekompressorid (réhulangelajad).

Mootori  kiivitamise holbustamiseks ja moolori seiskamisel
silindri parema libipuhumise saavutamiseks varustatakse silind-
rid nn. dekompressoriga, mis vahendavad silindris survetaktil tek-
kivat rohku.
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Neljataktilistel mootoritel del es50r  on dmeks, mille

‘abil on voimalik lakistada valjalaskeklapi tiielikku sulgumist.
‘Dekompressor on tavaliselt nukiga varustatud véllike, mida kiita-

takse trossi ja rooli vasaku kdepideme juures asuva hoova abil

Joon. 78, Kahe- ja neljataktilise mootarl
o

ompressorid,
o — neljataktilise moolori  dekompressor
vaales, & — kahetaktilise moolori dekomy
sor 1dikes.

 (joon. 78, a). Volli podrdumisel takistab nukk viljalaskeklapi taie-
likku sulgumist, mistottu rohk sil

ilindris viheneh,

Kahetaktilistel mootoritel kujutab dekompressor endast viikesl
vedruga suletud klappi, mis on asetatud silindri peasse, Seda ava-
takse samulii roolilt trossi ja hoova abil. Joonisel 78, b on kujuta-
tud moolorratta M-1-A dekompressori ehitus,

8. Viljalasketorud ja

Viljalaskeklapi avanemise momendil valitseb silindris 4—5
kg/em® rohk, mille tottu pélemisjddgid valjuvad silindrist viga
suure kilrusega (400—500 m/sek.). Viimane pdhjustab miira tek-
kimist, esileks gaasivoolu labimisel 1abi viljalaskeklapi ja selle
pesa yahelise pilu ning teiseks nende jirsul paisumisel pirast vil-
jumist viljalasketorusl. Miira suureneb mootori koormuse ja pid-
rete arvu suurenemisega.
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Polemisjaakide viljumisel tekkiva mira vihendamiseks kasu-
tatakse summuteid, millede t&btamine on rajatud suure kiirusega
Fikuva gaasi energia vihendamisele. Seda saavutatakse jargmiste
abindudega:

Joon, 79, Mootorrataste summutid.
a — 12-350 summuli, & — M-72 summuti.

gaasiyoolu mitmekordse suuna muutmisega,

gaasile jarkjargulisc paisumise voimaldamisega,

gaasivoolu jahutamisega,

gaasivoolu lahulamisega iiksikuiks viikesteks jugadceks,

nende juhtimisega piki krobelist pinda.

Sealjuires summutid ci fohi avaldada gaasivoolule suurt takis-
tust. sest vastasel korral langeb tunduvall mootori veimsus.

Pdlemisjadkide juhtimiseks silindrist summutisse kasutatakse
yiiljalasketorusid, millised kinnitatakse silindri  viljalaskeavade
sundmele kilge kas vastavate klambrite voi keermetaiud muhvi-
dega, Tihendina kasutatakse tavaliselt ashestpapist réngaid.
Joonisel 79 on toodud mootorrataste 12-350 ja M-72 summuticd
labiloikzs. Nende tadtamine selgub jooniselt. Nooltega on naidatud
polemisjaikide likumise suund.

Mootorrataste mootorite kohandamisel viistlussoitudeks eemal-
datakse summutid ja asendatakse need nn. megalonidega,
mis on dhtlaselt laienevad torud (joon. 80).

Megafonid soodustavad pdlemis fkide valjaimemist silindrist,
mistotin suureneb omakorda silindri téitumine virske kiitleseguga
ja jérelikult ka mootori voimsus.

Seejuures tuleb aga meeles pidada, et kahetakliliste mootorite
junres el tohi liialt vahendada vilial L dme takistust. Vasta-
sel korral viiheneb silindri taide virske kiitteseguga ja iihes sel-
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- Itvﬁn ka mootori vaimsus, kuna suur hulk virsket kiittesegu viljub
silindrist Gihes polemisjidkidega.

Mootorraltad, mis on eite néhtud krossisditudeks, omavad
tavaliselt kirgeletostetud summuteid, et vallida veekogu ldbimisel
vee sattumist summutisse, mis pohjustaks mootori seiskumise.

Kiiresti liikuw (500 - 700 m/sek)
goasikogumik tekitab enda jarel
kuni 0,9 ata hirenduse

Joan. 80, Megafon.

Kontrollkiisimused.

psadest la

. Mis un mootori gaasij hhanismi @ Ja
konsneb?
. Kuidas laimub Klappide kiitamine nende plistaselusel?

. Mis on tdukuri Olesanne ja kuidas ta on chitalud?

. Mis on nukkvilli dlesanne ja kuidas ta on clilatud dhe
silindrilistel mootoritel?

10, Kuidas loimub gassijaot

11, Kuides toimub kahciaklilises mootoris keerdldbipuhumine?

12, Mis on dekompressori ilesanne ja kuldas ta on chitatud kahe- ja nelja-

taktilisel moolorli?
13. Mis on summuti filesanne, kuidas ta on chitatud ja millele on rajatud
ta todtamise pahimate?

2

3. Kuidas toimub klappide kditamine nende rippuval asetusel?

4, Mida nimelatakse gaasi ideks ja mi | an nende kesk-
mised suurused?

5, Mis on paisumisvahede @ gaasij hh i

6. Kmi’?’“ klappide pais»ullll'sl\-'nhs mijutab moolori vdimsust ja Skonoom-
SUS

7. 'J‘(_Liidn?s on ehilatud Klapp ja kuidas klapivedru kinnitalakse klapisiire
nige

8 !

L)

ja  milme-
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V peatiikk

Mootori jahutussiisteem.

1. Mootori jahutamise vajadus ja soojusjaotus.

Mootori tootamisel tiie koormusega koigub gaaside keskmine
temperatuur silindris 600—1000° C piirides. Mitteintensiivse jahu-
tuse puhul tekiks sellise korge temperatuuri tottu silindri dlekuu-
menemine, mis péhjustaks:

a) mootori voimsuse vihenemist kiittesegu kaalulise tiite vihe-
nemise totiu,

b) mootori todtamist kloppimisega kiltesegu hodgsiiite voi
detonatsiooni t8ttu ja .

c) &li polemist silindri seintel, mille tagajirjel esineva suure’

hddrdumise 16itu tekib kolvi kinnikillumine silindris.

Jirelikult on mooteri normaalse {66 saavutamiseks vajalik
silindri intensiivne jahulamine. Juuresolevas tabelis on toodud
silindri ja teiste kuumade gaaside%a kokkupuutuvate detailide
maksimaalsed lubatavad femperatuurid °C, mis tagavad veel moo-
tori normaalse (Gotamise.

Kuumade gaasidega kokkupuutuvate mootori delailide maksimaalsed lubatavad

{emperatuurid.
Maks. luk
Detaili nimetus o

Sikindripea - - . - . . . . 260

Silindrikeha . . . WA 180

Kolvipohi }!lulll.-sul!llll!l] o 400
Klapipead viljalaskeklapp . . 800 600
apipead | sissclaskeklapp . . 400 300

Silindrisse juhitud kituse pélemisel saadavast kogu soojusest
muudetakse kasulikuks mehaaniliscks t60ks tinapdeva mooloreis
keskmiselt minult 20—35%. Uleja d soojushulk liheb kaotsi osa-
liselt silindrist véljuvate polemisjadkidega, jahutusscadmes ja
hidrdumiskadude 10ttu. Joonisel Bl on toodud piltlik kujutus soo-
juse jagunemisest mootoris.

Diagrammist nahtub, el jahutussiisteemi kaudu liheb kiituse
polemisel saadud kogu soojusest keskmiselt kaduma 25-—-35%.
Suurema soojushulga Srajuhtimine jahutussiisteemi kaudu pdhjus-
tab mootori véimsusce langemist, sest viheneb soojushulk, mida
oleks voidud muuta mehaaniliseks tooks, Peale Selle halveneb see-
juures kiituse aurustumine kiittesegu meodustumisel, Aurustamata
vii kondenseerunud kiiluseosakesed valguvad silindri ja kolvi
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selna vahell karterisse, wvedel- a
dades seal @li, mis omakorda S
pohjustab hoordumisel  tekki- N
vate kadude suurenemist,
Mootori iilekuumenemine on
mootorratta mootoreis sageda-
mini esinev néhtus kui dilejahu-

) masel juhul viheneb

gmiselt mootori vélmsus, esi-
el juhul vaivad rikneda ot-
t mootori detailid.
hul kui silindris  leidub
u tahma, siis mootor jatkab
amist kapirast siite vilja-
itamist. See on pdhjustatud
jootori hodgsiiitest, sest tah-
| on omadus jidda kava héi 100% 25-40%
ivasse olekusse. Mootori Kituse pdie-  Juhitakse valjo

iseks tuleb antud juhul lill- misel saader  Uhes pdlemisjdukidega
lada sisse kiik, vajutada piduri Soofushulk
edaalile ja seejirel liilitada
ujuvalt sisse sidur, Méne! juhul
pitab mootori  seiskamigeks de-
kompressiooniklapi  avamisesl.
Mootorratia mootorite juures kasutatakse peamiselt dhkjahu-
ust. Ainult erandjubtudel kasuialakse vesijahulust.

Jahutysel ju-
hitokse Ghky

Joon. Bl. Mootori soojusjaoluse
diagramm.

2. Ohkjahutus.

Mootori hkjahutuse puhul toimub soojuse drajubtimine silind-
‘rilt mootorratfa liikumisel tekkiva Ghuvoolu abil (joon, 82).
' Soojuse paremaks drajuhtimiseks suurendatakse jahulust vajavate
| detailide vilispinda ribistikkude abil ja asetatakse nad vabasse
' ohuvoolu. Enamkuumenevad mootori osad, nagu silindripea ja
viljalaskeklapi pesa rajooni piiiitakse asetada voimalikult vastu
- ohuvoolu suunda ning suurendatakse nende jahutusribide pinda.
" Parema Ghkjahutuse saame mootori silindrite horisontaal-aselusel
risti mootorratta pikiteljega. Soojuse drajuhtimisel méngib tihisat
osa mootori osade materjal, Tiinapiieva mootorrataste mootorite
juures kasutatakse seetdttu silindripea ja manel juhul isegi silind-
rikeha jt. materjalina alumiiniumisulameid, milledel on parem soo-
jusjubtivus kui malmil.

Manel juhul kasutatakse moolori intensiivseinaks jahutami-
seks moofori karteri valiskiljel aselsevat hooratast-ventilaatorit
(niit. invaliidide jaoks kohandatud kolmerattalisel mootorrattal
ja motorolleritel.

Ohkjahutuse celiseks on ta lihtsus ja tédkindlus.

1 Mootorratiuri dpik o7




3. Vesijahutus,

Vesijahutust kasutatakse ainult forsseeritud kahetaktiliste moo-
mritn%a varustatud véidusdidu-mootorratastel.  Eriti vajalik on
vesijahutuse kasutamine kompressoriga varustatud kahetaktiliste
mootorile juures. Nii kasutatakse vesijahutust uuematel kodumais-
tol vBidusoidu-mootarratastel GK-1 ja C2-B, mis on varustatud
kahetaktiliste kompressor-mooloritega.

Joon. 82 Mootori Ghkjahulus. Joon, 83, Mootorl vesijahutus-

siisteem,

Joonisel 83 on kujutatud mooteri
koosneb silindri kahekordsele seinte poolt moodustatud jahu-
tussirgist, radiaatorist ja neid iihendavatest toru-
dest. Mootori téitamisel kandub soojus silindri seintelt jahutus-
siisteemis olevasse vetle ja viimane suunatakse kuumenenult jahu-
tajasse-radiaatorisse, kus vesi, \abides peenikesi Ghukese scinaga
torusid, annab oma soojuse torude kaudu edasi nende vahelt libi-
voolavale ohule. Jahtunud vesi suunatakse uuesti lagasi silindri
jahutussarki. . - .

Seega peab vesijahutussiisteemis toimuma pidev vee ringvool.

Olenevalt seilest, kuidas toimub vee ringvool jahutussiisteemis,
jactatakse need termosifoon- ja pump- chk sundringvooluga jafiu-
tussiisteemideks.

Mootorratla meotarell kasulatakse p iselt ter ifoon-jahutussi ’
tingituna scile liitsast ehilusest. Joonizel 83 toodud jahutussilsteem kujulabki
endzsl lermosiioon-iahutussisieemi. Vee ringvool jahutussiisteemis tekib aniud
juhul vee erikaalude vahe tattu jahulussargis Ja rediaatoris, Mootori aat 1
jahutussargls olev vesi paisub suojenemisel ja seetotin  ta erikaal \_-'nhunn-!n.
Vaiksema erikaaluga vesi touseb dlespoole, andes enda all ruumi radiaatorist
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vesijahutussiisteem, mis

- jahutussdrki voolava suurema erikaaluga kiillmale veele Nil tekibki termosiloon-
ahulussiisteemis mootori ladlamisel pidey vee ringveol.
Sellist jahutussisteemi kasutatukse vOidusdidu-mootorratta C2-B-250 moa-

is.
Manel juhul kasutatakse mootorratia tareil i saa-
miscks pump- ehk sundringvooluga jahutnssiisteemi, Kiirema veeringvoolu leki-
jseks asetatakse radi it ja mootari | arki tihend alumise foru
a tsenirifugaalpump, mida kaitslakse moatori vinlvallilL.
i i i k kse nditoks
vintv

tor

b i

pttal i Vaike veepump kaitatakse antud juhul

It kettajami kauduo,

“Ehkki vesijot id viimaldavad intensii a Ohil Mo
| jahutuse saamist, on nende suurchs punduscks kergesti riknevate ja hool-
ist noudvate osade, esijoones radiaziori olemasolu. Peale selle suureneh
duvalt mootori Gldkgal.

Kontrollkisimused

1. Miks on mootori jahutamine vajalik?®

2. Mis viib lekkida mootort iile- ja alajahutusel?

3, Kupi palju  kituse ‘;ﬁ[:misul spadud  soojusesl  muudelakse mootoris
mehaaniliscks tooks?

4, Kuidas {oimub mooterratta silindri jahutamine Shkjshutuse pubul?

& Kuidas toimub mootorratla silindei jahutamine vesijahulpse puhul?

V1 peatiikk.

Mootori dlitussiisteem.

1. Hadrdumine ja Slituse ofstarve.

Uhe keha libisemisel teise keha pinnal fekib joud, mis piiiab
takistada litkumist, Seda joudu nimetatakse hdordejouks ja
‘niihtust ennast hédrdumiseks.

~ Tehakse vahet kahe isesuguse hoordumise vahel:

a) [.TuFehaé rdumine — iiks keha libiseb leise pinnal

(néi}tcks kolvi liikumine silindris, vollide péérlemine liuglaagreis

ne.). -

4 b) Veerehdordumine — ilks keha veereh feise pinnal

(néiteks ratta hidrdumine veeremisel lce pinnal, hoardumine kuul-

ja rull-laagreis jne.).

Liugehtordumise puhul fekkiva likumistakistuse ilelamiseks
kulub alati mirksa rohkem joudu kui veerchddrdumise juures.
Sellepirast puiitakse alati kaikjal, kus on vdimalik, asendada

* liugehdordumist veerehddrdumisega.

Hoordejou iiletamiseks tuleb mootoris kulutada osa indikaator-
voimsusest, mistoltu viheneb mootori elektiivvoimsus. Peale selle
tekib hoordumise toltu detailide kulumine ja kuumenemine. Sec-

drast piifilakse hadrdetakistust vahendada milnimumini.

Oheks hiGrdumise vihendamise abinduks on hédrduvate pin-

dade hoolikas tasandamine — libvimine ja poleerimine. Aga kuidas
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T

Mme seda ka ei teeks, pindade vaatlemisel m; i
s mikrosk i
R'onarusi qu'_' B84). S]eer;fl Oig?;]iballianal::m:
hédrdetakistus, mis tekib nende

nendel ikkagi viikesi
lihvitud ja poleeritud pinna vahel
viiikeste konarluste iiksteise taha

semisel teineteise suhtes. SRR A pindade: in.

Joon. 84. Mikro-iilesvit

libwitud
suurendamisel.

— lihvited pind, paremal — poleeritud pind.

nende G00-kordsel

Vasaku!

_ Parimaks hédrdumise vi
hogrduvate pindade vahele,
takistab pindade kokkupuulu
osakeste vahel (joon. 86).

hendamise abinduks on &li juhtimine
Sel juhul pindade vahel olev likile
mist ja hdordumine tekib ainuli ali-
Kuna aga oliosakeste omavaheline

700 b

Joon, 85 Hoordumine — Joon. 86, Oliki
pinna ebatasasuste kinnijad. hiird S, ks
mine (ksteige tnlm.] wrduvnicp‘flllggzde e

hatrdetakistus on mitu kord i Go ,
i s on mit a viiksem hodrdetakistus i
ngﬂde vahel, siis vileneb fildine haordetakistus tundf\trall?l e
lcgthkult el saavulata hddrduvate pindade tdlelikku teinetei-
i:Tu‘;t;rl:;a]_daLmsl olikile abil; mille tattu esineb ikkagi detailide
g - ;i 1 ML s et
hﬁarrlumjsje]. umenemine, kuid palju viiksemal médral kui Kuiv-
Peale hbordetakistuse ja selle 3 i
s [ ja ga kaasneva detailide -]
;.ﬂ_-m;l!ign:isc jahutab oli mootori sisemisi dctaiie. g)l:m!.ru;lr;i‘:
hg.§ dm]r_duwitc detailide vahelt vilja, viib endaga kaasa ka osa
s:::r um|sq:le! Lekkmud soojusest. Seega moolori dlitussiisteem on
v;]ll'r—sc ]ahuluss‘i‘lﬁﬁzﬂfm ':i::;;‘dltkst b;ahuiuss‘ﬁsfcrmiks. e
seisundi toatamisel. & AP BFat npmnalsg iRt
[.npuksl tdidab oli mootoris k
i_mksc_ kolvi ja silindriseinte v.
Jjust ali tottn.

a lihendi iilesandeid; nil saavuta-
ahel tunduvat lihenduse suurenemist
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tatavate dlide isel tu

2, Mootori Glitamiseks ka:

: Mooctoris kasulatavad 8lid peavad vastama teatud tingimus-
. tele. Oli vadrtust hinnatakse ta jirgmiste peamiste omaduste jargi.
iskoossus. See on tihtsaim & omadus, mis iseloomus-
tab Gliosakeste omavahelise nihkumise hadrdetakistust,
. Varemalt hinnati &li viskoossust Engleri kraadides (°E), mis
‘nn. leppeline viskoossus ja nailas oli viskoossust tea-
temperatuuridel virreldes veega, Tingiluna aga selle siisteemi
dustest on NSV Liidu vilmastes dlistandardites vietud kasu-
miscle uus, dlide viskoossust tapsemall peegeldav  hindamise
Is, nn. kinemaatiline viskoossus, mille m hikuks
sentistoks (c51). Kinemaatilist viskoossust miidratakse prakti-
elt 6li viljavoolamise aja jargi kapillaartorusl (peene libimao-
juga toru) {eatud lemperatuuridel — 0°, 50° ja 100°. ’
Oli loetakse seda paremaks, mida piisivam on la viskoossus
peratuuri muutumisel. Olenevall &li viskoossuse muutumisest
tavalt temperatuurile, kasutatakse talvel v.iirserm: ja suvel suu-
a viskoassusega oli.
O1li stabiilsus. Ol slabiilsuse all mbistetakse ta oma-
duste sailimist {Gotamisel. Oli omadused vGivad muutuda kbrge
emperatuuri ja_ohuhapniku teimel, mis omakorda on olenev oli
ostisest, Seetdtiu paremate olitustingimuste saamiseks on vaja
fihelt poolt kasutada paremakvaliteedilisi dlisid, teiselt poolt tosta
Bli stabiilsust meotori iileky lise viltimiseg
" Leekpunkt- ja siittimistemperatuur. Ol leck
unktiks nimetatakse §li temperatuuri, mille juures Shuga segune-
aud oliaurud siiltivad leegi l2hendamisel, kuid seejiirel jille kus-
tuvad, Mineraaldlide leckpunkt on keskmiselt 180-+-210°.C. Oli
kpunkt on suure tihtsusega silindri seinte dlitamisel. Madala
Jeekpunkti pubul paleb 8li silindri seintelt &ra, pohjustades kuiv-
haordumise tekkimist. Eriti on see temperatuur oluline forsseeritud
pootorite puhul, mis l66tavad kirge temperatuurireiiimi juures.
Oli siittimistemperatuuriks nimelatakse seda_ temperatuuri, -
‘mille juures leegi lihendamisel sittib Gli ise ja pdleb mitte alla
'5 sek. Oli siittimistemperatuur on tavaliselt 30+-40° vdrra selle
leekpunktist kiirgem.
Hangumistemperatuur. Oli hangumistemperatuuriks
" pimetatakse seda temperatuuri, mille juures katseklaasi valatud
- 0li lasepind’ ¢i muutu kalseklaasi kallutamisel 45° vorra ithe mi-
" nuti viltel. Oli hangumistemperatuur on clulise tdhisuscga moo-
+ tori talvisel ckspluatatsioonil. F 3
* ' Mehaaniliste lisandite sisaldus. Oli ei lohi sisal-
8 dada mehaanilisi lisandeid, nagu liiva, mustust, metallitikikesi
jne., kuna need pohjustavad ummislusi olimagisiraalides ja detai-
lide intensiivsemat kulumist,
i Vee sisaldus. Vee olemasolu &lis on samuti lubamatu, sest
* vesi, sattudes iihes dliga hodrduvate pinddde vahele, aurustub seal
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tekkiva hoordesoojuse majul &a paisudes surub 5li hodrduvate pin-
dade vahelt vilja, péhjustades scega kuivhédrdumise tekkimist,
Peale selle vahostab vesi 6li mootori t68tamisel ja emulgeerib
teda, mis vahendab Glipumba 156 efektiivsust ja ali liikumist forus-
tikus. Samuti tekivad vee mdjul detailide pindadel korrosioni-
nihlused.
v Hapete ja leeliste sisaldus olis on lubamatu, kuna
need majuvad metallpinnale soobivalt,

Peamisicks dlideks, mida kasulatakse auto ja mootorratta moo-
toreis, on mineraaldlid. Mineraalolisid saadakse masuudist, s. o.
Jjadgist, mis jiib jirele naftast parast kiituste deslilleerimist. Oli-
sid toodetakse masuudisi selle jﬁrk'iriu]iscl destilleerimisel ma-
dalatel temperatuuride! vaakuumi alji_ lgul saadakse masuudist
kbigre kergemad, nn. solaardlid, milliseid nende viikese viskoossuse
6t ei kasutata tavaliselt &lidena, wvaid kompressioon-siliitega
mootorile kiitusena. Seejirel saadakse masundist virtna-, masina-
ia silindridlid. Jarelejddvast paksust mustast vedelikust, nn. gud-
roonist toodetakse suure viskoossusega jiikolisid — nigroole.

Destilleerimisel saadud olid sisaldavad suurel hulgal vaik-
aineid ja teisi kahjulikke lisandeid. Nende kirvaldamiseks dlist
kasutatakse kas viivelhapet voi selektiivseid lshustajaid. Hap-
pega puhastatud dlidest korvaldatakse happe maju neutralisceri-
misega, pestakse veega ja kuivalatakse sooja ohu labipuhumizega.
Paremakvaliteediliste al’Ide saamiscks {BOdeldakse viiivelhappe
puhastusega dlisid tdiendavalt veel pleekmuldadega. Sel teel saa-
dud olisid nimetatakse vaivelhappelise kontakipuhastusega oli-
deks. Veelgi paremakvaliteedilisi 6lisid saadakse nende puhasta-
misel selektitvsete lahuslajatega (furfurool jt.). Olisse jédnud
lahustaja osad kérvaldatakse aurutamise teel,

Autodel ja mootorratastel kasutatavad dlid (masinadlide hulka
kuuluvad) sisaldavad sageli veel mitmesuguseid lisandeid, mis
tunduvall parandavad &li iiht v&i feist omadust. Nii naitcks lisa-

. takse oli hangumisiemperatuuri langetamiseks santopuri, oli vis-
koossuse suurendamiseks paratoni jne.

Kiesoleval ajal on varem autodel ja mootorratastel kasutatud
mineraaldlide, avioolide asemel! voetud kasutamisele uued olid ja
uus tipsem Glide mérkimise viis. Taht A dlide markeeringus {ahis-
tab, et anfud &li on ette n#htud nutodele ja mootorratastele. Taht
A jirel olevalest tihtedest K tihistah vaavelhappe puhaslust ja C
selektiiveel puhastust. Nende tihtede jérel leiduyv indeksina mér-
gitud n tahistab, et antud &lile on lisatud mingisuguseid lisandeid.
Tihtede jirel oley arv tahistab ali kinemaatilist viskoossusi sen-
tistoksides 50° juures.

Tabelis 1k. 103 an toodud NSV Liidus autodel Ja mootorratastel
kasutatavad mootoridlid ja nende peamised omadused. '

Taimolidest kasulatakse ainult kastoorsli, mida saadakse
riitsinusepuy s ist. Kastoordli kasutatakse sageli forsseeri-
fud mootoreis, kuna ta on kérge leekpunktiga (278 C) ja suure
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Mooloridlid,

Kinemaatiline g
viskoossus sentl Leek- | Hangumis-
tur
Oli sort ja mark _ stoksides (eS1) punkl | tempéra

oo | goo oC
juures | juures _

C

' N |
Viivelhappe pubastusega | ] ‘ i
Sntonll AKI0 |10 = i 200 |
é lektiivse puhastusega | t ; | L g
“autedli AC-S : | 8 | e | B0 | 35
AC,5 "5 1 | %
ali K 5 43 | - —
Lisanditega autodlid :E:z.& B ‘ s = | =0
AK9.5 95 &1 ] - —20_
- o - —
) L[ AK36 | s L] E
Talvised autodlid | AK3-10 10 - | 170
g s o} i TN - =
o ~ || -] -2
Spetsiaalsed autodlid | falvine | — | maal | T
S, =il ] = | =l I
il i i .4 1 | — ] —15
ditega kompressioon-{ suvine l 10, -
el sl 1 taivine__ 83| 5 i
rburaatoriga traklori- - | _
A Kﬂmoo{gri ali AK-15 . | 25 | .
vaavcthappe puhastusega i
p e AR i W
tavad oli leppelist vis- =
k‘::n‘;susli IEn;eri kraadi- 1 9.6 75 200
des B0 juures)
e Uute 6!1"‘ fardite k isega . juulist 1952, a. End\-amlm k‘_:isnl::
{atud viavelhappe ja ka selekiiivse puh Za avtoolid uute,

tud dlidega. n
nlmehae::dc Unml"‘njnmg v@ih

ning teisl.

tad ipdlisid MK, M3C, inaidli C¥ ja C

ali alemisel jilab

i sega. Kastoordli puuduseks on see, el ta pol ;

;:‘;?ILSF: sksllézgﬁiaid jﬁﬁtmeid,prnis takistavad klappide .t'h?i‘(l]al 5::5:1
mist ja mis samuti pohjustavad kolvirongaste kinnikleepumis

Im“lfilglfeeif«?:m;tes mootorites saab kastoordli kasutada ait;mltbjcurmilill
kul kiitusele lisatakse veel piiritust voi bensooli, sest pahta ;

iga ki oli el segune. i . .
mgi :acls:-:‘;r{?ilpeéritn uga olidest lelab kasulamist peamiselt konti
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dest saadav nn. kondidli. See on vedel va Abipai ali, mi
kasulatakse elekiriseadmete, nagu g v Ik]as;][ahxpmste\‘r Oli:anli-::l?
kesti alilamiseks. J

~Peale nende kasutatakse mitmesuguseid spelsiaaldlisi i
eriti kohandatud {eatud mootoritele t’(gil eriolukorras l?a[f.st:tdéx;?;l?:

Moolorralta aluse liikuvate osade 6litamiseks kasutatakse pe.’!:
miselt konsistentseid méddrdeid Need on suure viskoos-
susega miirdeained, mida kasutatakse kohtades, kus vedel oli
ei piisi. Médrded kujutavad endist mineraal- ja taimedli segu
mis on paksuks muudetud kalisiumi véi naatriumi sonladega. M3a-
retest on enam kasutatavad solidool ja konstaliin. Viimane on suu-
rema viskoossusega kui solldool. Solidoole on kolm gruppi: rasy-
solideolid (L, M, T ja press-solidaol), emulsiconsolidooli (LjaT)
ia stintectilised solidoolid (YC.-1, ¥C.-2, ¥C.-3). Mootorralastel
ja aulodel kasulatakse rasv- ja siinteetilisi solidoole. Emulsioon-
solidoolid pole sobivad nende veesisalduse tatlu, Rasvsolidoolidest
Ianﬁcastuﬁz_a_misi suvel M ja T, talvel L ja M.

nstaliine on kahte liiki; rasv ini -1 -2 ni

siinteelilised konstaliinid ¥T.-1 ja 1!f*’ql'l'-lcs—lza.umld L Jaat iy

Metallpindade korrosiooni kailseks kasutatakse tehnilist
vaseliini, mida samuti toodetakse nafta jafkidest.

3. Neljataktiliste mootorite dlitussiisteemid,

Neljataktilistel mootoritel vaidakse 6li juhtida detailide héardu-
valtele pindadele kolmel vilsil, s. o, paiskamisega, isevooluga voi
surve all,

Oli juhtimine detailide hadrduvatele pinda-
dele paiskamisega on lihtsaim olituse viis, See seisab sel-
les, et mootori lGGtamisel paisatakse vintvolli podrlemisega oli
piisakesi tsentrifugaaljou toimel laiali, mistatiu kogu karter taitub
olinduga. Viimane, sadenedes detailide hoorduvatele pindadele,
moodustab seal Glikile, millega kindlustabki detailide dlituse,
Paiskolitusega dlilatakse . mootoreis {avalisell vihemkoormatud
delaile, nagu silindrite seinu, nukkvallide nukke, kolvisdrme, klap-
pide varsi, toukureid jne. j

Oli juhtimine detailide hdorduvatele pinda-
dele isevooluga kindlustab nende veidi intensiivsema &li-
tuse kui paiskdlituse puhul. Selleks tehakse mootori karterisse kor-
remale hoorduvatest detailidest siivised, nn. olitaskud. Mootori
Gotamisel sadench neisse ihelt poolt dlindu ja teiselt poolt kogu-
neb neisse médda karteri seinu allandrguv ~dlikile. Olitaskulest
suundub 8li isevooluga, s. o, raskusjou toimel médda puuret hoor-
duvaie detailide juurde, kindlustades nende Glituse. tisugust oli
jubtimise viisi detailide hodrduvatele pindadele kasutatakse moo-
toris_naiteks nukkvélli laagrite, dlipumba kéitamisvolli laagrite .
ine, dlitamisel. Antud &litusviisi puuduseks on aga asjaolu, et dli
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satub hidrduvate detailide juurde tunduvalt kuumenenumana,
kuna ta on kauemat aega kokkupuutes kuumade karleriseinlega.
(1i juhtimine detailide hobrduvatele pinda-
dele surve all on kiige tdiuslikum viis. Oli inlensiivse juurde-
voolu Gty on sce alitusviis sobivam kdige enam koormalud detai-
lide dlitzmiseks. Survedlitusel juhilakse oli surve all kas otseselt
médda vastavaid kanaleid vai pritsitakse neile (nditeks hammas-
ratastele j. 1.) kanalites olevate avade kaudu. Oli juhtimiseks vini-
volli vindakaclte laagrite juurde on vinlvilli kaeltesse ja phske-
desse puuritud augud. . .
Oli juhitakse hddrduvate  delailide  juurde keskmiselt
1+3 kgfem® rohu all, olenevalt mootorl thiibist ja vOimsusest.
R&hu tekitamiscks kasutatakse peamiselt hammasrataspumpa, mida
kiitatakse vinlvallilt voi nukkvollill hammasratasajami kauduo.
Manel juhul kasutatakse ka dlirohu lekitamiseks tsentrifugaaljbu-
dusid, mis tekivad vinlvélli podrlemisel (ndileks M-T2 jL). .
Hobrduvate pindade vahelt viljavalguy 6li koguneb norgumise
teel karteri pahja, kust see dlipumba poolt uuesti moolorisse suu-
natakse, Seega tagatakse hodrduvate pindade intensiivsem &lila-
mine ja jahutamine. i
Kaasacgsete mootorrataste neljatakiiliste mootorite 9I5tarr§1sgl
kasutatakse iiheacgselt kéiki eelpool kirjeldatud viise oli juhtimi-
seks hodrduvate detailide juurde, Seetdlln nimetatakse nende oli-
 tussiisteeme sega- ehk kombineeritud dlitussiistee-
mideks. - up
Olenevalt suurema .osa dlitagavara asukohast segadlituss:
mis, jaolatakse neit marja ja kuiva karteriga olitus-
siisteemideks. Esimésel juhul 6li tagavara paikneb karteri
alumises osas nn, dlianumas. Olitussiisteem sel juhul on varusta-
tud ithe olipumbaga, Viimane vdtab karteri allosast oli ja suunab
selle mddda kanaleid mootorisse, kus see hadrduvate detailide va-
helt vilja valgudes norgub jille karterisse tagasi. Teisel juhul kar-
teri pahLa norguv 6li imetakse sealt eraldi dlipumba kaudu &ra ja
suunatakse viljaspool mootorit asuvasse, mootorratta raami kl'die
kinnitatud dlianumasse. Sealt votab ieine dlipump toru kaudu jah-
tunud 6li ja surub selle méoda kanaleid tagasi mootorisse. Seega
peab kuiva karleriga olitussiisteemi puhu! mootoris olema kak
olipumpa, s. 0. imi- ja surupump. S ]
Kaasajal kasutatakse kuiva karteriga olitussiisteeme peamiselt
sport- ja voidusdidu-mootorrataste moolorite olitamisel, kus on
_ vajalik suurem &litagavara ja selle parem jahutus.
Tulvume jargnevalt konkreetsell monede kodumaiste mootor-
* rataste mootorite dlitussiisteemide ehituse ja toolamisega.

a) Mootori M-72 Glitussiisicem.

Mootoril M-72 kasutatakse marja karteriga segadlitus-siisteemi

~ (joon. 87).
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- willi kditamishammasrats

Joon. 87, Moctori M-72 mirja karleriga segadlitussisieem.
pe_aTaginlmaL §— kep_syde alumiste peade

j id,
‘.’]-“"l"f’lt. 9 — vantvolli L\'Endnsirms alitusavad,

== I
2 nukkvall, I;EE'

i it I T

@ ipumba kaitamisvalli dlitasky, 4 — Glindu, 15 — nukk-
itamis ele paishuv ali, 16 ringkanal raamlaagri pesas,
17— silindrite pecgelpindadele ja kolvisormedele paiskuv Bliudu, 18 — kanal
ali | b poclse silindri ringkanali 19 — soellilter, 20 — karteri
oli viljalaskeava.

Ol valatakse karteri pdhjas asuvasse &lianumasse karteri
vasakpoolsel kiiljel oleva keermetatud korgiga suletava ava kaudu.
Oli tasapinna konlrollimiseks olianumas on laileava korgi kiilge
kinnitatud dlimodtevarras. Viimase alumisel otsal on kaks mirki,
neist tilemine tahistab, normaalset &litaset mootoris, alumine —
minimaalsel.
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- wilttihend,

Joon, B8, Mootori M-T2 paisk- ja nérgumisdlitus.

J — nukkvalll Glitasku, 2 — &lipumba veovill, 3 —
tidileava kork. 5 Glikama , & — dlipump, 7 ali
pumba vérkfilter, # — karler i i

1 soelfill 7
&li juhtimiseks klappide kambrisse.

indrl Bliringkanal, 4 — &l
lialaskeava kork, & — &li-
Ili vindakaelad, 71 — auk

Karteri alumisse cssa on paigutalud hsmm.asmlas-ﬁhpum]g.
mida kaitatakse nukkvollilt vertikaalse volll kaudu. Oli passeb oli-
pumpa seda iimbritseva vorkiiltri kaudu.

Cilipumbast suundub &li rhu all 13bi karteri tagumises seinas
oleva vertikaalse kanali horisontaalsesse, piki karterit asuvasse oli
peamagistraall. Peamagistraalist suundub ali karteri cesmises ja
tagumises seinas olevate avade kaudu vintvélli raamlaagrite
juurde. Raamlaagrile pesades olevatest horisontaalsetest kanali-
test viljavalguv oli satub vintvalli paskede killge kinnitatud 8li-
kogujaisse. Vantvolli padrlemisel tekkiva {sentrifugaaljou toimel
suruiakse oli meist 6likogujaist 18bi vindakaelte puuravade mile-
masse kepsu alumise pea laagrisse. Laagrile vahell viljavalguv
6li paisatakse uduna kogu karteris laiali, voimaldades detailide
paiskolilust.

Esimese raamlaagri ringdnarusest pritsitakse i viikese toru-
kese kaudu nukkvalli kaitamishammasratastele, Hammasratastell
ja esimesest raamlaagrist aukkvolli kiitamishammasrataste ruumi
péhja kogunev 8li suubub selle ruumi pohjas oleva ava kaudu
karterisse tagasi. Tagumisest raamlaagrist valjavalguva oli tagasi-
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juhtimiseks karterisse on samas laagripesas ette nahtud viiike ava.

kanaliga.

Taiendavalt Glitatakse surve all vasakpoolse silindri (vaada-
{una mootorratta lilkumissuunas) peegelpinda. OI peamagistraali
keskkohast hargneva kamali kaudu suundub 8li vasakpoolse silindri
aarikus olevasse ringdnarasse ja vilmasest silindri ilemisel kiiljel
asuva kolme ava kaudu silindrisse.

!

Joon. 89. Mootori M-75 gaasijactusmehhanismi nookurile ja k]ai:p{de Slitamine.
1 — dliudu swundub silindripeasse toukurvarraste kattetorude kaudu, 2 — 8H
tagasivoolu lorud.

Vasakpoolse silindri tiiendav dlitamine on vajalik, sest et vint-
villi padreldes paripieva paiskuvad olipiisad peamiselt parempool-
sesse silindrisse (joon. 88).

MNukkvolli laagrid ja Slipumba valli laager dlitatakse 6li ndrgu-
mise teel nn. dlitaskuist. Viimased on sivendid karteri scinles,
kuhu paisatud &li koguneb ja sealt oma raskuse mdjul laagrisse
norgub.,

Parempooine ja osaliselt ka vasakpoolne silinder, kolvisormed,
tiukurite ja klappide juhtpuksid ﬁiiiafakse paiskblituse teel.

Oli viljumise lakistamiseks hooratlapoolse laagri kaudu, mis
rikuks hoorattasse mahutatud siduri normaalset tostamist, on
laagri vilisddrde paigutatud tihend. Peale selle on hdoratta
rumm varustatud selle podrlemise suunale vasiupidise keermega,
mis surub oli pidevalt laagrisse tagasi.

Karteri alumisse ossa on asetatud vaskvérk, mille kaudu &li
valgub karteri pohjas olevasse dlianumasse. Olianuma maht on
2 . Vaskvork takistab suuremate mustuseosakeste ja dlivahu sat-
tumist dlianumasse, tiites seega osaliselt 8lifiltri Glesandeid.
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oli v!ljla]askmiscks on karter allosas varustatud keermetatud
iga suletava avaga.

b) Mootori M-75 dlitussiisteem.

footor M-75 on ehitatud iisna sarnaselt mootoriga M-72 ja tal
aaeoy gune Glitussii kui mootoril M-72. Erinevu-
5 on ainult méne g‘aas:Lmtusmehhanismi detaili 6litamise viis ja
endatud dlianuma maht. Mootoril M-75 on rippuvad klapid, mis
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Joon. 90, Mootori M-75M kuiva karleriga alitussOsteeml skeem.

kaitatakse iihiselt nukkvallilt tdukurite, tdukurvarraste ja noellaag-
reile laagerdatud nookurite kaudu,

Klapi juhtpuksid, neokurid ja tGukurvarraste otsikud dlitatakse
dliudu abil, mis tungib silirldr[’[lea kinnisesse klappide kambrisse
tdukurvarraste kattetorude kaudu. Klappide kambrl pdhjadesse
kogunev &li suundub silindripeas olevate avade ja_silindrite all-
osas olevate kanalite kaudu karlerisse tagasi (joon. £9),
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¢) Mootori M-T5M &litussisteem

Mootoril M-75M kasutalakse kuiva karterign segadlilus-siis-
teemi (joon. 90). Ol tagavara hoilakse mootorratta raamile kinni-
tatud viiikeses alipaagikeses, mis kindlustab parema oli jahuta-
mise. Mootori karterisse on paigutatud kaks iihte plokki ehitatud ja
iihise kiivitusega hammasratastiiiipi olipumpa. Oks neist, nn. imi-
Eump vitah mootori karterisse kogunevat 6li ja surub selle toru

awdu olipaaki. Teine, nn. surupump vitab leise toru kaudu oli
I)sagikcsc-_sl. surub seda médda kanaleid mootori hddrduvate detai-
ide juurde. Kuna imipump on suurema aBvaimega kui surupump,
siis mootori karterisse ¢i saa koguneda kunagi suuremal hulgal Gﬂ.
Sellest tuleneb ka dlitussiisteemi nimetus, s. 0. kuiva karteriga dli-
tussiisteem. s

Mootori hdérduvale detailide olitamine foimub antud juhul
samasuguselt kui mootoris M-T2. Nookurile ja klappide alitamine

toimub sarnaselt eelpool kirjeldatud moolori M-75-ga. Erandiks on

ainult see, el kummagi silindri sisse- ja viljalaskeklapid on pai-
gutatud eraldi suletavate kaantega ruumidesse.

Samasugust olilussiisteemi kasulatakse forsseeritud mootoreil
M-35 ja M-T7.

4, Olitussiisteemni detaile.

a) Viljaspool mootorit asetsevad Olianumad
Manedel, erili forsseerilud mootoreil, millel on kuiva karteriga
dlitussiisteem, kasutatakse craldi mootorratta raami kilge kinni-
tatavat olipaaki (joon. 91). Olipaagi maht tinavsdidu-moo-

5 .S‘em'b valjalaskeave
o

Saielfitter lﬂ,

Joon. 91, Moolorralia raami kiilge kinnitatav dlipaak (M-T6M).
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torratastel on 1,52 liitrit, forsseeritud mootoreil aga 45 liitrit.
Eraldi raamile kinnitatud &lipaak tagab 6li paremat jahutust ja
voimaldab suurema dlitagavara mahutamist, Viimane on eriti olu-
line sportlikeks otstarvelcks kohandatud mootorratta mootoreil.
Eraldi asuva olipaagl puhul on 8li temperaluuri tous mootori fors-
seerimisel keskmiselt +17° C, 8li asumisel karteris aga +45° C.

Olipaak varustatakse tavaliselt vorkfiltriga, mis iihendatakse
ali viljavooluavaga. Manel juhul varustatakee ka dlipaagi téite:
ava torukujulise vorkfiltriga. Selleks et 8li seisva mootori puhul
ei valguks paagist libi pumba mootorisse, on paagi alla valja-
voolu forusse paigutatud kraan, Viimane sulelakse alati peale
mootori seiskamist. Monede Glitussiisteemide puhul aselatakse
Eumhajﬁrgsessc survemagistraali samal cesmirgil vedruga kuul-
lapp, mis voimaldab 8li edasipiisu ainult surve all.

d)llpasgi allossa paigutatakse kruvikorgiga sulelav ali vilja-
laske ava, mille kaudu saab vajaduse korral paaki tithjendada.
Samuti ""}’,”"i allosas niplid Bli sisse- ja viljavoolu torude fihen-
damiseks. Oli tagasivoolu toru ofs paigulatakse tavaliselt tditeava
korgi alla, mis voimaldab holpsasti kontrollida &li ringvoolu.

b) Olipumbad.

Tinapieva mootorrataste mootorite dlitussiisteemis kasutatakse
peaaegu eranditult hammasrataspumpi. Joonisl 93, a on kujutatud
mootori M-72 hammasratas-6lipump. Pumba alumiiniumsulamist
valmistalud keresse on asetatud kaks lcineteisega hambumises ole-

‘vat silindrilist hammasratast. Hammasratiad on valmistatud spel-
' siaalterasest ja kulumiskindluse saavutamiseks tsementeeritud vl

tsiianeeritud.  Molemad hammasrattad on varustatud silindrilisle
soveldatud vollotsikutega. Uks hammasratastest, nn. veetav ham-
masratas, paorleb vabalt oma vollil, teist — vedavat hammas-
ratast kiitatakse nukkvollilt hammasralasajami abil vertikaalvolli
kaudu. Vertikaalvollil on allosas iihend hv, mis vdimaldab
pumba viljavitmist remondi puhul. Pumba vedav ja veetav ham-
masratas on sobitatud pumba keresse nii, et nende hammasle
tippude ja kere seinte vahele jadb viga viike pilu. OIi, mis enne
pumpa suubumist peab ldbima pumba keret ﬁmﬁritscval vahutdrje
vorkfiltrit, haaratakse pumba hammasrataste hammaste poolt ja
kantakse hammaste \'aﬁemikkudes viljavoolukanali suudme ruumi.
Sellega saavutataksegi pumba imi- ja surumistegevus,

Viljaspool mootorit asuva dlianuma pubul on vajalik kaks oli-
pumpa — fiks imi-, telne surupump (joon. 92, 6). Selleks aseta-
takse pumba keresse eraldi veel teine paar silindrilisi hammas-
rattaid, millest iiks saab volli kaudu kiilamise teise pumba
vephammastelt. Kuna nn, <kuiva karteris saamiseks peab imi-
pumba pumpamisviime olema suurem surupumba omast (keskmi-
sell 2—4 korda), siis imipumba hammasralasie hambad tehakse
pikemad kui surupumbal, scllega suurench hammastevaheline ruum
ja seega ka sinna mahtuv alihulk. '

mnr
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Joon. 92. Olipumbad ja nende ajamid.
a — mootori M-72 hammasratastiipi dlipump ja selie ajam, & — mootaori M-36
j(la_ksikilnmmasralas-tﬂﬁ?i lipump  ja  selle ajam, ¢ — hammasratastiiipi
155tami Shimdte. § — ukkvalli tigth f 1 E

F e, I atas, 2 —
veovdlli iammasratas, 8 — olipumba veovdll, 4 — Ghendusmubiv, & — lipump,
& - sdelfilter, 7 — surupump, & — imipump.

¢) Reduktsioonklapp.

. Rohk mootori dlitussiisteemis olench Glipumba pédrete arvust,
oli viskoossusest ja élikanalite ja torude takistusest. Hangunud &li
puhul v6i dlikanalite ja torude ummistumisel vaib réhk olitussiis-
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. teemis tousta lubatust
kérgemale, mille taga-
jérjel voivad puruncda
‘Blitorud ning  tekkida
‘muud rikked. Lilgse Oli-
rohu tekkimise valtimi-
Lseks varustalakse oli-
tussisteemid sa .
redukisivonklapiga
(joon, 93),
Viimane paigutalak-
se pumbast viljuvasse
alimagistraali '{a ta
‘koosneb tavaliselt wved- f
ruga koormatud kunl- Karteris! vii dlipaagist
klapist. Redukisioonkla-
'pi vedru pingsust on Joon. 9. e
viimalik reguleerida ponime
kurvipoldi  abil, mille §
vastu tugineh vedru.
Vedru pingsus reguleeritakse selliselt, et kuulklapp avaneb luba-
ud maﬁsimanlse rohu iiletamisel ja voimaldab seega osa dlil voo-
lata Glimagistraalist kas otse tagasi karterisse vii pumba imima-
| gistraali, millega valdilaksegi rohu liigset {usu.

Maoforisse swunduy off

Tagasi karlerigse vii
alipaaki

ja selle taé

d) O!i filtreerimine.

Mootori tootamisel ( issesoidu perioodil) eralduvad hodr-
vate pindade kiiljest iiliviikesed metallitiikikesed. Samuti satub
i e koos libi karburaatori imefava dhuga tolmu. Need, segune-
" des Gliga ja satludes oGliringvoolul uuesti hédrduvate detailide
- vahele, pohjustavad viimaste intensiivset kulumist.
- Peale selle hal ad oli olit dused moolori tédtamisel
veel dlisse sattuva kiituse kondensaadi, polemisel tekkivate tahma-
osakeste ja veeaurutilgakeste ning kirge temperatuuri ja Ghu-
hapniku {oimel tekkiva hapendumisprotsessi mijul.
Jirelikult on @li vaja puhastada, erili mehaanilistest lisandi-
test. Oli puhastamiseks asetatakse dlipumba juurde soelfilter, mis
fitab aga kinni vaid suuremad musluseosakesed. Mooloritel M-72,
~75 jt. toimub oli tdiendav filtreerimine tsentrifugaaljou majul
vantvolli ofsmiste poskede kitlge kinnitatud terasplekist olipiid-
{ate abil (joon. 94). Nagu eespool oli kirjeldatud, satub raam-
aagrite juurest viljavalguv ali olipiiiidjate ringdnarusse ja alles
selle téditumisel tungib oli vdnda kaelte Sonsustesse. Vantvolli
ﬁﬁt‘)ricm[set tekkiva tsenir[fug.aalkjﬁu toimel paisatakse 6lis suurema
aaluga olevad mehaanilised lisandid olipfiidjate ringdnaruste
5htja a pinnale jadv puhas 6l tungib kaelle. 6onsustesse. Kuiva
arteriga Glitussiisteemide puhul toimub tdiendav. puhastamine

B Mootorrutiurl fplk

113



veel Glipaagis asuva soelfiltri abil. Selline oli puhastamine pole aga
kiillaldane, kuna ol djate ringénarused peagi tiituvad olis lei-
duvate lisanditega, Samuti mustub kiiresti ka viikese puhastus-
pinnaga soelfilier. Paremaid lagajirgi saadakse paralleciselt ali-
tussiisieemi lilitatava oli-peenfiltri kasutamisega, nagu seda kasu-

Joon. 94. Oli tsentrifugaal-puhasius,

tatakse autodel. Filiri takistus valitakse selliselt, el momendil kogu
alipumba poolt siisteemi surutavast olist ldbib peenfiltrit vaid
54109, Meootori monekiimme minuti t6dtamise jérel on kogu oli
libinud peenfiltri elemendi ja saanud seega tiieliku puhastuse.

c) Olimanomeeter.

Maonel juhul on suurema vBimsu-
sega mootorratta_mootorl 8litussiis-
teemi dhendatud Slimanomeeter (ndi
teks C-354), mis vidimaldab mootori
todtamisel jalgida Glirdhku dlitussis-
teemis.

Olimanomeetri  pohiliseks -osaks
on lapik, kiveraks painutalud kinni-
se otsaga toru (vt. joon. 95). Viima-
ne on peene loru Kaudu nhendatud
moolori oli peamagistraaliga. Olitus-
siisteemis  valilseva  réhu  mdjul
piiliab manomeetri umbse otsaga ko-
ver loru sirguda ja paneb hoob-ile-
kande kaudu lilkuma osuli. Mano-
meetri skaalalt vdimeé lugeda oli-
st is valitsevat rhku kg/em®

o Kiitus +ali
25:1

“lilevoot

Joon. 96. K kti mootori il
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5. Kahetaktiliste mootorite dlitamine.

Kahetaktiliste mootorite juures, kus silindri tditepumba iiles-
andeid taidab karter, kasutatakse peamiselt nn. segudlitust
Viimane on kéige llhtsamaid Glitusviise. Olituse teostamiseks
lisatakse kiituse hulka mootorioli vahekorras 20:1 = 25:1 (mahu-
lises vahekorras), Seega iihes kiitteseguga satuvad mootori karte-
risse ka lipiisakesed, Olipiisad, sadestudes’silindriseintele ja val-
gudes vastavate avade kaudu laagrite juurde, dlitavad hodrduvaid
detaile (joon. 96).

Segudlituse heaks kiiljeks on peale lihtsuse veel see, et dlila-
mine toimub alali virske oliga, kuna neljataktilistes mootorites
kasutatavates olitussiisteemides dlitamine toimub pikemat ne%a
iihe ja sama oliga. Olisse kogunevad tolmu kivad osakesed, lahti-
hoordunud metallitiikikesed ja koks, mis pGhjuslavad hoordepin-
dade kiiremat kulumist. y

Segudlituse itheks puuduseks on intensiivne tahmakihi tekkimine
pélemiskambri seintel ja kolvipthjal, sest ihes kitleseguga pole-
vad silindris ka oliosakesed, Teiseks halvenevad ali &litavuse oma-
dused selle vedeldumisel bensiinis. Nende niihtuste villimiseks
kasutatakse monede kahelaktiliste mootorite juures ka osaliselt
survedlilust, kus 6li juhitakse haérduvate detailide juurde kas vii-
kese voimsusega olipumba abil voi kasutatakse selleks mootori
toatamisel karteris tekkivat gaasirohku.

Kontrollkilsimused.

Mida nimetatakee hasrdumiseks ja kuidas hodrdumisi liigitatakse?
Mis on dliluse otstarve?
. Missugused on &lisid iseloomustavad {egurid?

guseid dlisid ja mairdeid kasutatakse, ja nende asendajad?
Kuidas toimub mootori dlitamine paiskalitusel?
Kuidas toimub mootori Glitamine survedlitusel?
" Kuidas tolmub moolori Glitamine segadlitusel (M-72)2.
| Kuidas on ehitatud hammasratast@lpi Slipump ja kuidas ta tdatab?
. Mis an reduktsioonklapi dilesanne?
. Kuidas on ehitatud limanomeeter? L
. Kuidas loimub hadrduvate defailide dlitamine kahetaktilises mootoris?
. Missuguses vahekorras kse ka i s kitus ja &2

BrSomNmA s —

VII peatikk.
Mootori toitesiisteem.
A. KUTUS.
1. Bensiin ja selle tootmine.
Kiitusena kasutatakse mootorratia mootoreis peamiselt bensiini.

Bensiini toodetakse naftast, k{vis:“\eatb;a pilevkivist. Peamiscks
tooraineks bensiini tootmisel on nafta. Naitat saadakse maapduest
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puuraukude kaudu, kust ta purskub gaaside rdhul ise voi pumba-
se vilja.

Nafta koosneb | It mit g t siisiv
wiidivel- ja limmastikiihendite lisandusega,
Bensiini toodetakse naflast kahel menetlusel: fraktsionee- |
ritud destilleerimisega vdi krakkimisega [si-

" mesel juhul (fadsikaline menetlus) kuumendatakse naflat jirk-
b jargult mitmesuguste tern‘rcratuurldc juures 70—350° C wvahel
’i(uunwridamisoj aurustuvad algul kergemad frakisioonid ja hil-
raskemad fraktsiconid. Aurud juhitakse jahutajalesse, kus
d kondenseeruvad. Nii saadakse frakisioneeritud destilleerimisel

t vihese

T0—100°C kerge bensiin
100—150°C raske bensiin
150—200°C ligroiin
200—280°C petrooleum
280—350°C gaasioli ja solaardli.

i LAl
. Destilleerimisest  jarelejdivat paksu vedelikku nimetatakse
asuudiks, millest vastava {ddtlemise teel toodetakse oli-
ja méirdeid
- Fraktsionceritud destilleerimisel saadakse naftast keskmisell
209 bensiini. Viimase kolmekiimne aasta viltel on kasula-
suurema hulga bensiini saamiseks naftast nn. krakkimise
etlust (keemiline menetlus). Viimane seisnch nafta voi nalta
raskemate destillaatide (pefrooleumi, gaasioli ja solaardli ning
asuudi) 1060 at rohu all kuumendamises temperatuuril 400—
B20°C. Krakkimisel lagunevad nafta vdi ta destillaatide ja
| masuudi raskele osakeste molekulid ja muutuvad keemiliselt. Krak-
kimisel tekkivad kergemad fraktsioonid auruvad, need jahuiatakse
a saadud destillaati nimetatakse krakk-bensiiniks. Sel menetlusel
on voimalik kogn nafta hulgast toota 50—60% bensiini.
Nii frakisioneeritud destilleerimisel kui ka krakkimismenetlusel
saadud bensiin fzuhastatakse enne kasutamisele votmist hapete ja
* leelistega kahjulikest siisivesinikest ja vddvelihendeist.
Krakk-bensiinid kalduvad pil jalisel seismisel hapend
L eritades seejuures kleepuvaid, raskelt auruvaid vaikaineid, Hapen-
" dumise viithendamiseks lisalakse krakk-bensiinidele juurde erilisi
aineid, nn. inhibiitoreid. Autode ja mootorralaste jaoks toodetakse
~ praegu pearniSell inhibeeritud krakk-bensiini. :
] Kivisdest on voimalik bensiini saada kahe erineva menet-
© lusega. Esimesel juhul kivisiisi jahvatatakse peeneks jahutaoliseks
massiks ja scgalakse mone dliga. Jargnevalt surutakse sellesse
segusse 100 at rohu ja 400°C juures vesinikko. Tekkiva keemilise
reaktsiooni mdjul kivisiisi iihineb vesinikuga, moodustades sisi-
vesinikest koosneva viidrtusliku nafta aseaine, millest destilleeri-
mise teel saadakse bensiini. ;

w
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Teisel menellusel toodetakse kivisdest vesigaasi, mis koosneh
vingugaasist ja vesinikust. Sellest pestakse vilja viihesel migral
esinev siisihappegaas ning pulas vingugaasi ja vesiniku segu pan-
nakse omavahel tihinema, Saadud uuest iihendist ongi jargnevalt
voimalik saada bensiini.

Mélema viisi puuduseks on nende kallidus, mistsitu neid raken-
datakse pcamiseif neis maades, kus puudub nafta..

NSV-s toodetakse bensiini polevkivist, Tootmiskaik on iild-
joontes jirgmine: polevkivi destilleerimisel umbes 450° C juures
saadakse nn. toordli, mis on pruunika virvusega vedelik ja oma
omadusilt lihedane naftale. Toordlist saadakse bensiini peamiselt
krakkimise teel,

2, Bensiini omadusi,

Bensiin koosneb siisivesinikest, mille koostis oleneb bensiini
tootmisel kasutatud loorainest ja tootmisviisist. Vastavalt sellele
on erinevad ka bensiinide keemilised ja (iiisikalised omadused.
Kogusummas sisaldab bensiin keskmiselt 859 siisinikku ja 15%
vesinikku. Olenevall sordist voib bensiini erikaal koikuda
0,680—0,770 piirides, s. t. 1 liiter bensiini kaalub 680—770 grammi.
Bensiini erikaalu midiratakse tavaliselt areomeetri abil,

Bensiini kiitteviiirius on keskmiselt 10600 keal, s 0. 1 kg
bensiini talelikul polemisel saame 10600 keal soojust (keal on soo-
‘gshulk. mis kulub | | vee temperatuuri tostmiseks 1°C vérra).

ui nditeks poleks vahepealseid soojuskadusid, siis sellest soojus-
hulgast piisaks 106 kg vee temperatuuri téstmiseks 0 kraadilt
keemistemperatuurini,

Tegelikult kiituse kiitteviirtus ei majuta, vastupidi levinud
arv le, mogtori voi t, vaid ainolt ta Skonoomsust, Asi
seisab selles, et mootori silindrisse juhitakse kitus iihes péle-
miseks vajaliku Shuga ja mida suurem on kiituse kiittevaartus,
seda vilksem on ta hulk kiitleseg Ehkki mit uste kiituste
killteviiriused on erinevad, eraldub nende kiittesegude polemisel
ligikaudu iihepalju soojust (keskmiselt 825—850 kcalfl:)n’), Nii
eraldub ihe kg bensiini ja 8hu segu pdlemisel 830 kealim® soojust
ja 1 kg piirituse ja dhu segu pSlemisel 812 keal/m® soojust. Seal-
juures plirituse kutteviirius on ainult 6200 keal/kg. Ohe kg ben-
siini polemiseks on vaja 15 kg Ghku, ihe kg piirituse palemiscks
aga B4 kg ohku.

Tahtsamaiks kiituse omadusieks on ta aurustatavus ja
detonatsioonikindlus Esimenc neist on suure tahtsusega
kiitlesegu moodustamisel ja teine -— kiittesegu palemisel,
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mega. Viimane koosneb k

a) Kiituse aurustatavus.

| Bensiini aurustatavust mifratakse joonisel 97 kujutatud sead-
1 ist, ter etrist, jahutajast ja
mensuurist. Klaaskolbi valatakse 100 em® bensiini. Kuumuiamisel

- bensiin aurustub.

Bensiini aurud juhitakse jahutajasse, kus need kondenseeruvad
ja kogunevad tilkadena mensm Klaaskolvist viiljuvate bensiini

~ aurude temperatuuri rcgistrreriﬂ sinna paigutatud termomeeler.

Algul, kui bensiini temperatuur on madal, gurus?_uvad selle kerge:
mf’d osad. Nende aurustumise lppemise jirel tostetakse bensiini
temperatuuri ja aurustumine jitkub ning aurustuvad juba raske-

- mad osad. Nii toimitakse edasi, kuni kogu bensiin on klaaskalvist

Joon, 97. Seade bensiini aurustatayuse kontrollimiseks.
1 — klaaskelb, 2 — termomeeter, 3 — Jahuti, § — mensuur.

aurustunud. Seejuures kunlrulltitﬁks%i%al::‘mperaiuunreimm lap-
edes mensuuri kogunenud destillaadi hulka. 4

§ Bensiini a"l’l:l)iﬁﬁ&l\fu:se iseloomustamiscks margitakse tavaliselt
fira kolm aurustumistemperatuuri: A

temperatuur, milleni aurustub 10% bensiini,
iseloomustab bensiini mootori kaivituse tingimuste smu_koligal_{.
Mida madalam on see temperatuur, seda holpsam on mootori kéivi-
tus, eriti madala valisohutemperatuuri juures (néiteks talvel);

temperatuur, milleni aurustub 50% bensiini,
iseloomustab bensiini mootori normaalse t6Hsoojuse saavutamise
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kiiruse seisukohalt, Madal temperatuur voimaldab kiirelt iile minna
rikastatud kiivitussegudelt normaalscle kiiltesegule;

temperatuur, milleni aurustub 9% bensiini
ehk aurustuse lépptemperatuur. Mida kdrgem on sce
temperatuur, seda- suurem on kiituse kulu ja seda rohkem vedelda-
Lakse bensiini majul karteris asuvat 6li. Raskesti avrustuvad kituse
osakesed ei segune dhuga ega vota seega polemise protsessist osa.
Sadestudes silindri seintele, valguvad nad karterisse, kus, segune-
des Oliga, pohjustavadki 6li vedeldumist.

Mida rohkem on bensiinis kergemini aurustuvaid osi, s. 0. mida
madalam on ta keemise alg- ning Iopptemperatuur, seda tdielikum
ia Kiirem on kittesegu polemine mootoris ning seda suuremat
voimsust arendab moofor.

Kiituse aurustamisele avaldab peale ta keemistemperatuuri veel
suurt moju nn. kittuse auru missoojus. Viimase all mael-
dakse soojushulka, mis kulub 1 kg vedela kiituse auruks muutmi-
seks. Niileks piiritus on mirksa madalama keemistemperatuuriga
kui bensool, kuid ta aurustatavus pole bensooli omast parem, mis
on tingitud plirituse aurumissoojusest. Viimane on ligi kelm korda
suurem bensooli aurumissoojusest.

b) Detonatsioon.

Normaalsel {d6segu polemisel mootori silindris on leegilaine
levimise kiirus keskmiselt 20—30 m/sek. Teatud lingimusis aga,
5. 0. kérgel réhul ja temperatuuril, vaib leegilaine levimise kiirus
tousta kuni 1500 m/sek. Eisu%‘gst téosegu ilikiiret, 13hkeaine péle-
mise taolist pdlemist nimetatakse detonatsiooniks.

Joon. 98. Detonalsiooni

tekkimine,
Leek levib siitekiidnialt laine-
kujuliselt,  Leegist haaratud

tiosegu  osa  paisub  poledes
ja surub veel mitte polevai
toosegu  koklu, Seal valitseva
korge ol ja  temperatuuri
majul tekib hulgaliselt perok-
siiide, mis siitides pilevad -

suure kiirusega., X

. Todsegu iilikiire polemise t6ttu eraldub lihiajalisell paljun soo-
just, mistottu tekib jérsk rohutbus, Detonatsiooni puhul on rohk
2—3 korda suurem normaalsest. Jarsud rohulainete 166gid vaslu
silindri seina panevad need vibreerima ja seetdttu mooteri todia-
misel detonatsiconiga kuuldub silindrist kérgetooniline metalne
kloppimine. Suunrte réhkude tditu suureneb hédrduvafe pindade
kuluvus ja vbib esineda koguni mdningate detailide purunemisi.
Lihiajalise suure soojushulga juurdekasvu toltu tekib siifitekiinla
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elektrondide, klappide, silindripea ja silindrikeha dlekuumenemine,

- kuna need ei jBua liigset soojushulka nii kiiresti edasi anda jahu-

Havasse keskkonda. Mootori filekuumendamine omakorda péhjustab
woimsuse langust.

| Detonalsioonilist tosegu polemist ei tohi dra segada kiitte-
segu enncaegse sillimisega kokkupuutest mootori dlekuumenenud

(defailidega vol hooguvast tahmakihist,, kuigi vilised tunnused on

lihedased eelmisele. Thdsegu enneaegne polemine silindris hddg-

jiite toimel, wastandina detonatsioonile, toimub normaalselt Ea

* seetdtlu mootorist kosluv kloppimine on ndrgem ja madalatoonili-

. Kuna detonatsiooni puhul esineb tunduv mootori detailide

ekuumenemine, siis voivad molemad nidhlused, s. o. kiittesegi

etonatsiooniline pélemine ja hoogsiiltimine, sageli esineda sama-
egselt.

L Tdelised detonatsiooni pshjused pole senini veel tipselt selgita-
tud. On olemas rida teaduslikke oletus is erisuguselt seletavad
detonatsiooni tekkimist. Neist kiige (Geniiolisem on nn. peroksii-
dideteooria. Selle teooria kohaselt tekivad kituse viimasena ple-
wvas osas kirge rohu ja temperatuuri juures (joon. 98) kiituse ja

rgastunud hapniku osakesed — peroksiiiidid. Viimased on ddrmi-
elt mittepiisivad keemilised Gihendid, mis pélevad 16hkeaine delo-
atsiooni taoliselt. '

' Peroksiiiidide tekkimise téttu on flejddv kiituse osa sisiniku-
rikkam, ei pole taielikult dra ja heidetakse teiste polemi dega

istade suitsutombukeste kujul silindrist valja, Mittetiielik pdle-
ine on tingitud hapniku pundumisest, sest osa hapnikku kulus
eroksiliidide moodustamiseks. Mustade suitsutombukeste vélju-
e summuiist on iiks detonatsiconilist polemisi iseloomustav
dline tunnus. ToGsegu mittetdielik polemine pohjustab mootori
totitamisel kituse dlekulu,
¢ Detonatsiconi nihtusi on vaimalik valtida véi vihendada jirg-
. miste votete abil: *
mootori koormuse vihendamisega (kas sulgedes segusiibri vol
kasutades jouillekande-seadmes suuremat dlekannet — mada-
lamat kdiku); J

viintvlli poorete arvu suurendamisega, kuna sellega viheneb
silindri tédide ja rohk silindris ning acg perokstidide moo-
dustumiseks; B

kiittesegu rikastamisega, sest suurema kitusehulga aurustami-
seks kulub rohkem soojust, mistottu mootorit jahulatakse
paremini;

kiittesegu eelsiiiit av lamisega ja
kiituse valikuga, millel on suurem detonatsiconikindlus, voi

kituse detonatsioonikindluse l@stmisega,

Peale selle on detonatsiooniniihfusi vdimalik fealud plirides

viltida mitmesuguste konstruktiivsele volelega, nagu:

silindri polemiskambrile sellise kuju andmisegas=mille juures
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leegi levimise tee siitckiinlast kuni pdlemiskambri kauge-
masse ossa oleks voimalikult lithike;
kahe siiiitekiliinla kasutuselevotmisega;
silindri ja kolvi valmistamiseks niisuguse materjali kasulami-
sega, millel on viike soojusmahtuvus ja suur soojusjuhtivus;
moolori surveastmele vastava kiituse valikuga jm.
Neist tegureisi on tegelikes eckspluatatsioonitingimusis kdige
efekisemaks detonatsiconikindlama kituse kasutamine,
Kiifuse delonaisioonikindluse vordlevaks ndilajaks on ak-
taanarv.

¢} Oktaanarv.

Kiituse detonatsivonikindlust méératakse kiituse vdrdlemise
teel nn. etaloonkiitusega, mis on valmistatud kahest keemiliselt
puhtast siisivesinikust, isooktaanist ja normaalheptaa-
nist. Isooktaan on suure rohukindlusega ja deloneerib alles
surveastmel 8. Isooktaani réhukindlust loetakse vordseks 100 iihi-
kuga. Normaalheptaan on viga viikese rGhukindlusega ja det

Niitajad A-66 | A3-66% { A2 | AT \ ATH
Oktaanary (mootor-meetodil) mitte
wlhem . . v v w e e e 66 ] 72 T4 T6
Etbilvedeliku hulk g 1 kg bensiini
Kotk o SNE <URTW O 0,82 082 puudub 041
Avrusiatavus:
Auvrustumise 51%"5 mitte alla .| — -—_ — 36 -
10% aurustub ©* . . . . . . 79 65 75 70 75
EO% surustub . . . . . - 145 120 135 105 135
90% aurustub t* . . .. . 196 | 175 180 165 180
Aurustumise 16pp mitte dle . .| 206 | 150 195 180 195
T&r]\'aiﬂrtc sisaldus 100 ml mitte 1
ulel
tootmiskohal . . . . . = 7 7 5 2 5
bimiskohal (kunl eliileerimi- |
senl) .ooaoi o L i ow 20 | 20 10 2 10
Viivlislsaldus % mitte dle . . 015 | 0,15 0,15 o0 0,15

* Hensiini A3-66 (kergesti surustatav) on eilenihiud kasulamiscks pihja-
rajoonides ja NSV Liidu keskviéndis talve perioodil.

rib juba surveastmel 3,5<-3,7 ning ta rohukindlust loetakse vard-
seks null-ihikuga, Segades isooktaani ja normaalheptaani mitme-
sugustes vahekordades, saamegi etaloonkiitused, mille rohukindlus
oleneb isocktaani hulgast. 1sooktaani hulka prolsenlides (isook-
taani ja normaalheptaani segus) nimebatakse antud elaloonkiituse
vii femaga vordsele delonalsiooniliste omadustega kituse
oktaanarvuks.
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Kiesoleval ajal NSV Liidus kasutusel olevate auto-mootorratia
thensiinide oktaanarvud ja muud iseloomustavad andmed on loo-
‘dud tabelis Ik, 122,

Etaloonkiituse ja proovitava kiituse rohukindluse, s. o. okiaan-
irvu midramine loimub erilises laboratoorses mootoris, mille
rveasté on moofori t6itamisel muudetav. Kui proovitav kiitus
kkas mootoris detoneerima niileks surveastmel 6 ja samal
rveastmel hakkas detoneerima ka etaloonkiitus, mis koosneb nai-
eks 724 isooktaanist ja 28¢: normaalhepiaanist, siis Geldakse, et
tud kiituse oktaanarv on 72,

d) Antidetonaatorid

| Normaalne bensiin ei ole tavaliselt kuigi suure réhukindlusega.
fanapaeval kasutatavad kirge surveastmega mootorid, eriti aga
ortlikeks otstarveteks kasutatavad mootorid, vajavad viga korge
laanarvuga kiituseid. Kiituste rohukindlust — oktaanarvu — on
Bimalik tdsta nn. antidetonaatorite lisandamisega.

Kaiki antidetonaatoreid, olenevall nende mojuvuse efektsusest,
‘yoime jaotada kahte rithma:

tugevad antidetonaatorid, mida lisatakse killusele viikeses
koguses (protsendi kiimnendikosadena); -

. nargad antidetonaatorid, mida lisatakse kiitusele suures kogu-
ses (10—15% ja rohkemgi).

Esimesse rithma kuuluvate antidetonaatoritena on tuntud mit-
ete metallide soolad, nagu seatina, raua ja nikli soolad — sea-
inatetraeliifil /Pb(C,H,)./; raudkarboniiil Te(CO)y/ ja nikkeltet-
‘rakarboniiiil /Ni,(CO)./.

~ Nende antidetonatsi : dus scisneb selles, et metalli
‘soolade lagunemisel mootori silindris eraldub metall, mis aktiiv-
selt ihineb hapnikuga ja vihendab seega peroksiiiidide tekkimise
“intensiivsust.

i Noukogude us kasutatakse peamiselt sealinatetraelinili, kui
koige ciektsemal. Seatinatetraetiiiil on libipaistev, virvuseta voi
nargalt kollaka wviirvusega Guna lohnaga vedelik, erikaal 15°C
juures 1,51—1,65. Vees ei lahustu, koid lahustub hasti piirituses,
ja rasvades. Keemistemperatuur 200°C,

Seatinatetraetiiili ei kasutata puhtal kujul anlidetonaatorina,
kuna pélemisel eraldub valge peencteraline seatinahapend, mis.
sadesludes mootori klaj.szidele. siiitekiiiinla elekiroodidele jne., poh-
justab klappide ebatihedusi, paisumispilu suurenemist ja siiife-
4 nla sidevahe vihenemist. Selle valtimiseks lisalakse seatina-

tetractiifilile broomi ja kloori dihendeid. Nende majul tekivad kohe-
damad seatinasoolad, mis puhutakse silindrist valja ihes teisle
polemisjiikidega.

Et seatinaletraeliiiil on viga miirgine aine (mojub mitle ainult
ta aurude sissehingamisel, vaid tungib inimorganismi ka labi naha
pooride), siis ta sepamisel bensiiniga lisatakse tunnusena juurde
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ki virvaineid, kas kollakas-punase (A-66) vdi sinakas-rohelise
{A-T4) wiirvusepa,

Seatinateatraetiiiili iihes eespoolnimetatud lisandilega nimeta-
takse etiiiilvedelikuks ja bensiini, millele seda on lisatud,
etiiiilbensiiniks. Kbige efektsemaks etiiilvedeliku hulgaks
1'kg bensiinile on esimesed kuupsentimeetrid (joon, 99), suurema
hulga kui 4 cm?® lisamisel ef suurene bensiing oktaanarv, vaid sec
pihjustab rohket seatina eraldumist.

a5 10 4 &8 85
Lrdivedelty betk cm? fky bens)

Joon. 99, Oklasnarvu muutumine olenevalt
T e ulgast bensii

Sageli kasutatakse etiilvedelikku ka dihes teiste nérgemate
antidetonaatoritega (bensool, alkoholid jt.),
orgemalest antidetonaatoritest on ~enamkasutatavad ben-
sool ja alkoholid. Viimased on suurema rohukindlusega kui
esimene: hensooli oktaanarv on ~00, etiiilalkoholil ~96. Bensiini
rohukindluse ehk oktaanarvu lostmiseks lisalakse bensiinile 20—
5065 bensooli vGi alkoholi. Monel juhul vdidakse viimaseid oma-
vahel segatuna kasutada ka otseselt kiitusena. Bensiini lisatakss
vahe juurde ainult selleks, et holbustada mootori Liivitust.

1

B li (CsHy) dak isbetirva uimisel ja naftast erilise menetluse,
piirolfilsl feel. Viimasel vilsil saadav nn. pirobensonl on tinepieval enam.
kasutatav ta paremate omaduste totly. Bensool on omaparase

Ghnaga pea-
acpu  virvusely  vedelik, erikaal 088, lnclffu"kl 570—720" C. Killevairtus
9600 kealfkg, Temperatuuri langemisel alla +6°C bensool tardub  kristalseks

massiks. Bensool seguneb histi piirituscga,

Pultal kujul pole bensool kiituseks sobiv, kuna ta hnn%ﬂh suhteliselt kirgel
temperatuuril ja éilub pilemisel jirele kleepuva {ahma, Pealegi on bensooli
tootmine kallis, Seeldttu kasutatakse bensooli ta heade antidefonatsioonilisie
omaduste tollu lisandina bensiini réhukindluse tostmiseks kas Gksi voi dhes
telste antidetonaatoritega.

Jargnevas labclis on toodud pubta bensooli ja bensiini segude oktaan- -
arvud.
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5 d tinatetraetiil
Segu koostis % (kasluline) Kituse okiaanarvud seatinatetraetiit

o lisandusega cm®fkg
" Keemiliselt ‘Bensil | :
pikasereool | oltaan | 0 | 0075 | 0780 | 113 | 1om
arvuga 70 | | s ?
il : !
100 70 80 84 2 a7
|'r]- ‘ 90 | n 81 85 |~ 87 88
m | & | 7| & | 8 8 -]
a0 70 7 | 83 | &7 ] a0
40 B0 78 85 B8 90 4
50 50 | 8 87 90 a1 i)
] 40 86 90 92 a3 94
70 30 B8 ] 03 a5 96
&0 | 20 a4 96 | L+:] a9 100
85 | 15 a7 | 100 R = 25
|
B ini iseks luleh tad kult puhast- bensooli. Kasula-

ta | b olema labipaisiev, kergelt kollaka viiryusega ja magusa
nzg?“So;::ed. tugeva kollase virvusega ja lerava ebameeldiva IBhnaga
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Joon. 100. Manede kiluste aurumissoojuse maju kite-
segu flemperatuurile.

iilalkoholi  (viinapiiritust) aa:daks:u erilise menelluse tccl_tirkllat Vil
suhuf.gitlﬂilaﬁ;;isf :im:]i)st. metfilalkoholi (puupliritust) aga puidu_utmisel.
Tinapseval toodelal alalkshal ite nikoks

o & 150—600 at) ja temperatuuri (umbes 300° C} juures
e val;;lu‘lill(:l!;‘lotll(:{z:n'ﬂm:clu v:dclik? e]rikna! 0,794, keemistemperatuur 4-FB°C,
| kiitteviartus 6000 keal/kg.
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Met on iga sarnaney vedelik, erikaal 0,792, keemis-
lemperatuur 64,5°C, kittevidrtus 5600 keal kg,

Alkoholi puhtal kujul mootorile kilusena ef kasulata ta kbrgest aurumis-
soojusest tingitud moolori raske kalvituse ja viikesest kiittevddrtusest tingitud
suure kiitusekuln oo,

Antidetonaatorina on alkohol peamiselt kasutatav lisaaine bensiini rohu
kindluse {éstmisel forssecritud mootorite jacks, Paremate antidelonatsiooniliste
omadustega Ja kerpemini auruv on metdflalkohol, scejuures tuleh aga mecles
pidada, et ta aurnd on mirgised.

Alkohali kasufamine !orssccrilu_d mootorite kiituse lisandina on peale ta
tideis 1 tingitud veel tcma juhutavast ja kompressioani.
elexlls

Kituse aurustumine algab karburaatoris ja IGpeb silindris survelsklil.
Aurustamiseks kululatakse osa ohu suojuses! ja osa mootori kuumade detailide
soojusest, millega killuse piisakescd kokku puutuvad. Scega tekib  killtesegu
temper aluuri Ian%us survelakti 1fpul ja mootari hlmluaﬁc detailide (nagu
kolvipdhja ning klappide) jahtumine.

conisel 100 on toodud diagramming ménede kiluste aurumissoojuse vird:
lev mdju_kiiltesegu temperatuurfle.

lkoholi aurumissoojus on keskmiselt 35 korda suurem kul bensiinil je
3 korda suurem kui bensoolil, Seega pohjustab alkeheli olemasolu kiittesepus
lunduvat mootori sisemist jahtumist, mis on criti oluline korge temperafuuri-
rediimi al| tiflavate forsseeritud mootorite juures,

. Alkoholi k maotori sisemine jahul touseh veel sellega, ef
g[mtuse tdielikuks polemiseks kulub palju vihem Shku kui nditeks bensiin Bfa
ensooli palemiscks, & o. kituse holk k tiesegus on esimesel juhul suurem. Nii
sisaldab 1 1 kittesegu (kitus + teorectiliselt selle tiielikuks pilemiscks vajatay
dhuhulk) 0,143 cm? alkoholl, 0,007 em® bensooli ¥8i 0,085 em® bensiini. Nii suu-
rench veelgi alkoholl kirgesl aur tingitud jahutuselckt. Scllega on
seletatav ka asfaolu, mispirast alkohol, mille iscsittimistemperatunr on ainult
ANC (bensoolil aga 570°C), vaimaldab marksa kirgema surveastme kasutamist
kui bensool.

Alkoholl kérgest aur jusest tingitud kil temperatuuri vihene-
mine_ survetakti [apul pahjustab ka nn. kompressiouniefektl, Katlesegu lihedus
on padrdvardeline kitlesegu temperatuuriga, s L killesegru lemperatuuri lange-
misel suureneh tiitetegur, seoses sellega suureneh ka mootord vaimsus. Alkoholi
poolt lekitatud kompressioonieiekti on vai da veel konstruktiivaels
votetega. Kui niiteks sissclagkeloru on vaimalikult lihike, toimub suurema osa
kittesegu aurustumine ofseselt mooteri silindris.

) Kituste segud

Korgelel surveastmetel tidtavad forsseeritud mootorid vajavad réhukindlaid
kiltuseid, Paremaid tagajirgl saadakse siin nn. kiilusle segudega, kus bensinile
on lisatud juorde korraga mitu antidelonaatorit voi kitus koosneb antidelonaa-
torite segust.

Kiituste segude valmistamisel luleb mceles pidada, el normaalse tempera-
tuuri juures viike hulk alkoholi ei segune bensilnlga, samuti ei segune alkohol

" mineraaldliga {mooloridlidega) bensooli fisandits. Alkohol seguneb histi kastoar.
Gliga, millega otsescl destilicerimisel saadud bensiin Mdse ei segune.

. Tingituna sellest sepatakse kiiluste segu valmistamisel bensfinist, bensoolist,
piirltusest ja kastoordlist eslalgu kastooroli piirituse vl bensooliga ning alles
siis lisatakse bensiini.

Alkoholid on viga higroskoopilised; seepirast bensiini-alkoholl segud sisal-
davad alati teatud hulga velt, nevall vee hulgast ning temperateurist vaib
SERU in ebafihtlaseks, s. o, kit da_kaheks osaks. Seejuures ilemine kiht
koosnch peamisell bensiinist viikese alkoholilisandiga ning alumine peamiseit
lkcholist bensiinilisandiga. K kil vee hulk voib olla viga

wviiike, seetGtiu tulebki kasutada viimalikult puhast alkoholi — 96%list [a kaitsia
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Bensooli lisandamine bensiini-alkoholi segusse vahendab  kihistumisele
kalduvusl. Selline méju, kuid marksa viiksem, an ka ateetoonil. ;
Tingituna sellest ongl bensiini-alkoholi segud oma I:l.lishﬂhﬂs:!lﬂt a halva
auruslatavuse 18t v}i][j: surotnd nn. kolmekordsate segude pooit.  Viimased
koosnevad bensinist ja gedamini kasutatay segu
- vahekord on % osa bensiini, % osa bensocli ja % osa alkoholl, $ee segu omab
head aurustatavust [a stabillsust. .

Manel jubul kasutatakse segusid, mis dp ainult
ja bensoolis iteks: < =

80% meliilatkoholi, 17% bensooli ja 3% atsetooni,

80% metiilalkeholi, 20% bensooli 4 2 cm3 etiifilvedslikku.
Viimase segu oktaanarv on ligikaudo 108, Seda kiilust on voimalik kasutada

“moolori surveastmel 12 kunl 14, Vilke aiselooni lisand suurendab segu,
- stabiilsusi, e ) 4
3 Alkoholi segude paheks on moolori raske kiivilus, mis on t]nglludl. :I‘kotllgilu
? by g Hi : Aitckiiinla elekiraodi:
dele. Moatori kdivitust voib kergendada vihese hulga eetri vdi lennukibensiini
Hisamisega.

Tingituna alkoholi vaikeses! kittevAartusest suurench dldine kitusekulu,
mille tollu on vajalile suurema mahuga kitusepask, el viltida vaistlustel sage-
dasest tankimisest tekkivat niukaotus'{. Teiseks on kiluse suur kulu tingitud ka
sellest, el forsseeriiud meotorlie karburaatorid reguleeritakse rikasialud segule,
salleks ef kituse osad, mis killl e pole fra mootori sliindris, suurendaksid moo-
tori jahutust, Alkoholi segude kasutamisel tuleb karburaatorite didside ja plhus-
tite avasid suurendada keskmiselt 30—40% ja seglase pdlemise totly suurendada
eelshitonurka.

B. KARBURATSIOON,
1. Kiituse pdlemine ja pdlemiseks vajalik Shubhulk,

Sisepdlemismooloreis tarvitatavates kitustes peituv keemiline
energia muudetakse soojusenergiaks kiituse polemisel.
Palemiseks nimetatakse mingi aine, harilikult kiituse, ihinemist
hapnikuga, mille juures vabaneb olenevalt kituse iscloomust tea-
tud hulk soojust ja mille puhul tekib leek. 5
Palemiseks vajalik hapnik saadakse tavaliselt Shust, mis koos-
neb umbes 239 hapnikust ja 77% limmastikust ning vihesel méi-
ral teistest gaasidest. Ohuhulk, mis on vajalik kituse pélemiseks,
. sdltub kittuse keemilisest koostisest. . =
Iga kiltuse peamisteks koosti leks on sitsinik (C) ja vesinik
- (H). Keemiast teame, et 1 kg siisiniku tiielikuks pélemiseks on
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vaja *f, kg hapniku ja | kg vesiniku tiielikuks palemiscks 8 ki
hapnikku (0s). Seega 1 kg kiltuse tiielikuks pglemiselis, miseLi
sisalda hapnikku, on vaja (*/, C + 8H) kg hapnikku, Kituse taieli-
kukslﬁulemisek_‘:, mis sisaldab hapnikku, on vaja (Y,C+8H—0) kg
hapnikku. I’

Selleks et leida kiituse tdielikuks pdlemiscks vajalik huhulk,
tuleb eespool leitud hapniku hulk jagada 0,23-ga, kuna dhk kaalu-
liselt sisaldab keskmiselt 0,23 osa hapnikku. Seega saame:

L= HCELB=0 g, (27)

kus L, on 1 kg killuse tdielikuks polemiseks vajalik ahuhulk,

Eespool mirkisime, et bensiin koosneb keskmiselt 85% siisini-
kust (C) ja 15% vesinikust (H), s.f. et | kg bensiinis on 0,85 kg
siisinikku ja 0,15 kg vesinikku. Asetades rieed viirtused iilaltoo-
dud valemisse, saame:

MiCH8H  _ ¥-085 480,15

L= —7n 0.23

=15 (28)

s. 0. | kg bensiini taielikuks pdlemiseks on teoreetiliselt vaja 15 kg
ohku. Kasutades anlud valemit leiame, et 1 kg bensooli tiielikuks
polemiseks on teoreetiliselt vaja 13,2 kg 8hku ja 1 kg alkoholi tdie-
likuks polemiseks 8,9 kg Ghku.
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Joon. 101, P&l use olenevus Tiigak

Tegelikes tingimusis mootorisse juhitavas kiiluse ja Ghu segus,
elik nn. kiittesegus, vaib 1 ke kiituse kohta olla &hku teoreeti-
liselt vajalikust Shuhulgast rohkem voi vihem. Koos sellega muu-
tub tunduvalt kiituse pélemisprotsess ja saadav soujushulk,

Kittuse taielikul polemisel annab kituses leiduv stisinik hapni-
kuga ithinedes siisihappegaasi (CO.) ja vesinik — veeaurn (H,0).
Neile lisandub veel pﬁI{cmiscl ohust saadav limmastik. Need on
koik mittepdlevad polemisjddgid.

Kiituse mittetiielikul polemisel. s o. leoreeliliselt vajalikusl
viiiksema dhuhulga puhul, annab siisinik osaliselt paledes vingu-
gaasi (CO) ja taiesti pdlemata jidnud siisinik eraldub tahma niiol,
Palemata jiinud vesiniku osakesed valjuvad silindrist muutumatul
kujul. Kyna vingugass ja vesinik on gaasid, mis voivad veel
poleda, siis on mootori  voi ja ok use sei It
nende lahkumine silindrist kahjulik.

2. Kiittesegu koostise mdju mootori tédle.

Kiittesegu koostist iseloomustatakse nn. liigGhuteguriga,
mis on | kg kiltuse polemiseks tegelikult anlud Shuhulga ja selle
tiielikuks polemiseks teoreetiliselt vajaliku dhuhulga suhe. LiigBhu-
tegurit tahistatakse a (loe: alia),

L 20}
G T} (29)
kus:

L¢ — 1 kg kiituse polemiseks tegelikult antud dhuhulk,

L, — | kg kiituse tdielikuks polemiseks teorceliliselt vajalik
dhuhulk.

_ Naiteks, kui | kg bensiini pdlemiseks on antud 12 kg ohku,
siis:
=1 =8 (30
13 15 = 08 i)y

Umberpaiardult, teades liigohutegurit, voime leida tegelikuli
kittuse pelemiseks antud Ghlﬁlulga. Kui niileks a = 1,1, 5. L et
kiittesegus 1 kg bensiini kohta on 15-1,1 = 16,5 kg ohku,

Olenevalt kittesegu kooslisest nimetatakse seda normaalseks,
kui @ = I; rikkaks, kui a<C | ja lahjaks, kui a > 1,

Kiittesegu koostizesi on tunduval méiral olenev mootorl poolt
arendatav viimsus ja kitusckulu. Peamiseks pohjuscks on siin
kittuse polemiskiiruse olenevus kilttesegu koostisest. Seda olene-
vust iseloomustab joonisel 101 toodud kbver, .

Parema ettekujuluse saamiseks kiittesegu polemiskiiruze taht-
susesl moolori 16dtamisel vaalleme vordlevalt kaht juhust: kitle-
segu acglast ja kiirel polemist (joon. 102), Kiirel polemisel on
kogu kiltesegu hulk taielikult polenud kolvi asumisel . s. seisus,
aeglasel polemisel kitlesegu on LEiclikult polenud hetkel, kui kolb
on labinud umbes poole oma todkaigust

Uhesuguse hulga kittesegu palemisel maksimaalne saavutatav
rohk, jarelikult ka moolori maksimaalne véimsus, on kiige suurem
kiittesegu pdlemisel viiiksemas ruumis. Peale selle vihenevad
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kiittesegu kiirel pdlemisel soojuskagd silindri seinte kaudu, kuna
kuumad gaasid puuluvad kokku silindri pinna viiksema osaga.
Jirelikult koos moolori vimsuse suurencmisega kitttesegu kiirel
polemisel suurcneb ka mootori dkonoomsus ja viheneh mootori
kuumenemine.

DPrakiikas {chakse wvahet
Kiire Aeglane vile iseloomustavama kiilte-

piteming pélemine segu vahel:
y a) Normaalne ehk
LTI T T
Al =t Tan= gu—oa=Ls o kus | kg
|~ " ~ |= Densiini pdlemiseks on antud
| | =| ~ ~ s|==feorecetilise!t vajalik Shuhulk.

b) Rikastatud kil-

lesegu @ = 0,85—-09,

s. 0. kus 1 kg bensiini p&lemi-

seks on antud 127—138 ke
ohku.

¢) Rikas kiittesegu
—a <08, s 0, kus | kg ben-
slini polemiseks on antud 12
vii vihem kg ohku,

d) Lahjendatud kiit-
tesegu — o= 1,06—=1,15,
s. 0. kus | kg bensiini pdle-
miscks on antud 157—
17,2 kg ohlku.

Vaatleme jiirgnevalt veidi lahemalt eespool toodud kiittesegude
omadusi mooteri t6ilamise seisukohalt.

Normaalse killesegpu pubul, ehkki antud juhul on
kittuse tdiclikuks polemiscks teoreetilisell vajalik dhuhulk, ei saa-
vutata praktikas tiielikku kiluse polemisi.

_ Mitletilelik pdlemine on tingitud sellest, et pole vdimalik
kitlust ideaalsell aurustada ja Shuga tiielikull segada, Selle taga-
J_,"irjkcllmmtnr_ ei arenda maksimaalveimsust ja esineb viike kiiluse
uleKolu,

Juon, 102, Kolvi asend tadsepu kiirel ja
aeglasel polemise] ning soojuskao suurus
silindri seinte kaudu,

R i_!ua stalud kiittesegu puhul on kitlesegu pdlemiskii-
rus kdige suurem, jdrelikult ka mootori voimsus kéige suurem.
Ehkki ei teostu kittesegu téielik polemine, saavutalakse mootori
volmsuse suurenemine kituse dlekulu arvel.

Jérelikult mootori maksimaalpdoretel mootori maksimaalviim-
suse saavulamiscks peab kitttesegu olema rikastatud,

Rikas kiilliesegu. Vihese dhuhulga (5itu polemine leos-
fub aeglaselt. Silindri seinad on kaua acga kekkupuutes pilevate
gaasidega, mille 16llu tekib mootori ilekuum i i
langus.

ja vo
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Kiittesegu  aeglase pilemiskiiruse ja mittetdieliko  pdlemise
tottu tekib tunduv kiiluse ilekulu,

Kiituse mitletiielikul polemisel eralduv tahm sadestub polemis-
kambri seinlele, klappidele ja siiitekiitinla elekiroodidele, pohjus-
tades klappide ebatibedust ning siiiitekiinalde 166tamise lakka-
mist ja kitlesegu hiogsiitdel. polemata kitusest, mis uhes
polemisjiiikidega heidetakse silindrist viljalaskelorusse, segunch
seal ahuga ja sittib kokkupuutest hodguvate tahmaosakestega vai
kuumade detailidega, pohjustades viiljalasketorus rikkale kiitle-
‘segule iseloomustavat paukumist,

Rikas kiltlesegu  on  sobiv ainult moolori  kiivilamiscl,
kuna kiilma mootori {6lto killuse aurusiamine ja Shuga scgune-
- mine on puudulik. Mootoris tegelikult polemisest osavottev kiitle-
segu ei ole sel juhul mitle rikas, vaid rikastatlud voi koguni nor
maalne.

Lahjendatud kiittesegu. Liigne &huhulk tagabh antud
juhul kittuse tiieliku pdlemise. Jirelikult lahjendatud kiillesegu
- puhul  kiitusckuln on viiksem. Seeldtiu lahjendatud kiltesegu
nimelatakse sageli 6konoomseks kiitteseguks,

Lahjendatud esegy poleb vihe acglasemalt kui normaalne
kiitlesegu ja tunduvalt aeglasemalf kui rikastatud kitlesegu, see-
{6ity ei arenda mootor maksim dimsust, Tavalisel soidul, 5. o
moolori todlamisel keskmistel péoretel, meie tegelikult ei kasutagi

kunagl mootori poolt arendalavat maksimaalvoimsust. Jarelikuit,
valides mootori todtamiseks keskmistel pddrelel lahjendatud kiitte-
- segl, ei mojuta sel puhul tekkiv mootori véimsuse langus moolor-
Cratta likumise kiirust, killl aga saavutame tunduvat kituse kokku-
hoidu.
. Lahja kittesegu poleb veel aeglasemalt kui lahjendaiud
~ kittlesegu. Kiittesegu aeglase polemise tottu on silindriseinad kaua
kokkupuutes leegiga, mistottu mootor kuumeneb dile ja tekib tun-
duv volmsuse langus.

Lalja kiittesegu puhul saadavad mootori t68d tagasiogid kar-
buraalorisse, nn. «moolori acvastamines. Seda pahjustab kiitlescgu
‘wviiga acglane polemiskiirus, mistotty kittesegu polemine jatkub
| pirasi tootakli veel viljalasketaktilgi. Sisselaskeklapi avanemise
 momendil silindrisse voolav viirske kiittesegu siittib seal veel pale-
vaist gaasidest ja leek, fungides sisselashetorusse, pohjustabki
seal plahvatusi. Plahvalus sisselasketorus voib minel juhul teki-
tada koguni tulekahju,

Kokkuvittes pole lahja kiittesegu mootori tGéprotsessis kasuta-
tav, killl aga voih ta praklikas sageli csineda.

Lopuks tuleb silmas pidada, ct kiittesegu liigsel lahjendamisel
voi rikastamisel see silindris dildse ei sitti. Liiga lahja véi liiga
rikka kiittesegu puhul leck, mida pohjuslab sidlekiiinla elektroo-
dide vahel tekkiv sdde, kusiub, Sec on seletatav sellega, el soojus-
hulk, mis eraldub polemisprotsessi algul, on liiga viike kiillesegu
taielikuks sniitamiseks.
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Kiitlesegude siittimise: piirid.

| Sittimise piirid viljendaluna

Kiitus liigdhuteguri  vairtuslona
| Ulemine ! Alumine
|

! | 0.5 1.3
Piirilus | 3'2 }?5
Eeter 04 125

Mitmesuguste kiittesegude siittimise piirid on toodud j
01_?\-_:55 t]abc'hs,dslcalj'l.:ures algu mﬁrgitﬂd,pck kﬁitcsegu(;u (5illi;Iiurt:c-
piirid olenevad lunduval médral kiltesegu algie ist je
1aal;(gaasidest. gu algiemperatuurist ja

ittesegude siiltimise piiri dletamist véib praklikas kohats
rni:;)sogsgi kaivitamisel, kus sageli liialdatakse krijiilesvgu- riknnslﬁ

3. Elementaar-karburaator ja selle tiidtamine,

_ Kituse téieliku ja kiire pdlemise saavulamiseks on wvaja se
nésti Shuga segada. Selleks pihustatakse kiitus ;cnl:kﬁwpu {‘.:i[-‘
deks ja segatakse dhuga ning avrustalakse. Kiluse segamist

. Joon. 103. Elementaar-karburaalor,
I — wjuk, 2 — sulgendel, 3 — segukoonus, 4 — pihusti, 5 — diids,
& — seguklapp.
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huga polemiseks vajalikus vahekorras nimelalakse karburat-
jooniks ja seda {eostavat scadet karburaatori ks,

- Joonisel 103 on toodud elementaar-karburaalori pShimatieline
chitus. Karburaalor koosneb pohilisell kahest osasl: ujukiruumist
ja seguruumist.

Ujukiruum on kinnine anum, mis on loru kaudu iihenda-
ud kiilusepaagiga ja kaanes oleva ava kaudu viilisahuga. Ujuki-
sumis asub Ohukesest messingplekist valmistatud kinnine kar-
ike — ujuk, mille kiilge on kinnifatud kiituse juurdevoolu ava
sulgev sulgendel
Oletades, et uj

3 is antud jubul pole kitust, asub ujuk

fihes sulgendelaga asendis. Kiitusckraani avamisel voolab

{itus paagist toru kaudu vjukiruumi. Kituse hulga suurenemisel

< tiuseb ujuk iihes sulgendelaga iilespoole ja kituse lea-

ud taseme saavutamisel sulgendel suleb kiituse juurdevoolu ava.

Kui mingisugusel pohjusel viheneh kittuse hulk wjukiruum

siis ujuk ihes sulgendelaga vajub alla ja voimaldab jalle kitlus
juurdevoolu, Seega hoitakse ujukiruumis ja sellega ithendatud
‘kanaleis kiluse tase pidevalt iihel ja samal korgusel, olenemala

‘kiituse hulgast pasgis ning selle fravoolust ujukiruumist.

Seguruum on tory, mis on ihendatud silindri sisselaske-
‘kanaliga ja kus toimub kiltuse segamine polemiseks vajaliku

Shuga, s. 0. killlesegu moodustamine. Seguruumi keskosas on -
leminekuga kitsendus, mida nimetalakse segukoonu-
Segukoonusesse ulalub viikese labimonduga toruke
pihusti, mis on oma allosas oleva kalibreer ud ava — diifisi
ja kanali kaudu iihendatud ujukiruumiga. Pihusti kaudu saabub
seguruumi kiittesegu moodustamiseks vajalik kiitus, pihusii kana-
lis asuv diiiis maarab viljavoolava kituse hulga. Mooloripoolses
sepuruumi osas asub nn, seguklapp vai segusiiber, mille
avamise voi sulgemisega saame muuta silindrisse suunduva kiitte-

. segu hulka, s. 0. mootori pocrdeid ja voimsust.

_ Kiillesegu moodustamine  tol-
mub  karburaatoris  jirgmisell.
Sisselasketaktil ub kolb silind-
ris (lemisest piirseisust alumisse
ja ruumi suurenemise tottu silind-
ris tekib hirendus. Harendus kan
dub sisselaskekanali kaudu karbu-
raatorl seguruumi, Réhkude vahe
tottu  seguruumis  ja  viljaspool
seda voolab @hk karburaatorisse.
Segukoonuse libimisel suurench
ahuvoolu kiirus veelgi, nagu kiire-
neb veevool joes selle kitsamais
kohtades. Ohi.l\fon]u ki[rusnksmlrc-
nemise tottu langeb hurGhk scgu-  Jeon. 104, Ohurdhu | tne Ghiue
koonuses tunduvall, Mida kiir%rn Wvoﬁi ki:‘rusu su:frr:}zi;nnllg].OIlll
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4
on dhuvool, seda suurem on secjunres tekkiv horendus. Seda nih-
tust voime {oeslada jargmise lihtsa katsega (joon. 104).

Votame kitte kaks paberilehle ja pulume nende vahelt 13bi.
Seejuurcs paneme tahele, et mida lugevamini puhume, seda tuge-
vamini surutakse paberilehed kokku, ehkki esimesel momendil
vbiks oletada vastupidist. Antud nahius on scletatav sellega, et
puhudes tekitasime kiire dhuvoolu paberileliede vahel ja seega
rihu languse. Kuna viljaspool paberilehli polnud mingisupust 6hu
litkumist, siis valitselr seal atmosidiriline rahk, mille majul suru-
taksegi paberilehed kokku.

Réhkude wvahe tottu ujukiruumis (almosiddriline rohk
1 kglem®) ja segukoonuses (réhk 0,7—0,8 kglem®) imelakse
kiitus pihustist vélja peene jozna. Segukoonust libiv kiire huvool
purustab pihustist viljuva kiiluse joa iiksikuiks piiskadeks, mis
edasi lilkudes veelgi viiksemateks osadeks 16hutakse. Segunedes
Ohuga ja seejuures aurusludes mooduslavadki need piisad kitte-
segu,

Kituse aurustamine jitkub sisselaskelorus ja silindris sisse-
lasketaklil ning lopeb aiies survelakti 16pul, kui kiittesegu koos-
neb juba kittuse aurudest ja Shust.

4. Elementaar-kKarburaatori puudusi ja kiittesegu doseerimisviise.

Ohuvoolu kiirus ja vastavalt sellele ka harendus karburaatori
segukoonuses oleneb jargmistest leguritest:

a) mootori pédretest — mida suurem on mootori péérete arv,
seda suurem on héren-
dus  (muutmatul segu-
klapi asendil);

b) mootori koormu-
sest — s, t. seguklapi
3w'amuse auuruscstidMij

a suurem Seguklapl
-~ avamus, seda glﬂ]re{:l
h\* on  ohuveoolu  kiirus,
(mootori poéorete endi-
scks jfides).

Hirenduse suurene-

by

( misel suureneb segu-

A “4yS 1 ke pihustist val-
] K a juv kiituse hulk. Pihus-

/ ! tist viljuv kiituse hulk
ja  segukoonust libiv
ohuhulk ei suurene vir-
deliselt, vaid harenduse
Joun, 105 © suurenedes kiituse vil-

fhu fibivooly kiirvs sequkoonuses ja
kidtuse valjovooly kiirys pihustist

a

Hirendus segukoonuses
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~ jel clementaarkarbu-

javool pihustist suu-
reneb mirksa rohkem
kui dhu labivool se-
gukoonusest  (joon.
105). Selle (agajir-

taatori poolt valmis-
tatud kiitlesegu  ri-
kastub nii moolori
koormuse kul ka pbé-
rele suurenemisel,
Seda nahtust pdhj
datakse scllega, of
ahuvoolu  kifrenemi-
scl segukoonuses jidb
viimase takistus ohu-
voolu suhles peasc-
gu muutumatuks, ku- =
na pihusti ja sellega 2
fihendatud = kanalite Joon. 106 Kittesegu doseerimine muutuva 1abi-
takistus kiituse wvil- vooluavaga segukoonuse abil.
javonlu kiiruse suu-’
renemisel langeh. .
Jarelikult lekib vajadus tdiendada elementaar-karhuraatorit
seadmetega, mis viildiksid kitttesegu rikastumist mootori podrete
v6i koormuse suurcnemisel. Jdeaalsel lahendust pole senini veel
leitud. Tanapaeva mootorratta karburaaloreis kasutatakse jirgmisi
kiittesegu koostise piisivana hoidmise ehk doscerimise viise.
kiittesegu doscerimine muutuva labivooluavaga segukoonusega,
kiittesegu doseerimine kiituse pneumaatilise pidurdamisega ja
kiittesegu doseerimine kombineeritud siisleemidega.

a) Kiittesegu dosecerimine muutuva lébivoolu-
avags segukoonusega,

Anlud kittesegu doscerimisviis leiab rakendamist peaaegu
kéigi tinapdeva mootorrataste karburaaiorile juures ja seisab sel-
les, et iihes moolori péiirele arvu suurendamisega nluuremja{akss_-
ka scgukoonuse labiveoluava, Viimase suurendamisel suureneb
segukoonusest ldbivoolava 6hu hulk, kuid viiheneb chuveelu kiirus
ja iihes sellega ka horendus ning kituse viljavool pihustist. Prak-
tiliselt on see lahendatud joonisel 106 ndidatud kujul. y

Seguruwmile risti asclsevasse lorusse on nscl?ﬁll_nl__illkl{‘va“
silindrike — siiber, mille seguruumi ulaluy viltune viljaldige iihes
segurnumi alumise seinaga moodustabki segukoonuse. Silindrikese
peale on asetalud spiraalvedru, mis piiab silindrikest kogu seg
hoida alumises seisus. Silindrikese killge kinniiatud trossi abil on
voimalik silindrikest iles tommata ja suurendada scega segukoo-
nuse libivooluava. Kuna fihes segukoonuse ldbivooluava muutmi-
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sega muutub ka silindrisse saabuv killesegu hulk, siis kaob ka
vajadus erilise sr.guklﬂpi jérele. Seguklapi dlesandeid {iidab muu-
tuy segukoonus. Scllepirast nimetatakse segukoonuse libivoolu-
ava muuival silindrikest segusiibriks.

Kirjeldalud kiitlesegu doscerimisviis ei kindlusla taielikult
pisiva kittesegu kooslise mootori mitmesugustel péoretel,
seetdllu kasutatakse seda la i fihes méne tiiendusscadmega.

Pohjuseks on asjaolu, el segukoonuse ava suurcndamisel suu-
reneb labivoelav dhululk suuremal médral kui kituse valjavool
pihulstisi. Seceloltu tekib kittuse lahjenemine mootori suurtel péG-
retel,

b) Kittesegu doseerimine Killuse pneumaati-
lise pidurdamisega.

Kiituse viljavoolu pidurdamine pihustist pneumaa
ohkpidurduse abil scisneb selles, et pihustisse vii pib
juurde juhitakse vilisohk, misiotiu hérendus pihustis

f
s

?;_ " ]

Joon. 107, Kiitl dosecrimine tilise
pidurdusega.

kiituse viljavool vaheneb. Sellega vilditakse kiittesegu liigset
rikastumist mootori pédrete suurendamisel,

Joonisel 107 on {vodud karburaatori pohimbiteline skeem, kus
kitttesegu doseerimine foimub pneumaalilisell, Bihusti (imber on
aselatud hiilss, mis on iilaosas ahendalud vilisbhuga. Piki pihus-
tit olevate avade kaudu on pihusli kanal hendatud pihustil Gmbrit-
seva hillsi ruumiga.” Mootori t66lamisel viikestel podretel viljub
pihustist puhas kitus. Segusiibri avamiscl suurenevad moolori
pobrded ja scllest tingitud suurema horenduse téttu suureneb
kiituse viljavool pihustist suuremal miéral, kol kiitust jéuab all-
oleva diiiisi kaudu juurde voolata. Selle tagajirjel kiituse tase
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pihustis ja sellega fihendaiud hiilsis langeb ja Bhk pdiseb- 1abi
avade pihustisse ning viihendab rohkude vahet. Kituse valjavool
pihustist seetfttu viheneb. Nii vilditaksegi kitlesegu rikastumist.

¢) Kittesegu doseerimine kombineeritud
siislecmidega.

Puuduste kdrvaldamiscks tdiendatakse sageli cespool kisitle-
tud peamisi kiittesegu doseerimisviise manede lisascadmelega,

Levinumaks on nn, doseeriv n millega reguleeritakse Liien-
davalt kituse véljavoolu pihustist voi diisist. o

Joonisel 108 on toodud kombineerilud kiittesegu doseerimisega
karburaatori pohimétteline skeem. Antud jubul kiltlesegu doseeri-

Joon, 108, Ki | imine muutuva seguk
nuse ja doseeriva noela ahil

takse muutuva segukoonuse ]la doseeriva ndela abil. Viimane on
segukoonuse ja segusiibri kitlge kinnitalud koonilise olsaga nael,
mis Ghes segukoonuse ava muutumisega regulcerib pihusti 18bi-
vooluava,

Kui kiitlesegu koostise doscerimisel ainult muutuva segukoo
nuse abil tekkis mootori suurtel pidretel kiitlesegu liigne lahjene-
mine, siis antud juhul doseeriv nécl suurendab vastavalt pihusti
libivooluava, vaimaldades kitlusele vabamat viljaveolu, mistottu
kiiltesegu koostis jaib piisivaks, 5 e

Muntuva segukoonusega kiittesegu doseerimisviisi puudusi voib
kérvaldads ka mitme pihusti kasutamisega, mis rakendatakse
thdsse jark-jargult.
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Niisugune kombineeritud kiittesegu doseerimisviis on kujuta-
tud joonisel 109. Karburaator on varusiatud kahe pihustiga, mis
ulatuvad seguruumi erisuguses pikkuses. Pihustid rakendalakse
totsse jark-jirgult, vastavall segukoonuse libivooluava muutumi-
sele, Mootori tottamisel viikestel poliretel votab killtesegu moodus-
ternisest osa ainult esimene pihusti, kuna pikem pihusii on kaetud
veel segusiibriga, Keshmistel ja suurled pooretel volavad killesegu

Joen. 109, Kiittesegu doseerimine muutuva segu-
koonuse ja mitme jark-jargult todsse rakenduva
pihustiga.

moodustamisesl osa juba mélemad pihustid. Pihustite jarkjérgu-
lise tiidsserakendamisega vilditaksegi kiillesegu lahjenemist segu-
koonuse suure libivooluava puhul.

Paljude tinapdeva moolorralaste karburaatorites kasulatakse
kittesegu kooslise piisivana hoidmiseks kombineeritud sisieemi,
kus kasutatakse muutuvat segukoonust, pneumaatilist pidurdust ja
doseerivat noela ning monel juhul isegi kahte voi kolme pihustit
(karburaator K-40 jt.). Mitme doscerimisviisi fiheaegne rakenda-
mine tagab tdpsemat kittesegu kooslisc reguleerimist vastavalt
mootori poirele arvu ja koormuse muutumisele,

5. Karburaatorite lisaseadmed.

Peale peamiste, kiittesegu  kooslist reguleerivate seadmele
varustatakse karburaatorid tavaliselt veel monede 1i
Viimased kindlustavad mootori stablilset tiotamist tiihikai
kestel podiretel) ning hblbustavad mootori kiivitamist. Forsseeritud
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moolorite karburaatorid varustatakse manel jubul veel nn. kiiren-
duspumbaga, mis kindluslab mootori sujuvat ja kiiret ileminekul
viiikestelt pOoretelt suurtele.

a) Tihikdiguscade.

Eespool kisitlelud karburaatorite killtesegu doseerimisseadmed
hoiavad kiittesegu kooslise piisivana mootori keskmiste ja maksi-
mazalsele podrete piirides. Kui segusiiber on peaaegu suletud, siis

Joon, 110. Karburaatori tGhikiiguseade.

Bhuvoolu kiirus segukoonuses langeb niivord, el kitust pihustist
iildse vilja ¢i imefa. Seepéirast varustatakse karburaatorid nn.
tithikdigu- ehk viikeste poorete seadmetega. i

Suurim horendus suletud segusiibri puhul tekib mootorl pool
segusiibrit, Sinna lehaksegi (ihikiigupihusti ava, mis saab kiltuse
peadiifisi kacvust (joon. 110). Scguruwmi scina ja segusiibri
vahelises pilus tekkiv kiire dhuvonl tagab tihikiigupihustisl vil-
juva kiiluse hea pihustuse. Kuna tihikiigul mootori stabiilseks 156-
tamiseks vajatakse viga viiikesl kiluse hulka (keskmisell 10%
mootori maksimaalpéiretel kulutatavast kiltusest), siis tuleks jare-
likult tihikdigupihusti ava teha viiga viike. Niisugune ava ummis-
tuks sageli ja tihikdiguseade lakkaks toolamast. Ummistuse valti-
miseks fehakse tihikaigupihusli ava suurem ja kiituse viljavoolu
reguleeritakse pihusti kanalisse juhitava pidurdushu abil. Pidur-
dusdhu hulka omakorda reguleerilakse nn, noelkruviga. Antud viisi
heaks kiiljcks on veel see asjaolu, et tihikiigupihustist viljub mitle
puhas kiitus, vaid kiituse ja ohu emulsioon, mis soodustab parema
kitttesegu moodustumisl.
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Mootori dleminekul suurtele péoretele tekib peamine Ghuvool ja
suurim hérendus segukoonuses ning toile hakkab peapihusti.
Hérendus tihikdigupihusti sundme juures langeb pidevall ja tea-
tud poorete arvu juures tihikdiguseade lakkab {diesii 166lamast.

b) Kdivitusseade.

Mootori kiivilamise holbustamiseks, erili madala valisohu tem-
peratuuri ja killma mootori puhul, on vaja kittesegu suuremal
madral rikastada, sest osa karburaaloris aurustunud kiifusi kon-
denseerub sisselasketory ja silindri killmadel seintel,

Joon. 111 Kaivitusseadised, Shuklapp ja ujuki
upuluaniel,

Kiittesegu rikastamisel kasutatakse mootorratta karburaatoris
dhuklappi chk dhukorrektorit ja ujuki uputusseadet. Ohuklapp kuju-
tab endast siibrit, mis libiseb segusiibri vastavas viljaldikes
(joon. 111). Ohuklappi ligutatakse rooli parema kaepideme juu
res asuva hoovakese ja trossi kaudu. Ohuklapi allalaskmisel takis-
tatakse Dhuvooln pidsu segukoonusesse ja sectdtiu tekib peapihusti
sundme juures tunduv horendus. Tingituna scllest rakendub peale
tihikiigupihusti t66le ka peapihusti ja kitlesegu rikastub.

Viiksema voimsusega mootoritel asendab  karburaatori dhu-
klappi sageli karburaatori seguroumi killge kinnitatavasse ohu-
puhastisse ehitatud péirdsiiber (K-30). Viimase abil takistatakse
ahu Fﬁﬁsu filtrisse ja sellega ka seguruumi.

Ujuki uputusseadiscks on ujukiruumi kaanesse paigutatud ved-
ruga koormatud tihvlike-nippel, millele vajulamisega saame alla
suruda ujuki. Ohes ujukiga laskub alla ka kiituse juurdevoolu sul-
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goev noel ja kiluse pideva juurdevaoolu tattu selle tase ujukiruumis
ja pihusteis touseb. Selle tagajirjel tekib kiituse ilevool pihusleist,
mis soodustab mootoris kiivituscks vajaliku rikka kiliesegu moo-
dustamist. Ujuki upulusseadel kasutalakse sageli ka kiituse olemas-
olu konirollimiseks ujukiruumis, sest ujuki
kauemaaegsel allavajulamisel tuseb kituse
tase ujukiruvmis nii korgele, el tekib kiutuse
viljavool ujukiruumi vdlisthuga iihendavast
avast,

¢) Kiirenduspump,

Sportlikeks cesmirkideks keohandatud  mootor-
ralaste juures on oluline suwre kiirenduse saamine
sdidul ja stardis, 5. o. ¢l mootor liheks torgeteia ja
kilresti viikestelt podretelt suurlele pinretele

Karburastor] segusijbri jdrsul avamisel, milele
peaks jargnema mootori phirele kiire 15us, tekib fava-
liselt vastupidine nabtus, 5. o. moolori LG 5 sl
nevad tastaktide vahelejfitmised vid mootor  koguni
seiskub. See nihtus on seletatay kittesegu lahjenemi-
sepa, mis on tingilud Shuveoln kiiruse vihenemisest
sepusiibri avamisel, ja sellest, of dhul on umbes G600
korda viliksem tihedus ja sectdilu ka suurem kiireodus
ki kiitusel,

Selle ndhtvze viltimiseks varuslatskse mdnede
forsseeritud  maotorite  karburaatorid  nn. kiirendus-
puimbaga (joon. 112).

¥ bk

tud ihusti kanali alumi ossa. Kiir T

kolvi all olev vedru surub kolvi iiles, hoides seda pide-
valt vasiy doseeriva niela ofsa, Kolb on varustaiud
kunl-klapikesega, mis wviimaldab kiituse [uurdeveolu
pilustisse seal valitseva hirenduse totle Jirsul sepu

on p, mis on mahuta

siibri avamisel jirgneb kolb vedru méjul doseerivale Joan. 112. Kiiren-
noelale, kuulklapp sulgub ja dlalpool kolbi olev kitus duspump.
pritsitakse joana seguruumi. Sellega valditakse kitte- ! — peapihusti,
sepu lahjenemist segusiibri jérsul avamisel. 2 — dosceriv nbel,
Manede forssecritud mootorite karburastoreil on & — kiirenduspuim-
ldtrenduspump aselalud karburaafori kiljele ja kiita- ba kolb, 4 — kuul-

takse eraldi trossi kaudu rooli parempoolse kiepid klapp, & vedru,
Gioramisega Ohcacgsell segusitbri avamisega  (j & — peadiiis, 7 —
nis 121} Gones polt

€, KARBURAATORITE TUURIL.
1. Karburaator K-30.

Karburaatorit K-30 kasutatakse mootorralastel K-125 ja M-1-A
ja ta pohimdtteline skeem on {oodud joonisel 113,

Kiittesegu koostis hoitakse antud juhul pisivana muutuva segu-
koonuse ja doseeriva noela ab

Karburaatori seguruum ja vjukiruum on valatud tsingisulamist
fihe tervikuna. Seguruum koosneb horisontaalsest Shukanalist ja
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sellega risti asetsevast segusiibri juhttorukesest, Juhlivrukeses
asuva silindrilise segusiibri alumise osa viltune viljaldige koos
seguruumi seinaga moondustab karburaatori segukoonuse.

Olatpool segusiibrit olev vedru piitab segusiibril hoida alumises
5. Segusiibri asendit on voimalik muunta segusiibri kitlge kin-
tud trossi abil, mis omakorda pannakse liilkuma rooli péérd.
kiiepidemell,

Joon. 113, Kerburaator K-30,

! ujuk, 2 — vélisshuave, 3 — uvjuki vputusniel, 4§ —
sulgendel, § — sepusiibri tro: nippelmutier, § — vastu-
mutter, 7 — vedru, & — segu; r, & — peapihusti, 10 —

doseeriv néel, [ — peadilis, /2 — Banespolt

Segusiibri killge on vedruluku abil kinnilatud koonilise otsaga
doseeriv ndel, mille ols ulatub peapihusti kanalisse, Doseeriva nacla
asendi muutmiseks segusiibri suhtes on ndela iilemine ots varus-
tatud nelja ringénarusega.

Néela allalaskmisel viheneb ja ndela ilestésimisel suurenéb
pihusti suudme lidbivooluava. Esimesel juhul kittescgu koosiis
kogu mootori podrete ulatuses lahjeneb ja teisel jubul rikastub.
Pihustikanali alumise osa sisse on keeralud peadiifis, mis méairab
pihustisse voolava kiituse hulga.

Ujukiruumist saabub kilus peadiiisi kaevu pilutaclise ava
kaudu, Ohu viljapifisuks peadiiisi kacvust on viimane {ilaosas
ithendatud kaldkanali kaudu ujukiruumiga. Kituse taset on véima-
lik reguleerida ujuki killge kinnitatud sulgendela nihutamisega
ujuki suhtes liles voi alla. Sulgendela seisu fikseerimine toimub sar-
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naselt doseeriva noela kinnitusega segusiibri kiilge ujuki allosas.
WViilischuga on ihendatud ujukiruum kaanes oleva ava kaudu.
Mootori kidivitamise holbustamiseks on ujukiruumi kaanesse
‘paigutatud ujuki uputusnel. Peale sclle on karburaalori kitlge k
‘nitatud Shupuhasti ava varustatud péérd-chusiibriga. Ta
husnhrlg.q ahu voolu seguruumi, saavutatakse moolorisse imelava
iitte tumine ning seega hélpsam mootori kiivilumine.
useadet karburaaloril ei ole.
Murll.urj tihikdigupibrele arvu on voimalik reguleerida segu
bri kaanel asuva nippelmutri ahil, millele {octub segusiibri kiia
i {imbris. Nippelmulri viljakeer amisega suureneb {rossi
b iilespoole ning mootori péirete arv suu-
Nippelmutri keeramisel toimub vastupidine nihius.
Smu fikseerimiscks on nippelmutter varustatud vastumutriga,
Karburaatori kinnilamiseks silindri laskekanali kulge on
ltarburaawr: seguruumi ofs varusiaiud Kinnitu 1briga.
Samasuguse ehitusega on ka karburaator K-55, mida kasuta-
ise mootorratastel M-1-M jt. Erinevuseks on see, et seguruumi
a on paigutatud piirdepolt.

2, Karburaator K-28,

] Karburaalorit K-28 kasutlatakse moolorratastel 12-350, 1249 ja
L12.50. Joonisel 114 on kujutatud karburaatori K-28
line skeem. Antud karburaatoril on idiuslikum kombineeritud kutl[‘-
segu doseerimisseade, mis koosneb
doseerivast noclast ja Ghkpidurdusest. Peale selle on Karburaator
" varustatud tiihikéiguseadmega ja segusiibrisse mahutatud Shu-
" korrektoriga.
4 Karburaator koosneb kahest eraldi osasl: seguruumist ja vjuki-
~ ruumist. Mol d osad on valmislatud valamise teel tsingisula-
* mist. Vorreldes karburaatoriga I-30, lelame peamisi crinevusi segu-
- ruumis. Seguruumi vertikaalsesse torusse on asetatud segukoonuse
. siidamik, mille alumine osa moodustab pihustite-ploki. Segukoo-
nuse siidamikku hoitakse kohal erilise mutri- abil. Viimase kilge
- amakorda on kinnitatud donsa poldi abil ujukiruum selle ihendus-
toru kaclusega. Parema liheduse saavotamisels kasutatakse iihen-
duskohtade vahel Ghukesi rongakujulisi filbertihendeid.
Segukoonuse siidamiku juhtsoontel libiseb oma viljaldigetega
| segusiiber, mille keskkoha kiillge on 16hisega vedruluku abil kinni-
. tatud doseeriv ndel. Kiitlesegu koostise repuleerimiseks on dosee-
riva noela iilaosas viis ringonarat. Segusiibri kiilgosa viljaldikes
| libiseb ohukorrektor, mida kditatakse roolilt eraldi trossi ja padrd-
~ hoova kaudu. Tihikdigupdorete reguleerimiseks on seguruumi kil-
jesse kaldu keeratud segusiibri su%gscisu fikseeriv piirdepoll.
{ Pihustite-ploki keskossa on keeratud peapihusti, mille toru all-
. osas |opeb peadiitisiga. Peapihusti sundme 18hedal asuvasse ring-
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Gonsusesse saabub pidurduséhk seguruumist kaldkanali kaudu.
PidurdusGhu segunemine pihustist viiljuva kittusega toimub pe
pihusti suuct fimbritsevas torukeses. Kiitus saabub peapihustisse
ujukiruumist 13bi seda kinnitava Oonespoldi avade ja peadiliisi.
Oonespoldi sitvend moodustab peadiiiisi kaevu — selleruumi.

Tahikaigupihustil on kaks suuet, millistes iiks asub tagapool ja
teine eespool segusiibri serva. Kahe suudme olemaselu tagab moo-
tori sujuvama iilemincku tihikiigult keskmistele padretele. Kiilus

Joon. 114, Karburastor K-28.
1 sulgendela liksaator, 2 — ujuk, § — villsdhuava, 4 — ujuki vputusniel,
L] sulgendel, 6 ohuklapp, 7 peapibusti pidurdusdhu kanal, § — segu
slibri vedru, 3 — segusiiber, /4 — peapihusti suuel Gmbritsev toru, 1 —
iohikilgupihusti swudmed, /2 — IGhikaigy Shureguleerimise noelkruvi, /3
vorkfilter, }4 — doseerly néel, 15 — peadiils, /6 — donespolt.

144

~ saabub tihikiigupihudlisse pea-
* pihusti kaevust 14bi pihustite-
' plokis asuva tiihikdigu Liltuse
 diifisi, Pidurduséhk saabub tihi-
b kiiigupihustisse valjast libi vii-
kese  vorkfiltri. Pidurdusohu
ldhivaolu regulceritakse ndel-
kruvi abil.
Karburaatori t6étamine moo-
fori mitmesugustel 1oo-re i
‘del on kujutatud joonisel 1
Mootori téotamise! tuhikii-
gul, s. 0, segusiibri suletud asen-
(dis, tekib suurim hérendus segu-
ruumis mootori pool segusiibrit,
Skuhu avaneb esimene tihikiigu-
pihusti suue. Horenduse mojul

guneb pidurdusdhuga enne vil-
umist i gupihusti  avast.
iibri pulul saa-

b tithikaigupihustisse ohkuka
pool segusiibrit asuva tiihi-
igupihusti suudme kaudu, kus
tud juhul hdrendus peaaegu
puudub. Segusiibrit veidi ava-
“des tekib kiire dhuvool seguruu-
mi ja segusiibri serva vahelises
pi mille lihedal asub tiihi-
'Eﬁigunihusll teine suue. Tekkiva
hirenduse ul hakkab niiiid
" kiituse emulsioon viiljuma mo-
* lemast tihik3iguphusti suud-
& mest, mis soodustab sujuvat
mootori  uleminekut vaikestelt
padretell keskmistele pooretele.

Kiittesegu koostist tiihikai-
gul on vbdimalik reguleerida
pidurdusdhu  kanalit  sulgeva
noelkruvi sisse. voi villjakeera-
- misega.

Mootori  tihikdigul peapi-
hust] fimbruses tekkiv horendus
% on niivord vaike, et peapihustist

~ kittust vilja ei imela. Segusiibri
edasisel avamisel viheneh ho-
* rendus  {dhikdigupihusti, eriti

10 Mootorratturi pik

kitlesegu rikas-

idel.

A6 reiim

Isete] koormustel, e

tamine Shuklapt abil.

Joon, 116, Karburaatori K-28 téatamine mootori mitmesugustel
ikestel koormusicl, ¢ — keskmistel koormustel, 8 — maksimpal

i

tahikdigul, b — ¥

™
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aga selle esimese suudme juures. Seega viheneb ka neist viljaime-
tava emulsiooni hulk. Samal ajal suureneb dhuvoolu kiirus peapihusti
suudme juures juba niivird, et viimane rakendub {6osse. Ka pea-

Joomn. 116, Karburaalor K-40.

1 — sulgeniela fiksaator, 2 — ujuk, & — wjuki vputusndel, 4 — vilis-
dhuava, 5 — sulgendel, & — peapihusli pidurdusihu kanal, 7 — ohu-
klapp, & fhuklapi tross, 9 — segusiibri {ro: segusiiber,
1§ — doseeriv noel, 12 — villuse lotkega toru, I3 — peapihusti,
14 — tihikiigupihusti suudmed, /5 — tahikiigo Shureguleerimise noel
kruyi, 16 — kittuse reservusar, /7 — tihikai dluse dads, 18 — pea-

diis, [9 — aonespoll, 20 — Iij]m“li' 2] - igu pidurdusdhu

anal, t

pihustist ei vilju mitte puhas kitus, vaid selle emulsioon, Kuna
peapihusti ja seda 13biva desecriva noela ringonarusest viljaime-
tav kifus segunch enne seguruumi saabumist pidurdusohuga.
Mida kérgemale tommatakse segusiiber, seda suurem on ohuveolu
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kilrus ja peapihusti suudme juures tekkiv horendus. Jarelikult seda
rohkem viiljub pihustist kiituse emulsiooni. Segukoonuse ava suu-
rendamisel suureneb koonust ldbiva Ghu hulk kiiremini kui pihus-

Joon. 117, Igulrhurau'.m K-37.

1 — ujuki up 3 — peap . pidurdusdhe  kanal,
4. — peapihusti, § segusiibri tross, 7 — segusiibri trossi
fimbris, 8 k rras, § - gusilber, 70 tithikdigu-
pihusti, 1 — - u kituse d 13 — kompensatsiooni
reservuaar, J4 hikdigu pidurdusihu kanal, /6 —  var
tishikdigu pidurdusiho vorkfilter.

| tist wiljuv kiituse hulk, s. t. kiittesegu lahjench. Kiittesegu lahjene-
mist vildib segusiibri kiilge kinnitatud koonilise otsaga doseeriv

noel, mis, toustes ihes segusiibriga, suurendab mootori koormuse
- suurenemisel automaalsell peapihusti 1dbivooluava.

Doseeriv noel tagab piisiva kiittescgu koostise ainull segusiibri
asendi niisugusel momendil, mis vastab mootori koormuse muulu-
| miscle. Juhul, kui segusiibri asend jaab muulumatuks ja muutuvad
mootori poirded, siis antud karburaator téélaks nagu elementaar-
' karburaator, Niisugune olukord vaib esineda niiteks mootlorratta
L Jaskumisel miest alla. Raskustungi mojul mootorratta likumiskii-

rus suurench ja iihes sellega st mootorl pdirded,
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Pébrete suurenemine suurendab hérendust seguruumis, millega
b mitt vitav kiittesegu rikastumine, Selleks et kindlus-
tada kiittesegu koostise piisivust ka mootori péérete muutumisel,
kasutatakse antud karburaaloris ka pneumaatilist kiituse vilja-
voolu pidurdust. Hérenduse suurenemisel peapihusti suudme juures
suureneb ka sinna saabuva pidurduséhu hulk, mis viihendab ala-
rohku pihusti suudme fimbruses, ja seetdttu véaheneb kittuse vilja-
vool pihustist. Mida suuremad on mootori podrded antud segusiibri
asendi juures, seda rohkem wviiheneb alarchk peapihusii suudmes
ja seda rohkem lahjeneb kiittesegu. Pidurdusohk avaldab muidugi
oma miju ka segusiibri asendi muutmisel, kuid sel juhul on see
teisejirgulise {#hlsusega.

Maoofori kiivitamisel ohuklappi kasutades tuleb meeles pidada,
et kilttesegu soovitud rikastumise saavatame ainult juhul, kul segu-
siiber on veidi avatud olekus, Seda sellepiirast, et suletud segusiibri

uhul votah kiittesegu valmistamisest osa ainult tihikdiguscade,
iihe avatud segusiibri puhul rakendub Shuklapi sulgemisel tédsse
aga ka peapihusti.

3. Karburaator K-40,

Vanematiiiibilised mootorrattad 12-350 on varustatud karburaa-
toriga K-40, mille pshimbtteline ehitus on kujutatud joonisel 116,
Oma t66tamise pohimdtlelt on see tdiesti sarnane karburaaloriga
K-28. Peamisi konstruktiivseid lahkuminekuid lejame seguruumis,
kus puudub seguk fidamik iihes pihustiteplokiga, Peapihusti
on keerme abil kinnitatud diiisidekaevu iilemise osa killge. Erine-
valt karburaatorist K-28 on peapihusti suue iimbritsetud viltuse 15i-
kega torukesega, mis soodustab horenduse tekkimist pihusti suudme
. kohal. Harendus on seda suurem, mida kbrgemale ulaiub viltuse
loikega toru ots. Peapihusti ja peadiiiisi vahele jidv ruum moodus-
tab viikese kiituse reservuaari, kust kittus segusiibri jérsul avami-
sel kergesti viilja imetakse. Sellega tagalakse mootori kiire ja
torgeteta iileminek viikestell pooretelt suurtele. Pidurdusohk, mis
dhufiltri poolt on puhastatud tolmust bub tiihikéi d
nagu peapihustissegi eraldi kanali kaudu seguruumist.

4, Karburaator K-37.

Karburaatorit K-37 kasulatakse mootorrattal M-72 ja vahe muu-
detud kujul sport-mootorratastel M-75 ja M-80. Mootori kumbki
silinder varustatakse eraldi karburaatoriga, millistel on tihine hu-
puhasti ja segusiibrite kiitamisseade.

Pohimotteline karburaatori K-37 skeem on kujulatud jooni-
sel 117. Kiittesegu doseerimine antud karburaatoris toimub samal
pohimollel nagu karburaatoris K-28, ainult tihikdigupihusiil on
tks suue.

Karburaator koosneb kolmest pohilisest osast: ujukiruumist,
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seguruumist ja kompensatsiooni-reservuaarist T.luematei tilipi-
' del see puudub). Ujuki- ja seguruum on valatud tervikuna tsingi-
~ sulamist. Kompensatsiooni-reservuaar on kinnitatud dénsa poldi
abil fihenduskanali kaclusega seguruumi diiiside kaevu killge.
Silindrilises ujukiruumis® asub Shukesest messingplekist ujuk.
Ujuki kiilge on vedrusuruti abil kinnitatud sulgendel, millel on
kaks kinnitusseisu kiituse tasapinna reguleerimiseks ujukirunmis.
Ujukiruum on kaetud kaanega, mille keskel asub sulgendiela pesa
fihes kittusejuhlme kinnilustorukesega ja kiiljel ujuki uputusnoel.
Ujukiruumi - ithendamiseks vilisthuga on kaane serva puuritud
\ vaike ava.
Kittus saabub ujukiruumist seguruumi ldbi dilisidekaevu dones-
poldi ringGnarusele kinnitatud vorkiiltri.
Diiiisidekaevust suundub kiitus edasi kolmes suunas:
ta) libi peadiiisi peapihusti kanalisse,
b} mééda horisontaalset it tithikdiguseadmesse, kus kiitus,
Tabinud tithikdigudiiiisi, tiidab tihikdigupihusti kanali alumise osa,
- ¢) mbdda kanalit komp tsinoni-reseryuaari.
. Karburaatori teisel kiiljel tseb kiituse komp {siooni-
reservuaar, mis on fihendatud vilisihuga kaanes oleva ava kaudu.
Kituse kompensatsiooni-reservuaar tdidab jargmisi funkisioone:
. a) dhllustab I torratta kalduasetumisel kiluse nivood
| peapihustis;
b) kindlustab vajaliku kiituse juurdevoolu peadiiisi kilgvank-
‘rigga mootorratta jirsul pddrde sooritamisel. Olenevalt pddrde suu-
‘nast paiskub kiilus diiisidekaevust tagasi wjukiruumi vii ujuki-
ruumist diifisidekaevy, Esimesel juhul tekiks kiittesegu lahjenemine,
teisel juhul kittesegu rikastumine. Kompensatsiooni-reservuaar
aga vildib need nihtused, kindlustades esimesel juhul vajaliku
kiituse juurdevoolu, teisel juhul mahutab endasse liigse kiituse-
. hulga diifisidekaevust;
¢) jarsul segusiibri avamisel kindlustab intensiivse kiituse
juurdevoolu peapihustisse, kuna kiituse juurdevool ujukiruumi on
sel juhul viiksem, vorreldes sealt dravoolava kiituse hulgaga.
Selle tagajérjel tekiks kiituse laseme langus ujukiruumis, mis oma-
korda pohjustaks kiittesegu lahjenemist,
Pidurdusthk saabub peapihusti  ringGnarusse seguruumist
kaldu oleva kanali kaudu, Ring@narusest pédseb pidurdusdhk nii
peapihusti suudme juurde kui ka ofseselt peapihustisse viimases
olevate avade kaudu. Seega algab kiituse viljavoolu pidurdamine
ja selle segunemine Shuga afitud karburaatoris juba samas pihus-
tis, mis kindlustab kiituse tiielikuma segunemise Ghuga,
Tithikdiguseadmesse saabub pidurdusthk olseselt seguruumist
eraldi kamﬁ{ kaudu ja peale selle sama kanaliga ithendatud lisa-
Shuava kaudu, mis on varustatud viikese vérkohufiltriga. Lisadhu-
ava kindlustab pidurdusdhu juurd tihikaigusead sel
juhul, kui karburaatori seguruumi_sissevooluavasse asetalakse
chuklapp, ses{ viimase sulgemisel Shu juurdepdiis seguruumist
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Joon. 118. Karburaalori K-37
tGotamine tohikdigul, kesk-
mistel ja maksimaalkoor-
mustel,
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lihikdiguseadmesse lakkaks ja tekiks
kiittesegu liigne rikastumine. Tiihikaigu-
seadmesse saabuvat Ghuhulka regulee-
ritakse néelkruviga. Viimase viljakee-
ramisel kiittesegu lahjeneb ja sissekee-
ramisel rikastub.

Muootorisse saabuvat kilttesegu hulka
ja horenduse suurust seguruumis regu-
leeritakse silindrilise segusiibriga, mil-
lel on kaldu, Shuvoolule vastassuunaline

viilljaldige segukeoonuse moodustami-
seks.
Segusilbri  potrdumise viltimiseks

on selle kummalgi kﬂl%ci vertikaalne
soon, millesse ulatub juhttoru juhtliist,

'Seguruumi seinas on kaldu piirdepolt

segusiibri sulgseisu, s. o. tihikdigupbo-
rete repuleerimiseks, Mootori maksi-
maalpiirete piiramiseks on segusiibri
{I:Ihlt{ll’l:l kaanesse kinnitatud keermeta-
ud varras, mis piirab segusiibri kdiku.
Segusiibri maksimaalse avatud asendi
piiramine on vajalile uue mootori sisse-
soitmise]  mootori | lilgse koormamise
valtimiscks, Segusiibri piirdevarda seis
maiiratakse tavaliselt tehases ning
plommitakse,

Sepusiibri keskosa kiilge kinnitatak-
se 1ohisega doseeriv ndel, mis oma koo-
nilise otsaga ulatub peapihusti kana-
lisse, Dosceriva nbelg iilemisel otsal on
neli ava ja selle kinnitustorul kaks ava,
Seegra voib doseerivat nbela kinnitada
segusiibri kiilge kaheksas erisuguses
asendis. Vastavall ndela kinnitussead-
mele on peapihusti ldbilaskevGimel voi-
malik kuni 40% ulatuses muuta. Dosee-
riva niela tostmisel suureneb mootori
voimsus, kuid vaheneb ta dkoncomsus
ja vastupidi.

Segusithri dilacsas on sfivend kiita-
mislrossi kinnitamiseks.

Erilist dhuklappi kiittesegu rikasta-
miseks karburaator K-37 el oma.

Karburaatori tootamine tihikdigul,
keskmistel padretel ja maksimaalpdore-
tel on kujutatud {ouﬂisel 118, Moolori
maksimaalpitretel mé&irab kittesegu

kooslise peadiiiisi ldbilaskevoime ja Ghkpidurduse suurus, kuna
\ doseeriv ndel viljub peapihustist ega vita enam osa kiittesegu
reguleerimisest.

5. Forsseeritud moolorite karburaatorite isedrasusi.

Forsseeritud moolorite karburaaloritel on pohiliselt samasugune ehitus ja
egu doscerimise viisid nagu normaalfiidpi mooforrataste karbu
sseeritud mootorite 168tamistingimused (to0dtamine suurlel poo
ning suure kiirenduse ja imaalse vii vajadus) seavad
udeld karbur le.
Kul normasl-mootorrataste juures oli tihtis okonoomne kitise kasulamine,
sils forsseeritud mootorite juures see asjaclu on leiscidrgulise tihtsusega. Suu-
rema voimsuse J4 mootori parema jahuluse saamiseks reguleeritakse forssee-
rilud mootorite karburaatorid alati rikastalud kitiesegudele.
Kuna forsseerilud mootorid tiotavad enamiku ajast suurlel pdorelel, siis
silindri suuremna tilleteguri sasmiseks on nendel karburaatorifel ohutakisluse
. vihendamiseks mirksa suurem segukoonuse labimadat. Mootori sourfest podire-
test tingitud suur o lu kiirus scgub tekitab killlald i
Kiiluse viljaimemiseks pihuslist ja tagab selle hea pihustamise.
Doseeriv néel paigutatakse ohutakistuse vihengzmiu‘ks sageli segurutimi
{0 i L oris K-

M odod: Aolee Lok

i woistl mootorite karbu-
raatorid chifatakse Shutakistuse vihendamiseks koguni ilma doseeriva noelata,
kuna nende mootorid tdotavad soidul peaacgu pisive maksimanalse koormuse
juures. ki dlendami argil i I seguruumi_pilusse
eraldi ka dohukorrektor, Scega un iga v muuta kil
koostist piisiva segusiibri asendi juures, llma et seejuures muutuks Gho 1ahi
voolu {akistus segukoonuses.

Moolori parema Kirenduse saamiseks varustatakse [orssecritud moolorile
Kkarburnatorid sageli kiicer pumbaga.

350 cm® ja suurema silindri lomahuga mootorite  karburaatorite juures

i : a Firdevoolt  kindlustamiseks  kahte

- kasutatskse sa) filuse
- ujukiruumi. Viimane on eriti oluline alkoh
sel, kui kilusekuly, tingituna alkoholi
suurem kui nilteks bensiini kasutamisel.

Kahe wjukiruumi kasutamine tagab Ghtlasema kiltuse juurdevooly ka moo
torl kallakasendis.

Saidul suure kiirusega pahjustab moolorl lugey vibreerimine kiltuse vahus-
tumist, mis omakorda voib takistada kittuse libiveolu difisidest. Selle vallimi-
scks atakse kiluse peadids lavaliselt allapoole ujukirvumi pohja taset, vl
kinnitatakse ujukirusm eraldl vibreerimis-vabamale kohale moolorratta raami
killge ja Ghendatakse karbureatori seguruumige erilise kummivoolikuga.

i sisald
vaikesesl kiiltevartusest, on palju

6, Karburaatori kinnitus silindri killge Ja sisselasketorud.

" 1 el

Karburaator kinnitatakse kas 1t silindri sissel 1ali
suudme kiilge véi sisselaskekanali killge kinnitatud silindri sisse-
lasketoru killge. Kasuiatakse kahesugust karburaatori kinnitus-
viisi: #drik- ja muhv-kinnitusviis.

Esimesel juhul karburaatori ja sisselaskekanali vai
toru suue on kumbki varustatud darikuga, mis ihendatakse oma-
vahel poltide abil. Suurema tiheduse saavutamiseks asetalakse Adiri-
kute vahele tavaliselt klingeriidist tihend.

Teisel juhul karburaatori segurunumi kanali otsikul on vilja-
laiked piki kanalit ja viimane on niisuguse sisemise labimooduga,
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el ta parajasti mahub silindri sissclaskekanali suudme vdi sisse-
lasketoru otsikule. Seguruumi 15hestaiud ofsikul asuva kinnitus-
klambri abil pigistatakse see tugevasti kinni sisselaskekanali suud-
mele vdi torule.

Joon. 119, Vaidusaidu-mootorratla karburaator.

Sisselasketorud valmistatakse voimalikult lihikesed vai puudu-
vad nad iildse. Liihike sisselasketoru vildib kiittesegu lahjenemise
karburaatori segusiibri jarsul avamisel, mistoitu tdnav- ehk maan-
teesdidu-mootorrataste juures el kasutata peaaegu kunagi kiiren-
duspumpa. Mootori t6dtamisel maksimaalpdoretel taiesti avatud
segusiibri puhul péhjustab lihike sisselasketoru kiittesegu rikastu-
mist. Kiittesegu rikastumine on torilt maksimaalvaimsuse saa-

152

. yutamiseks isegi vajalik, sest ainult rikastatud kiitiesegu puhul
~ arendab mootor maksimaalset voimsust. Automootorite karburaa-
toreis kasutatakse sel eesmiirgil koguni erilist lisaseadet — dkono-
" maiserit. Kittesegu rikastumine mootorratia mootori toétamisel
suurtel pooretel on tingitud kiiltesegu voolu vonkumisest lihikeses
sisselaskekanalis. See on eriti tihelepandayv Gihesilindriliste mooto-
rite juures. Kiittesegu vonkumine sisselaskelorus on omakorda tin-
gitud vaheaegadest iiksteisele jirgnevale sisselasketaktide vahel.
Manel juhul kaasnevad kiiltesegu vonkumisega ka mittesoovi-
*favad tagajirjed. Kittesegu vonkumisel sisselasketorus  tekkiv
rohk voib monel juhul ilefada atmosfdirilise rohu. Seeldttu osa
~ kiittesegu paisatakse karburaatori seguruumi kaudu viilja, pohjus-
tades kutuse asjatut kadu.
elaskel esinevate hiidrauliliste takistuste vihendamiseks ja
‘ujuki uputamisel kituse karburaatorist ljumise véltimiseks
kinnitatakse karburaator mootori kilge sageli kaldu. Niisugune
karburaatori asend soodustab ka sisselaskekanali seintele konden-
seeruva kiituse osakeste lilkumist silindrisse moolori tootamisel
keskmistel ja suurtel pitretel.
Karburaatori ujukiruumi asendit on tavaliselt vbimalik muula
seguruumi suhtes, Ujukiruum tuleb asetada nii, et mootorralla
Eikurn'rsel maest files voi alla ei muutuks kiituse tase peapihusti
kanalis.

7. Karburaatori kilitamine.

Karburaatorl kiitamine seisnch segusiibri avamises vai sulge-
mises, millega muutub silindrisse imelay kiittesegu hulk ja iihes
gellega mootor] podrded ning vbimsus,
Karburaatori segusiibri avamine ja sulgemine toimub trossi
abil, mis pannakse lilkuma rooli parempoolse kiepideme piéra-
misega. See tross on kaetud painduva metallimbrisega (koriga).
‘Tross vii traat voib metallimbrises vabalt nihkuda ithes vai teises
 suunas. Miirde sissep imi vaimal iseks varustatakse
. umbris tavaliselt veel madrdenipliga.
i Joonisel 120 on ku{]ulatud karburaatori segusiibri kiitamis-
| scade, mis koosneb {imbrisega trossist ja rooli pddrdkicpidemest.
" Trossi iiks ots on kinnitalud karburaatori segusiibri kiilge, teine ots
rooli pAdrdkdepideme ddriku killge. Trossi umbrise olsad, mis on
" kaetud metallhiilssidega, toetuvad segusiibri juhitoru kaanes ia
roolil asuvate Gonespoldikeste siivendeisse. Viimaste asendit fik-
. sgeritakse vastumutriga. Trossi fimbrisele viib anda iga soovitud
koveruse. d

Rooli kiiepideme pdoramisel noolega naidatud suunas tdmbab
. tross, libisedes piki iimbrise sisemust, segusiibri filespoole ja surub
. kaane all oleva vedru kokku. Poérdkiepideme vastassuunas pob-
- ramisel liigub segusiiber vedru majul allapoole ja tombab trossi
. endaga kaasa algseisu,
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Kirjeldatud podrdkéepidet, mille pbbramisel tross kerilakse
kiiepideme vastavale trumlikesele, nimetatakse trummeltiiiipi kie-
pidemeks. Antud kiepide tagab kiire segusiibri avamise kiiepideme
vilikese podrdenurga Juu-
res, mistotty seda eelisla-
takse sport- ja vildusdinu-
titiipi mootorratastel. Pea-
le selle on rooli kdepidet
konstruktiivselt voimalik
valmistada vordlemisi pee-
nena, mis muudab selle
histi kinnihoitavaks. Puu-
duseks on aga asjaolu, ct
trossi  trumlile kerimisel
allub tross pidevale painu
tamisele, mille tottu trossi
kiud pikemaajalisel tadta-
misel katkevad.

Ténav- ehk maanlee-
sdidu-mootorratastel kasu-
tatakse peamiselt lingu
riga podrdkaepidet, kus
karburaatori kiilamistross
saab otseselt sirgjoonclise
lilkumise. Vaatleme nii-

ja todtamise pohimdtte sel
gitamiseks moolorratastel
M-1-A ja K-125 kasutata-
val kiepidet, Viimase pea-
misteks osadeks on péord-
toru, Hugur ja tugiotsikud,
Poirdioruke on  aselatud

Joon. 120, Karburastori scgusilbri kditamis-

seade trummeltilpl kdepidemega. o o 3l
I — rooli poomkappi.‘s’g 2 — tross, 3 — rooli otsikule ja ta ielg-

trossi Ombris, 4 — segusiib ni ist takislalakse si-

. lindriliste  otsikute abil,

mis omakerda kinnitatak-

se roolitorule stopp-kruvide abil. Podrdtoru sisepinna kiilge on kee-

vitatud spiraalne metall-lint, véljaspoolt on ta aga kaetud kares-

tatud kummist fimbrisega. Roolitorusse on tehtud kiepideme ulatu-

ses sirgjooneline viljaloige ja sellesse on paigutalud liugur. Vii-

mases on auguga soon karburaatori segusiibri kaitamistrossi otsiku

kinnitamiscks ja vilispinnal spiraalne véljaloige. Trossi dmbris
tugineb paordioru sisemise silindrilise tugiotsiku, pidemele.

Kaepideme potramisel paneb pbordiorukese spiraalme lint, mis

libiseb linguri viljaloikes, oma kaldpinna tottu liuguri nihkuma ja

viimane veab endaga kaasa lrossi.
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suguse kdepideme ehituse -

Kui karburaatoril on peale segusiibri ka veel 6huklapp, siis seda
| kiitatakse rooli parema kiepideme juurest péérdhoova ja iimbri-
sega trossi kaudu (joon. 121 all), Trossi ofs kinnilatakse pddrd-

Jaon, 121, Livguriga padrdkaepide Ja chuklapi kaita-

mizseadis.
dleval — liuguriga kaepid fildvaade ja dksikosad:
1 — roolitoru, 2 — rooli kicpideme kummist imbris,
& — trossi Gmbris, 4 — fugiolsik, 5 — spiraalne me-
tall-lint, 6 — livgur, ¥ — kdepideme padrdtoru,
8 — lross,

alt — shuklapi kit dis: 9 — péirdhoob, 10 —
roolitory, /f — iross.

hoova ketta kiilge, hoova pdoramisel tross keritakse kettale, millega
pannaksegl tross oma {imbrises lilkuma.



8. Ohu ja kiituse jubtimine karburaatorisse.

a) Ohupuhastid

Ohk juhitakse karburaatorisse 1#bi ohupuhasti. Erandiks on
ybidusdidu-mootorrattad. Ohupuhasti filesanne on puhastada ohk
tolmunsakestest, sest viimased, salludes dliga kaetud s[lindrigcc-

elpinnale, pohjustavad silindri ja kolvi kiiret kulumist. Ohus
eiduval tolmu hulka moddelakse grammnides, mida sisaldab 1 mn*
\ . Jegorovi uurimuste andmeil
{«Ohupuhastamise probleem mootor-
rattal») mootorratta  karburaatori
korgusel asuva Shu lolmusisaldus on
keskmiselt 05—1 g/m’. Vastavad
arvestused tbendavad, et 750 cm’
toomahuga moolorratta (nail. M-72
jt.) mootor imeb endasse taatamisel
kuni 65 g tolmu iihe tunni viltel, kul
m® dhku sisaldab | g tolmu.

Joon. 122, lnertsi pahimdttel Joon. 123. Mootorrattal 1Z-49 kasufa- .
téatav  ahupunasti (12-350). tav kaksik-, paralleclselt lilitatud

I = puhastaiud chk, 2 — ineristiipi dhupuhasti.
sisselasketory, 3 —  kaitse-

kaas, 4 — ohuvoolu pabrle-

ma panevad plaadikesed,
§ — puhaslamata fhk, 6 —=
Bhupuhasti.

Eeltoodust selgub, kuiverd tihtis on mootori silindrisse imetava
Shu puhastamine. \
Kasuta tavaid shupuhasteid vime nende l6Gtamise pohimolte
jargi jactada kolme grupyi:
a) inertsi pohimaltel l6otavad Shupuhastid,
b) kontakt-puhastuse pohimoltel todtavad ohupuhastid ja
¢} kombineeritud Shupuhastid. )
Inertsi pohimdltel thdlavate Shupuhastite {BGtamine on rajalud
sellele, et tolmuosakeste kaal itletab mitu korda Ghuosakeste kaalu.
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Jirelikult, kui muuta jérsku
Shuvoolu suunda voi kiirust, siis
" folmuosakesed piiliavad inerts-
jou mdjul alles hoida oma en-
. dist liikumise suunda ja kiirust
ning eralduvad dldisest &hu-
- woolust.
Joonisel 122 on kujutatud
inertsi pohimittel tddtav tsiik-
lontiifipi Shupuhasti. Puhastit
libiv ohk pannakse spiraalse
juhtseina abil poarlema. Tolmu-
osakesed porkavad podrlemisel
wastu puhasti seinu, kaotavad
 kiiruse ja langevad alla tolmu-
kogujasse. Puhastatud dhk aga
iiuhitakse keskelt tsentraalioru
' kaudu karburaatorisse.
| Kontakt-puhasiusega dhupu-
hasti {Gotamine on rajalud sel- Joon, 124. Kentaki-puhestusega
lele, et juhtides dhku Jdbi mone dhupuhasti.

corse materjali, jddvad dhus ! — dhupuhasti kinnitusklamber, 2 -
eiduvad tolmuosakesed filtree- Ohupuhasti kere 3 — podratava dhe
riva elemendi labiirintkiikudes- klapi kiepide, 4 — filtreeriv element.
_se kinni. Tolmuosakeste pare-
maks kinnipfiidmiseks immutatakse puhasti [illreeriv - element
(karvad, metall-laastud, metallvork jne) oliga. Joonisel 124 onm
kujutatud kontakt-puhastusega ﬁhupui‘iasti.

Joon. 125, M-72 kembineeritud Shupuhasti.
1 oli, 2 — filtreeriv element.
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Tiielikuma Shupuhastamise saame nn. kombineeritud Shupuhasti
kasutamisel, kus on rakendatud mélemad eespool toodud pohimot-
ted. Joonisel 125 on kujutatud iiks sellistest Shupuhastitest. Ohu-
voolu liikumise suund puhastis on niidatud joonisel nooltega.

Sellises ohupuhastis rakendatakse tolmuosakesie Ghust eralda-
miseks inerisi pohimdtet ja seejéirel juhitakse ohk ldbi [filtreeriva
elemendi. Tolmuosakeste paremaks kinnipliiidmiscks kasutatakse
ithe porkepinnana puhasti pohja valatud ali.

b) Kiitusepaagid, kraanid ja ithendustorud.

Mootorratta raami killge kinnitatakse poltide abil pehmest
lehiterasest valmistatud voolujooneline kiitusepaak (joon. 126}).

’ ®

Joon. 126, Mootorratta M-1-A kitusepask ja selle
detailid,
§ — killusepaak, 2 — tiileava kork dhes Glimiddu-
kannuga, § taiteava korgi lihend, 4 — bel ﬂ'@
kraan fhes filtersodestipa, 5 — tihendusseib, § —ben-
siinivoolik, 7 — bensiimivoollka manselid, § — pélve-
tugi, 9 — pilvetoe Kinnitusplaat, 70 — paagi kinnitus
polt, 1 — pangi seadetihend.

Viimase mahutavus, olencvalt mootorraita tiibist ja mootori voim-
susest, kdigub 10—15 1 piirides. Sellest piisab la_va[:.#gli I__.‘i(l

250 km libisdi Paagile suurema tugevuse andmiseks ja kiituse
loksumise valtimiseks mootorratia litkumisel gselalakse paa
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aukudega metallist vaheseinad, Paagi sisemine pind kaetakse kas
hukese tinakorraga voi erilise bensiinikindla lakiga korrosiooni
villtimiseks. ]

Kiitusepaagi dlemises osas asub laia suudmega téditeava, mis on
‘mustuse paakisattumise viltimiseks tavaliselt varustatud metallist
vorkfiltriga. Taiteava suue suletakse pdérrilviga varustatud metall-
‘kaanega. Viimases on viike ava paagi fihendamiscks viilisdluga, et
kiituse hulga viithenemisel paagis valitseks pidevalt vélisghu réhk.
Vilishuava ummisiumisel katkeb paagis ickkiva horenduse téttu
peagi ka kiituse viiljavool paagist.

Kahetakl moclorrataste kitusepaakide korgid varuslatakse
Aavaliselt veel viiikese mitduanumaga kiitusele lisatava oli hulga
maotmiseks.

Karburaatori
@ * juurde

Joon. 127. Kitusekraan koos [iller-sadestiga.
v 1= pikem toruke, 2 — sadesti, § — filter, < kanal,
5 — kummivoolik, 6 — lithem toruke.

Kitusepaagi kummalegi viliskiljele kinnitatakse kummist
polvetoetuspadjad,

Kiitusepaagi alumise osa kiilge kinnitalakse kraan, mis on tava-
lisell kokku ehitatud kituse filtersadestiga. Joonisel 127 on kujuta-
lud kodumaistel mootorratastel peamisclt kasutalav killusekraan
koos filter-sadestiga.

Kraan kinnitatakse keerme abil kiitusepaagi kiilge, kraani kere
kiilge on omakorda keerme abil kinnitatud filter-sadesti. Kraani-
kere iilaossa on sisse pressitud kaks isesuguse pikkusega kontsent-
riliselt asetseval torukest, mis ulaluvad paagi sisemusse. Kum-

{

magi toru otsad on fihendatud kanalite abil kraani klapi pesaga.
Klapp on kiepidemega v atud  poGratay GOnes poll, milles on
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kolm ava. Kaks ava asuvad kohakuti, nende kaudu iihendatakse
klapi teatud asendis pikem torukene sadesti ruumiga. Uksik ava
aga iihendab kraani vastavas seisus lilhema torukese kaudu sades-
tiga. Sadestist suundub kiitus 13bi filtri véljavoelukanalisse.

Filter koosneb messingp t sorestikku asetatud metallvér-
gust, Filtrit hoitakse kohal viikese spiraalvedru abil.

Kraanil on kolm seisu: «3» — kraan on suletud, «0» —
kraanon avatud ja «P» — Kraan on avalud reserv-
selsus,

Kraani asendis «0» toimub kiituse viljavool paagist kunikraani
pikema torukese (20 mm) otsa tasemeni, Sestditu jddb paaki veel
nn. reservkiilus, mille hulk on ligikaudu:

mootorrattal K-1-B . . . . .
M-1-A ja K-125. . .
12-350, 1Z-49 ja 12-56
& T & 85 E N S e s

Paaki jadvast reservkiifuse hulgast piisab favalisell 25—30 km
lébisoiduks. Kraani asendis «P» voolab kiilus paagist vilja lihema
torukese kaudu, mistottu on véimalik kogu paagis oleval kitust
ara kasutada.

tTetnin

B3 B D —

Kraan iihendatakse karburaatoriga kas vasktoruga voi bensiini- -

kindla kummivoolikuga, Kummivoolik on mirksa vastupidavam
mootorratta vibratsiconist pohjustatud purunemise vastu. Uhendus-
torude 14bimadt peab olema keskmiselt 6—6,5 mm, et viltida dhu-
mullikeste tekkimist torus, mis rikuks kiituse normaalset juurde-
voolu karburaatorisse. Kiituse juurdevool paagist karburaatorisse
toimub isevoolu teel.

Kontrollkiisimused.
1. Millest ja kuidas toodelakse bensiini?
2 Mida iseloomustavad bensiinl kolm peamist aurustamistemperatuuri?
3. Mida nimectatakse delonatsioo Ja millised on ta vilised tunnuzed?
4 Missug konstr ja ekspl tsi i fletega on val-
malik vallida detonatsiooni?
+ 5. Mida iseloomustab kiituse oklaanarv?
6. Milliseid antidetonaatoreid kasutalakse kiituse survekindluse tostmiseks?
7. Millised on taielike ja {iieliku polemise produktid?
8 Mida nimetatakse kiifteseguks ja kuldas seda liigitalakse koosselsu jargi?
9, Mis on rikka ja lahja kittesegu tunnused?
10. Missuguse killesegu puhul mootor arendab maksimaalse vGimsuse ja

missuguse kitiesegu puhul sasvulame maksimaalse ikonoomsuse?
. Mis tagajargl voib pohjustada kestev tostamine rikkal ja lahjal segul?
Kuidas on ehitatud ja thétzb elementaarkarbursator?
Kuidas ja kus feosiub kiituse pihustamine, ta segamine Shuga ja
aurustuming?
Mis on el i tari p ks ja mi
doseerimise viise kasutatakse mootorraiia karburaatoreis?
Missugused seadmed kark taris mootori stablilse 1651a-
mise tihikiigu viikestel padretel ja hoipsa kdivituse?
16. Millistest peamislest vsadest keosneb mootorratta karhuraator?
17, Kuidas on ehitatud |a 165tab karburaator K-307

S35
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=

=

160

8. Kuidas on ehitatud ja (66lab karburaator K-282
19 Kufdas on chitatud ja tootab karburaator K-402
20, Kuidas on ehitatud ja todlab karburaator ?
21, Kuitlas karburastor kinnitutakse silindri voi sisselasketoru kiilge?
29 Kuidas toimub karbursatori kisilsemine?
23, Mis on chupuhastite dlesanne ja kuidas neid ligitatakse 100tamise pihi-
0 i?
5 on ehitatod Ja todteb ineristifipi (12-350) Ghupuhasti?
on chitalud mootorratla kiltusepask ja -kraan?

26, Kuidns seabub kifus paapgist karburaatorisse?
27, Millised dised kuuluvad toitesist i jo mis on nende dlesanded?

VII peatiikk.
Moctori sundtoitmine. Kompressorid.
1. Meolori sundioitmise pohialused.

sepu imetakse moolori silindrisse sisselasketakiil, seda
msus. Silindri dile suurust varske kiatteseguga iselvo
uriga, s 0. suhtega tegelikul s¢ imetava ja oo
efl sinna m:rhlula g cgu hulga vahel Sundioitmiseta moeotorite
3 lingib peamisclt hidrauliline lakisius moo-
e imeclava kiltescgu knumenemine lkokku-

Muoetor 5 teorcetiliselt  virdeline moolori  viin i piirete

arvuga, T nuolori voimsus poorete suurenades ainull testud
dirini, mille tel jarsk wvoimsuse langue, o an peamiselt mitud
iteleguri vihenemisest hiidrauliliste lakistusle suurenemise tottu (j |}

?1
08 ——ry taktil
IﬂFP‘ﬂg
—r

&

Dy .
A
5 \ e - = —

; %,
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04

B/ min

43 -
1600 2000 3000 4000 5000 6000

Joon. 128, Moolori tdileleguri olenevus moctori phdrele

sootorratturi opik
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Selleks et saavetada ka suurtel podretel head silindri tditumist varske
kititeseguga ja seega mootori viikesie middete juures suurl voimsust, kasuta-
takse sunﬁtmlm;al Muoetorite sundioitmine ub eriliste pumpade, nn._komp-
ressorite abil, mis kiilatakse mootori vantvall I\umpr\swrl abil on vaimalik
mootori 14il urit susrendada Gheni ja dle sclltl

Kompressoreid kasutatakse p It sport- ja rataste
oot kus, vaalamala hﬂtuse suuremale kulule soovitakse Inuuluil.l.l saada
It suurt
dtaitmi moot kaasneb rida mittesoovitavaid nih-
tusi. Raéhu slmrendam:s:gn sl.ase!nalnl tauseh ku‘tes»gu IFlnpcralI.lul' survetakli
lopul, mis D i vailimi
seks tuleh vihendada meotori surveastet, ehkki see kiltuse Gkonoomsuse seisu:
kohast pole soovilav, Surveashoe vihendamisel suurenevad kittesepu polemisel

|

Ha

Pimin
Al

Joon. 129, Mootori vAimsuse kasv sund
toitmisel.

saadava socjuse kaod. Sama voimsuse saamiseke tuleh seega kulutada enam
kiitust.

Moaotori sundioitmisele dleviimisel lubataval surveastme suurusi on wiima-
ik arvutada jirgmise, katsete pohjal koostalud valemi abil:

. :]J'_*_-
£ = el, P 7 kust £ F. (31)

kus e — moolori maksimaalne lubalav surveaste téolamiscl nundtnumus:ln
[ moolori maksimaalne lubatay surveaste tootamisel sundiolimisega;
Py — atmosiadriline rohk (ata);
Py — sundtoitmise rohk (sla),

Kompressari kiitamiseks kulub osa mooterl indikaatorviimsusest ja senses
sellegs vAheneb moolori mehaaniline kasutegur. Mida suu-
rem on sundtoitmise rohk, seda Suurem on véimsuse kadu kompressori kiitami-
scks. Keskmiseks sundtoitmise rohu suuruseks on 1,0—15 kgem?, erandiuhiu-
del 1—2 kg/om®,  Sesjuures tuleb mirkida, et mida viiksem on moolori silindri
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mhl seda suuremal slllld[mlc rohku vblb kasulada, sest suure silindrimahuga
fuures luklh | silindri @
J ek, t el aluse] koostatud tabelis on toodud sund-
rlnllmisc rihu eh_'kinuus

Sundioitmise - Elelkdiiv- I "
i Surve ) Liitri-
iileréhk mm viimsus agy %
Hyg sammast aste o Hi | b
0 | a5 42 | a4
235 82 525 105
362 7T 68 116
450 73 63 | 126
620 70 68 | 136
748 [ o5 | 72 | M
. Sundt ise rak d 1 suureneh tootaktl algul tekkiv

surve kvl\: ohjale, samuli touseh viljalaskeklappide temperatuur. See asjlnol.n
b iles kirged nouded moolori delailide valmistusmaterjalide valikul ja
. Erilist "‘ panu tuleh [lfi)rxla ka siiilekiinla valikule, s o
anlerisiisu
ctailide v
a joududele oietl madrabki moolori [orsseerimise

Mpootori vi
etele temperatuuridel

2, Kompressorid,

Moclorratastel kasutatavad kompressorid voime nende ehiluse jirgi jugada
olme rihma:

kolhkumpreswnd

kahe rootoriga kompressorid ja

ekstsentrilised dhe rootoriga kompresserid,

Auto- Ln lennukimootoreil kasutatavad nn. tiivik-kompressorid pole mootor-
ratastel sobivad, kuna nende suurle poiirete dotlu (10000—20000 pddrel'min.)
halveneb mooterl kiirendus, s, o, kiire dleminek viikestell padretelt suuriele.

a) Kolbkompressorid.

Kolbk id kasutatakse ainult ktilistel mootoritel.
Harilikel kahetaklilistel Latak lindri tait bana karterit,
- kus, olenevall kolvl likumise suunast silindris, tﬂub kas ala- wl Alerdhk, Ala:
rohku kasutatakse k karterisse jad silind-

rlnse surumwks 5. 0, silindri Iahmnhumaseh.

pb mootor jub Karteril
l.iilcpum ana an nga viike silindri lkﬁlpuhummlugnr — 0,607, rahuldava

peaks silindri labipphumistegur  olema  mitle

ks nimetatakse suhet silindrisse voolava kittesegu
{oimahu vahel.

mootori silindri {diterdhk  kiiGnib paremal juhul
kolvi [oudmisel a. 5. 5. ning selle jargneval D]eaiiiku-

ia
kolbkompressoreid, kuu]uurea silindri 1abi Ja tditmine kitteseg vaib
lnlmu:la kas karteri kaudu véi olseselt kmup‘essorwt l

viilb olla hutatud mootori karterisse voi viljapoole. Esi-
| eul juhul toimub kompressori kditus mootori viintvallilt ekstsentriku  abil,
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millega o seotud kompressori kolvi keps. Teisel jubul kompressorit kdifatakse
whntvellilt kas ketl- vii hammasratasajami Kaudu,
Joonitel 130 on kujutatud kahetakiiline kKarterldbi i moctor karte
riz asuva kolbkompressoriga, nagu seda kasotatakse kodumaisel spori-mootor-
attal 1Z: Karteriga fihendatud silindris asuv kolb kii-
tatakse vantvallill ekstsentrike ja kepsu kaudu. Kiitesegu
sisselmemizel suurendavad malemad kolvid leineteisest
eemaldurdes karteri mahiu, mistétin imelakse karlerisse
kilttesegu. Jirgneval kolbide leineleisele lihenemisel suu-
roneb Karteris lekkiv rihk, mis kindlustab silindel parema
E humise. Lak i ur on antud juhul umbes 1.
Kompressori kolvikiik on keskmiselt 02 mootori holvi
kaigust ja kolvl libimiét viimasest kaks korda suurem.
Antod juhul sasvutstakse kiill parem silindri 1abi-
P ine, kuid mitte t ku silindri t&imisel
varske kitleseguga, sest silindri villjavooluava sulelakse
hilFem kui labipuhumisava. Parempid tagajirgl sandakse
kahctakt mootorite sundtoitmisel nn. olsevoal-libi-
puhumisega mootorite juures. Viimased omavad ebasim
meeirilisi gag: usiaase, kus dilevoolukanal on kawem
avatud kui viljavoolukanal ja seetdlty on viimalik saa
vitada sundioilmise rihku silindris.
Joanisel 131 on hujutatud kolbkompressoriga varusta-

5

tud  otsevool kahetaktilisie  moolarile
variante

Skeem a ci erine millegagi eespool kisitlelud kolb-
kompressori toatamisskeemist. Skeem b erineh eelmisest
ainuil sellepoolest, et si 1uk li avamine ja sulge-
Joon, 130, Karteris mine e toimy Jolvi  abil, vaid  erilise  kepan
asuva kelbkemp- klapi abil, Skeemil ¢ surutakse’ kittesegu kompressorist
ressoriga kahetak-  olseselt'mootari silindrisse, Kitlesegu sisseimemist komp-

tiline monior. ressori silindrisse reguleeritakse membrasnklapige. Vi
mane skeemn o erined eclmisest seepoolest, et kompressor
on aselatud viljapooke mootori karterit ‘a kiitatakse L Joon. 131 Otsevool-labi g ktilised moata-
mootori vintvallilt keltajami kaudu (k kse ka hammasratasafamit) - ning tid kolbkompressoriga.
kiittescgu sisseimemist kompressorisse reguleerit Klapiga,
Enne dilevooluk i surutakse kiittesegu veidl kokku ja dlevoolu- L
kanali avanemisel algab intensiivne silindri 1abipuhumine (Tibipulumist on
1.5). V ukanali sulgomize momendil algab kokkusurumine. Mooloritel, i
Gbipuh i mine viirske kitteseguga tolmub karteri kaudu,
! fud &l abil. Mootoritel,

millel silindri labipuhumine Ja tilimine varske kitteseguga toimub otseselt
kompressorist, Glitatakse viimast craldi viikese alipumba voi dlijubime kaudu
iildises! mootori Glitussistecmist

Kolbkompressorid pole leidnud laialdast 1
gabariit-middetest, kaalust ja t t
siisteemis, Peole selle nende edasi-ta
sellepdrast pole nad sobivad suure
rite eeliseks on aga hea mootori
poaretel,

kut, tingltuna nende suuriest
t kiiltesegu vinkumistest sisselaske-
iikuvaid osi on raske tasakaalustada,
efe arvuga mooforeil. Kolhkompresso-
kiirenduse ssamine vaikestel ja keskmistel -_—

b) Kahe rootoriga kompressorid.

&
&
@
%

\/

/.
Joonise! 132 on kujutatud kabe rootoriga kompressori sheem, Rootorkomp- f— ’
ressoril on ovasine kere, mis parema jahutuse ssamiseks varustalakee jahutus. — ‘ ’

ribidega, Keresse on aselatud Weks rootorit, mis voivad olla kahe- vai kolme-

harulised. kR;‘:utmid podrievad -k v 5 F bl
ks et tori harude ja kere vahele viike vahe (01—, = -
e amtataves tevaloell o { Joon. 132, Kahe rooforiga kompressor,
164 1 165
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Rootorkompressori tGotamine on, tiiesti an p
téatamisega, Roolorile pabrlemisel kitlesegu haaratakse rootorite harude pooll
ja kantakse kompressori kere ja_rootorite harude vahele rate  kogusicna
véljavooluava juurde. !ga rootori tiispddrde pubul tekib neli kitlesegu 1ougetl,
s 0. kaks kummaltki rootorilt (kahcharuliste roctorite puhul).

Roolorkompressoriga  varustatud mootorilel suureneh tdilelegur kiiresti
podarete arvu suurenemisel kuni 3000—3500 pASret minulis. Edasisel poorete
suurendamisel muutub iiletegur vahe, pisides peasegu kindls suurosena. Esi-
algne thitetegurl suurenemine mooleri péiirete suurendamisel on  seleta-
tav killesegu lihivoolu aja lihenemisega Kormpressori rootorite ja kere vahele
Jadvate pilude kaudu Rﬁjhu suurencrisel lagapool kompressorit hakkab kiitte-
segu 13bivoo]l uvesli suurenema labi pilude ja seetdtty jd3b kompressori rohk
edasisel roolorite podrele suvrendamisel peasegu piisivaks,

Rootorkompressorid pole mootorratiste mootoreil leidnud suort kasutamist,
kuna rootorite kiilamiseks vojalik voimsus suurte rdhlude puhul suwreneb kiis
resti, Seetatty viheneh mootori dildine eleklijvse viimsuse juurdekasy tunduvall,

c) Ekstsentrilised fihe rootoriga kompressorid.

Ekstsentrilised iihe roctoriga kompressorid on leidnud mootorratastel kaige
laialdasemat kasutamist, tingltuna nende vaikesemast kiitpmisvoimsusest ja tod
efektiivsusest.

Joon. 133. Mootorrattal M-35-K kasutatav iihe ekstsent-
rilise rootoriga kowmpressor.
1 — terasest tiib, 2 — irummel-roolor, 3 — tekstolii-
dist pocrdpesad.

Joonisel 133 on kujutatud mootorrattal M-35-K kasutatava eksisenirilise
rootoriga  kompressori skeem.  Komp i iini I t  vaimistatud
silindrilise kere teljele on kuullzagrite abil likuvalt kinnitatud radiaalsell neli
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Bhukest terasest tiba, Viimased omakerda asetsevad kompressori keresse
: isell laaperdatud jini lamist valmistalud _trummel-rootori
| vBljaldiget Roolotit kiitatah i

meolori vinlvdllilt, Rootori podr] pan-

b itosepc
Gl

[ [—o]l

a — kompressori asetus eespool kerburaal
ressari aselus lagapool kar toril, | — o
rahulazandusklapp.

" nakse lilkuma ka tivad, mis libisevad rooteri valjalsigetes asuvates tekstolii-
L dist podrd) des. Parema jah iseks on s valispind varustatud
jehutusribidega.

Rootori podrlemise]l kittesegu, salludes sissevoolusva juures rootorl tiibade
ja kere vahelisse muumi, kantakse viljavooluava juurde, kust see suundob
sisselasketoride kandu kummassegl silindrisse,

Montori taiteleguri muutumine kompressori pdbrete arvu suurenemisel on
peaasgu sarnane celmise k ilise kompr il 5 1 podretel
tekivad {sentrifupasljiudude mojul suured pinged kompressori d.cm'licfes. mis
viivad pah'ustada nende defor i Peale selle ad ka mehaanili
sed kaod tiibade hésrdumiscl pesades ja vasly kompressori keret, Seetatiu Fo]e
kompressori poordeid soovitay tosta suuremaks mootori podretest. Antud luipi
kompressori l]:'

ditamiseks kulub umbes i—8% mootorl indikaatorviimsusest.
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3. Kompressorite asetus, kilitamine ja dlitamine,

Maootori toilestisteemis viib kom b
L i il pressor olla asetatud 3 i
ettepoole voi selle jarele, napu sce o kujutatud joonisel mf_“ [ Uit

Kompressori  asetusel

ecspool karburantorit valilseb mootorl (Gitamisel

karburastori seguruumis vilisohust kbrgem rihk. Selleks ot kindlustada kiluse

Ulal — kom
kiilge, all
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Joon, 135, Kompressori asetusvi

pressori aselus eespool moolorit,
kompressori asetus {agapool meo
ilaosa kilge

ki

torit,

ise,
itatuna mootori karleri
innitatuna kiigukast|

 wiljavoolu pihustist, tuleb karburaatori ujukiruum valmistada ohulihedana ja
fihendada toru sbil kompressori surveioruga, mille keudu rohk karburaatori
pjukiruumis Ghtlusiub survelorus valitseva réhuga. Samubi tuleb Shutibedana
" yalmistads kiitusepask. Rohkude 1 lseks paagis ja  ujukiruumis
Bhendatekse pask foru abil samuli surveloruga, selleks et kitus voolaks paa-
gist karburaatorisse,

Antud kompressori aselusviisi eeliscks on asjaoly, et lahjast kittesegust
tingitud vii plahvatuste puhul laskelorus esinch harva koempressari
Vigastusi, sest pressoris asub &hk, a itle killtesegu.

Vajadus erilise ahuliheda karburaatort, kilusepasgl ja rohkude tasakaga-
lustustorude Jircle tech loitesisleami keerukaks, mille toltn prakiikas nlisugust
| kempressori asclust kasutalakse vaga harva.

I ompressori aselusel karburaalorit ja mootorit fihendava  siszelaskeloru
osas imch kompressor karburaatorist kitiesegu ja surub seda jargnevalt moo-
torisse. Antud juhul (30tab karburaator nermaaltingimustes ega vaja erilist
L phitust ja lisases 5

Kompressori astuste viilimiscks lahjast killlesegust tngitud plahva-
luste mijul slsselaskelorus varu akse kompressor kailscklapiga, Rohu jérsul

jsel Klapp avancb ja voimaldab gaaside viljavool sselaskelorust,
eguleerimiseks sisselasketorus uhendatakse manel juhul kompressoe-
riga E elselt toru fihes robulasandusklapiga, Rohu suuren-misel fle teatlud
piiri klapp avdneb ja voimaldab kiitlesegul voolata eltepoole kempressorit.

Moolorralta mooteril tal iselt vilmast komp i aselus-

A il paranch kiittesegu moodustamine. See on tingilud Shu Ja

isext i |&bimise] ja peale selle langeb dra va-

kenstrukisiooniga karbursatori jarele.
sena vioih mirkida mootori ebastabiilset tootamist tihikdigul kitose
umise thtla b i is.
Kompressori Jarel asuv sisselusketoru tdidab peale otscse iilesand
a kiltesegu drisse veel rescrvuaarl dlesannel, selleks el viltida
killtesegu vinkumi s hiirivad mootori normaalset tootamisl. Selle dles-
ande edukolks taitmiseks kompressorile firgnev sisselasketoru peab omams
killaldast mahtu. Uhesilindriliste neliataktiliste mootorile Juures ei piisa
torust, vaid kitlesegu vonkumiste viltimiseks Ghendatakse sisselasketoruga e
line rohutasandusreseryuaar,
tasandusreservuaari mahl peab olema keskmiselt vordne mootori
kordae toomat Lihk ise ohu vil iseks tuleb rd 1]
kaitseventliliga, Seejuures tuleb aga mirkida, et rohu-
olemasolul  halvench
ine, kuna segusiibri sulge
misel mostar jatkab tootamist suurtel pidre- =
fel kittesegu juurdevaolu totlu rihutasandu I“ld
ryuaarist.
Fi ibes sisseimetava dhuga ei satuks

|adus eril
Puudy!
d

silindr

kompressorisse vaarkehi. mis voiksid pohius Kompressari
tada kompressori puruncmist, on  soovitay il LI,
karburaatori sissevoolusvasse asclada peen vl S - v‘m}m”

melallviirk.

Kompressori laGtava osa modled leitakse
arvutuse teel vaslavall mootorile. Prakli-
liselt on aga teada, et sisselaskelaktil silind =
risse imetava ohu hulk peab keskmise sund-
lgitmise rolw (1,6 1.8 kgfem?) juures olema
kaks korda sturem silindri mahust.

Konsiruldiivselt voib kompressor olla

sigutatud kas mootorist etlepoole, karlerl -ﬂ! v

filge, voi Il mootori

kohale (joon. 135). :
Esimene asefusviis on enam levinud Joon. 136, Mootorraita M-35-K

juhutuse ja madalama asetuse ialtu kompressori Ghendussidur,

pare
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Kompressorit kiitatakse mootori vantvallilt kas otsesell vii ketiflekande
kaudu, Secjuures kompressori kaitamisvolli ja vinbvilli  (ketlilekande puhul
selle veohammasratta ning vinlvalli) vahele asefatakss viike sldur, mis vildib
Jirskude tougete tekkimist kompressoris, Joonise] 136 on kujutatud mootor-
rattal M-35-K kasutatay kompressori ihend ;

Kaherooloriliste kompressorite puhnl on kempressori fa mootorl vinlvalli
vahel dlekanne keskmisalt |:1,2—] : 13 Selline filekanne indlustab killaldase
rihy saamise ka moolori viikestel ja keskmistel podretel, mis omakorda tagab
hea kiirenduse, Ekstsentrilise recloriga kompressorite sobivaim Glekanne on
keskmiselt 1:1—1:1,I5

Roatorkampressorite villide, tiibade ja teiste hidrduvate detailide Slitamine
toimub kas olscselt maotori dlitussi ist Slijultme kaudy vai komp fle
montecritud viikese lipumba abil. Olitamise intensiivsust reguleerilakse tava-
i alik li asetatud néelklapi abil. Olitamise intensiivsu ega e tohi
lifaldada, sest vastasel korral vaib olf salinda sidtekafinald, a  pahj T
slite torkeid. Monel jubol kasutatokse kompressari Glitamiscls ka nn. segudli
tust, kus kiltusele lisatukse 1—2% mootoricli, nagu see lclab rakendamist kahe-
taktilisle moatarile juures,

IX peatiikk.

Uldmoisted elektrotehnikast.
Mootorrattal kasutatavad vooluallikad,

Mootorratta elektriscadmed,

Ténapéeva mootorratastel kasutatakse elekirienergiat mitme-
suguseks otstrabeks. Koiki mootorraitale aselgtavaid elektrivoolu
tootvaid ja tarvilavaid seadmeid tervikuna nimetatakse m 0o0-
torratta clektriseadmeteks.

Mootorrattal kasulatavaid elektriseadmeid véime nende iiles-
annete jirgi jaotada kahte gruppi:

1) vooluallikad ja

2) voolutarvitajad,

Vooluallikateks ‘on mootorrattal generaator ja akumulaator
ning monel jubul ka magneeto. Viimane {oodab ainult kiillesegu
sitiitamiseks vajalikku kérgepingelist clekirivooln.

Peamiseks vooluallikaks moolorrattal on generaator, mis moo-
‘tori toolamisel annab elektrivoolu kaigile voolutarvitajaile, Osa
elektrivoolu, mis voolutarvitajuist iile jddh, suunatakse akumulaa-
torisse. Akumulaator annab elektrivaolu voolutarvitajaile mootori
seisul voi kui mootor t66itab vaikestel pooretel,

Voolutarvitajaid voime omakorda, oleneval{ nende iilesannetest,
jaotada jérgmistesse rilhmadesse: |

a) siiitescadmed — koosnevad siiitepoolist, katkestist, siiiiie-
kiiiinlaist jne.;'

b) valgustusseadmed koosnevad  sbidutee valgustamise- ja
numbrimérgi lalernast ning liliteist;

' Olencvall flesandest kuulob siia ka mnagneeto, ehkki la pole voolu-
tarvitaja.
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1 A a

¢} sign — koo d heli ja walgussignaalidest
{ signaal) ning liliteist. ! T
{mg)rlljml:gvuulu)allikgte ja voolutarvitajate chituse ja (Gitamise vaat-
ist tutvume elekirienergiaga seoses olevate fildmaistetega.

A, ULDMGISTED ELEKTROTEHNIKAST,
1. Elektri ja elektrivoolu miste.

inevai iike. Elektri pahiole-
Elekter on fiks looduses esinevaid energialiike. E )
mus :ul:rseonin[ tdpselt selgitatud, kill aga on maératud kindlaks
iniihtusie seadusepérasused. .
lcké::;;;;secl;mria }?ohasclt tuleb kujutleda, et elekirit !e;éh:h
gas kehas (aines) positiivsete ja negatiivsete igengutena.i Hm:-.
aalselt on need laengud tasakaalus ja sellisell ei avaldu elekiri

! n - I 1]
e o e
e
g_g ot
flo olsT e

.Tnon.. 138, Veevoalu  lekkimine
dhendatud anumais veesammasie
korguste vahe tottu

Joon, 137, Elektrivoolu tekkimine.

ia viljaspool keha (seisuelekter). Keha negatiivse elekiri-
f::;g:fs:rurjuslpnn vﬁimali(k muuta, Vihendades fihel lkcthizhy: 2:3;»
rendades teisel kehal negatiivse elekirilaengu 5uuru&;.{‘ ekib ILkaa-
vahel tung elektriliselt tasakta_ghlslitl?:élz:{du. I!(cei!]aa}“' 'D::!I?I:;Pﬂll; hae

iivie laeng (negatiivsel + puu

};l:n;igoasl:kcscd pﬁi‘icéa I-:g;hale, kus on |;mrm::alseal \'aiksan Tgl:n’a
tiivne laeng (positiivselt laelud keha). Uhendades need ltca slekttri-
omavahel mone elektrit jubtiva kehaga, tekib ncgalu:g({ e fr.u i
laengute likumine kehalt, kus oli nende ilekaal, li(se ale, 13 s
nende puudujddk, Seda nihtust nimetalakse elektrivoo
Uml)-tnl;zl:iﬁ\zéo]u tekkimist véime vorrelda veenivoo 'm“'-’smmf;ff)a
kahes anumas, mis omavahel on {hendatud toruga _{]mur, il
Kraani avamisel tekib veevool T anumast 11 Hl'l!.lmiﬂ'hsl% \el e
masle kdrguste vahest tingitud jou mojul. Vee ..“t']" -li‘mE:IEd
mast 11 anumasse kestab seni, kuni veenivoed iihtlustuvad.
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Piisiva elekirivoolu saamiseks on vajalik hoida kehade vahel
pusivat elekirilaengute potentsiaalide vahet ehk nn. pinget ja hoida
need kehad iihenduses elekirit juhtivast materjalist juhimega,

Materjale, mis avaldavad elekirivoolu liikumisele viikest takis-
tust, nimetalakse elektrijuhtideks. Nende hulka kuuluvad
kbigepealt koik metallid (eriti hobe, vask, alumiinium), siisi, iga-
suguste hapete ja soolade lahused, hérendatud gaasid teatud tin-
gimusis jt.

Materjale, mis avaldavad elektrivoelu likumisele suurt takis-
tust, nimelatakse mitteelektrijuhtideks chk isolaa-
toreiks. Heaks isolaatoriks on kummi, vilgukivi, eboniit, port
selan, plasimassid, klaas, parafiin, olid, email, pigi, ohk, destillee-
ritud vesi jt.

Joudu, mis pdhj potentsiaalide vahe ehk pinge
tekkimist, nimetatakse elekiromotoorseks jouks. Tehni-
liseks otstarbeks kasulatava clektrienergia puhul elekiromotoorset
joudu saadakse peamisclt:

a) keemilisel teel elementidest,

b) mehaanilisel {eel generaatoreist.

Iga elekiriseade koosneb pohiliselt jirgmistest osadest:

a) elekirivoolu allikast, s, 0. aparaadist, milles iihel vai teisel
teel tekitatakse elekiromotoorset joudu,

b) voolutarvitajaist, niit. elekrilampidest, signaalist jne.,

c) Jil.llltl(lt‘i!ﬁ(, mis iihendavad voolutarvitajaid vooluallikaga ja
d) liliteist, mille abil teostatakse {ihe voi teise voolutarvitaja
sisse- voi valjaliilimist.

tah kehad

.,
Peale nende voivad elekiriseadmete hulka kuuluda manel juhul

veel kontroll-mooteriistad ja kailsmed. .

Juhtmete kinnituskohti vooluallika juures nimetatakse voolu-
allika klemmideks. Klemmi, millel on iilekaalus positiivne
laeng, nimetatakse positiivseks chk plussklemmiks ja
klemmi, millel on iilekaalus negatiivne laeng — negatiivseks
ehk miinusklemmiks, Eespool kasitletu kohaselt tekib voolu-
allika klemmide fihendamisel juhtme abil elekirilaengute (elekiro-
nide) litkumine miinusklemmilt plussklemmile. .

Leppeliselt aga loetakse elektrivoolu suunaks tema kulgemist
plussklemmilt miinusklemmile, kuna elektrivoolu kasitlevad seadu-
sed pohinevad selle leppelise suuna omaksvétmisel.

a kiesolevas raamatus margime edaspidi elektrivoolu suunda

plussklemmilt miinusklemmile.

2. Vooluring ja mootithikud,

Voolu teekonda elekiriseadmes vooluallika fihelt klemmilt tei-
sele nimefatakse vooluringiks. Tehakse vahet vilis- ja sise-
vooluringi vahel. Vilisvooluringiks nimetatakse voolu teekonda
vooluallika fihelt klemmilt teisele klemmile viljaspool vooluallikat.
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1
\ ringi moodustavad juhimed', voolutarvitajad, lilitid ja
{ ﬁle?zﬂitrls%admcd, mida vu]ul oma teekonnal 13bib. Kokkuleppe
haselt on voolusuund vilisvooluringis +klemmill —klemmile
oon. 139).
Sisevooluringiks nimeta-
fukse voolu teckonda voolu-
allika secs, s. 0. vooluallika
= klemmilt + klemmile.
Voolutarvitajaid on vai-
ilisvooluringi liilida
i estikku,
segalili

a)
ja «©)
Jirjestikku-lalitu-

nimelatakse siirast
kus elektrivool,
oluringis, |
ib enne iihe, siis teise, kol-
anda jne.  voolutarvitaja
({joon. 140, a). Selle liilimis-
wiisi puuduseks on asjaclu, et
voolutarvitajaid el saa kasu-
tada fiksikult, vaid kaiki kor-
raga, ja iihe voblutarvitaja
riknemiscl ei saa ka leised
| voolutarvitaiad enam voolu.
Ro6biti-lilituseks nimetatakse sid
elektrivaol libib vilisvoolurings igat voolularvits :

" matult teistest (joon. 140, b). Selle lalimisviisi heaks omaduseks on
\ see, el koik vooluringis olevad voolutarvitajad tédtavad fiksteisest
soltumatult. See lilimisviis leiabki peamist kasutust mootorraita

. elekiriseadmeis. L )

i Sega-liilituseks nimetatakse sifirast lilimisvilsi, kus fiks
osa voolutarvitajaid on vilisvooluringi lilitalud rodbiti, teine osa
jarjestikku, =l e
] Samuti on vdimalik lilida omavahel ka vooluallikaid. Jirjes-
tikku-liilituse puhul fihe vooluallika plussklemm dhendatakse leise
. vooluallika miinusklemmiga. Ré8biti-lilituse puhul tuleb nende
plussklemmid ja miinusklemmid {hendada omavahel. .

Vooluallika elektromoloorse jou suurust hinnatakse tema poolt
tekitatud pinge jargi, mida maddetakse voltides (V) (analoogia —
veesurve mooimine torustikus kg/em®}.

Pinget tahistalakse tihega U. . 1l

Pinge majul vooluringis tekkiva elekirivoolu tugevust mqql}(de-
takse amprites (A} (analoogia — veevoolu modtmine lorustikus,

'- Juhtmete arvo vahendamise eesmirgil )_msulaln'kar. mootorralastel valisd
vooluringi ©ihe juhtmena moolorralta metallosi, nn. massi.
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ajaiihikus labiv veehulk, néit.
tatakse tdhega [

Juhtme poolt elektrivaolule avaldatavat takistust maadelakse
oomides (£2) ja téhistatakse tihega R (analoogiliselt vesi, vaolates

torustikus, kohtab takistust, nagu vee hodrdumine vaslu foru
seinu jne.). '

I/min). Elektrivoolu tugevust tihis-

==1l]
eloio
2|2

b )

Joon, 140. a — jarjestikku-lillitus, & — rashiti-llius.

Elektrivoolu kolme algleguri —voolulugevuse, pinge ja takis-
tuse — omavaheline suhe on madratud nn, Ohmi seadusega, mille
jirgi voolutugevus on vordeline pingega ja pitrdvordeline takistu-
Sega, 5.0,

gl — _ pinge

I ' (_vonlutugcvus m[sm—), kust

U= [R; (pinge = voolulugevus 3¢ takistus) ja (32)
=, - pinge

R T (takistus vw—m“gc?]. kus

I — voolutugevus amprites, I/ — pinge vollides ja R — takis-
tus comides,
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' Elektrivool, kulgedes vilisvooluringis, on suuteline tood tegema,
nagu siiiitama lampi jne. Elektrivoolu voimsust méddetakse vatti-
des. Voimsuse 1 vatt annab elekirivool, mille tugevus on | amper
Ja pinge 1 volt. SeeFa 1 vatt = | amper X 1 volt.

Iga juhe, milles liigub elektrivool, kuumeneb. Juhe kuumeneb
geda enam, mida tugevam vool ldbib juhet, mida suurem on
Juhtme takisius ja mida pikemat aega kestab vool. Elektrienergia
kasutamisel tuleb hoolt kanda selle eest, et voolutarvitajaid iihen-
davais juhimeis ei lihcks elekirienergial asjatull kaduma sooju-
sena. Selleks tuleb kasutada jimedaid juhimeid. Peale selle voib
voolu tugey isel juhe k la niivord, el see hakkab sulama.
Keskmiselt lubatakse niiteks vaskjuhtme 1 mm® ristldike kohta
4—5-amprilist voolu,

3. Magnelite ja magnetvilja moiste.

Magnetiks nimeiatakse keha, millel on omadus avaldada
minede metallide suhtes (raud jt.) killgetombejoudu.

Magnelid voivad olla looduslikud ja kunstlikud. Looduslikuks
magneliks on magnetravamaak (Fe,O,).
{ Kunstlikud magnelid saadakse kas
terase magnetiseerimisel  loodusliku
magnetiga vai elektrivoolu poolt tekita-
tud magnetviljas. Terase magnetiseeri-
misel saadakse piisiv-magnetid,

Joon. 141. Magnetvill, Jdu-
jooned ja nende suuna mas-
ramine,

Kui magnetiliste omaduslega pulgataoline keha riputada niidi
oisa horisentaalselt, nii et ta voib ruumis vaball poorduda, voime
tihele panna, et magnetpulk vétab ruumis alati teatud asendi. Oks
magnelpulga otstest péordub alati pohja poole, teine 1ouna poole.
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Magneti ofsa, mis osutab pihja poole, nimetatakse pohjapoo-
luseks ja tihistatakse i:'lEL'ga N, launasse osulavat olsa nimeta-
takse 1dunapooluseks ning tihistatakse tihega 5. Horison-
taalselt teravikule asetatud magnetpulgakest, mis ruumis takista-
matult voib padrduda, nimetatakse magnetndelaks.

Lihendades kahte magnetndela teineleisele, paneme tahele, et
iscnimeliscd magnetpoolused témbavad feineteist
ligh kuna samanimelised aga tdukavad teinefeist
eemale,

Katame ithe magnetpulga paberiga ja puistame sellele rava-
purt. Viimase osakesed magnetiseeruvad kukkumise momendil ja

! -
¥ @!\ N Joon. 142, Juhlme Omber lekkiva magnet;
. viilja joujoonte suuna maaramine.

tombuvad fiksteise ligi ning asetuvad magnetjou mdjul korra.
Eﬁraslu koverjooniena magnetpooluste vahele. Jooni, mille jargi
orralduvad rauapuru osakesed, s. o. nfis suunas avaldub magnel-
joud, nimetalakse magnetjoujoonteks, Leppeliselt loetakse,
el magnetjdujooned valjuvad pohjapoolusest ja suunduvad lduna-

poolusesse. Ruumi, milles avaldub magnetjdujoonte tunduv méju, |

nimetatakse magnetvaljaks (joon. 141).

Magnetilisi nihtusi véime tihele panna ka elekirijuhtmete juu-
res, mida libib elektrivool. Nii kaldub magnetniel, mis asetatud
elektrivoolu poolt libitava juhime ldhedale, oma alfsuunast kir-
vale joe. Elektrijuhimete iimber tekkivaid magnetjoujooni véime
samuti nihlavaks leha rauapuru abil.

Pistame juhime libl paberilehekese ja riputame sellele raua-
puru. Elektrivoolu kulgemisel juhtmes asetuvad rauapuru osake
sed paberilehe raputamisel kontsentriliste ringidena dmber juhime.
Joujoonte suund tehakse kindlaks magnetngela-abil. Juhime otsasl
voolu kulgemise suunas vaadatuna suunduvad joujooned {imber
juhtme paripieva (joon. 142), .

Palju tugevam magnetvili tekib spiraalikujuliselt pooliks keri-
tud juhtme fiimber, kui sellest voolu 1abi juhtida. See on pdhjenda-
tud sellega, et kirvuti olevate poolikcerdude magnetviljad moo-
dustavad ihise magnetvilja pooli imber, nagu see on kujutatud
joonisel 143, a. Kuna magnetjoujooned viljuvad pooli iihest ofsast
ja suunduvad teise, siis voime ka pooli juures rddkida pohjapoolu-
sest ja lounapoolusest. Erili tugevaks muutub pooli magnelvili,
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, ui sellesse asetada raudsiidamik (joon. 143, b). Sellist raud-
damikuga pooli, millel on magnetilised omadused siis, kul poo-
ist elektrivoolu libi juhtida, nimetatakse elektromagnetiks. Erekt-

Joon. 143, Peoli iimber tekkiv magnetvali

a - raudsiidamikuta pooli fmber tekkiv magnetvali,
b — raudsidamikuga pooli Gmber tekkiv magnetvili

" romagneti magnetvilja tugevus oleneb pooli keerdude arvust ja
- poolis voolava elektrivoolu lugevusest, nn. am r crkeerdudest,
8. 0. pooli keerdude arv > poolis voolava voolu tugevus ampriles.
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4. Elektromagneliline induktsioon,

Juha sada aastat tagasi tehti kindlaks, et mingit jubet iimbrit-
seva magnetvilja muutumisel tekib juhtmes elektromotoorne joud.

Elektromotoorse jou tekitamist magnetvilja abil nimetatakse
elektromagnetiliseks induktsioonlks ja sel fecl
saadud voolu indukisioonvooluks.

Kalsete varal on kindlaks tehtud, eof juhtmes indulse

itakse
elektromotoorne joud tingimusel, kui juhe liigub magnetviij

a suh

Joon. 144, Induktsiconvoolu tekkimine juhtmes sclle lGikumisel
magnelvaljaga ja indukisiconveolu suuna misramine parema kie
reepll abil.

tes vdi magnelvili liigub juhtme suhtes nii, et juhe 15ikaks magnet
joujooni.

Kui liigutada juhet joonisel 144 nédidatud viisil kahe magnel-
pooluse N ja S vahel asuvas magnelviljas ning dhendada juhtme
olsad méne tundliku galvanomeetriga (elektrivoolu mdodteriist),
siis véime tdhele panna clektrivoolu tekkimist juhlmes. Voolu
suund juhtmes oleneb jubtme lilkumise suunast ja magnetpooluste
aselusest, Sama ndhios tekib ka, kui jatta juhe paigale ja panna
litkuma magnetvali .

Elektromagnetilist indukisiooni rakendalakse niil. elektromo-
loorse jou saamiseks generaatoris ja magneetos.

Juhimes indutseeritava voolu suunda on voimalik kindlaks teha
parema kde.reegli abil (joon. 144). Selleks asetame
parema kie magnetvilja nii, et pecopesa on pooratud pohjapooluse
suunas ja harali hoitud pdial naitab juhlme liikumise suunda: siis
etlesirutatud sormed niaitavad jubimes indutseeritud eleklromo-
foorse jou suunda.

Katsed toestavad, et juhtmes indutsecritud elekfromotoorse jou
suurus oleneb neljasl fegurist -~ magnetviilja togevusest (jou-
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juhtme pikkusest (keerdude arvust) ja nurgast, mille all juhe 15i-

b magnel joori. ; e P 4 .

Eespool kirjeldatud clektromagnetilise induktsiooni tekitami-
“seks vajalik magnetvili saadakse piisivmagneti abil, Induktsicon-
voolu tekitamiseks voime aga kasutada elektromagnetit, s. t. raud-
siidamikuga pooli, mis magnetiseerub voolu toimel, voi lihtsalt
juhtmete (mber. tekkival magnetvilja. Vooluringi, mille magnet-
“vilja mojul indutseeritukse teises vooluringis elekiromotoorne

i:onlv tihedusest), juhtme litkumise kiirusest, magnetviljas asuva

Joon. 145, 1

vilia abil.

joud, nimetatakse primaar-vooluringiks ehk primaar-
pooliks ja teist — sekundaar-vooluringiks ehk sekun
daar-pooliks. N
Induktsioonvoolu vaime tekitada ka ilma primaar- voi sekun-
daar-vooluringe lilgutamata. Selleks asetame primaar-vooluringi
lilliti. Vooluringi iihendamisel ef saavuta vool vooluringis hetkeli-
selt oma maksimaalviirtust, vaid teatud aja méddudes; sama nih-
tus esineb ka vooluringi katkestamisel. Seega magnelviili, mis tekib
vooluringi juhtmete — pooli fimber, kasvab vooluringi ithendami-
sel ja kahaneb vooluringi kalkeslamisel. Primaarvooluringi iihen-
damiscl ja katkestamisel fekkiv muutuv magnetvili, laigates sekun-
daar-vooluringi, pohjustab cespool kiasitletud viisil elektromotoorse
jou ja suletud vooluringi puhul voolu lekkimise sekundaar-voolu-
ringis (joon. 145). . . A
Niisuguse elektromotoorse jou tekitamise vils lelab prakiilist
rakendamist sfiitepoolis. o
Elektromagnetiline induktsioon tekib milte ainult magnetviljas
liikuvais voi muutuvas magnetviljas asuvais juhtmeis, vaid ka
melallkehas, mis asub muutuvas ma;,rm:lvélgax (joon, 146). Need
indutseeritud voolud moodustavad seal suletud vooluringe, kus
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vooluenergia muutub kasutult soojuseks. Neid metallkehades tek-
kivaid sisemisi elektrivoole nimelatakse pédrisvooludeks.
Kuna péarisvoolude suund on risti inagnetjdujoonte suunaga, siis
nende voolude viihendamiseks
magnelviiljas  olev  metall-
keha valmistatakse iiksikuist
raudplekklehtedest, mis iso-
leeritakse iiksteisest lakiga.

Praktilist kasutamist leia-
vad poorisvoolud ainult kii-
rusenditajas.

Peale selle tekivad in-
duktsioonvoolud mitte “ainult
kirvutiolevais juhtmeis, kui
nende magnetvaljad loikavad
teineteist, ja magnetviljas
]iiku\'ais metallkechades, vaid samas juhimes endas, mille Gmber
tekkiv magnetvili kas kasvab voi kahaneb.

Seda ndhtust nimetatakse endainduktsiooniks ja
seejuures tekkivat elektrivoolu endainduktsiooni- ehk
ekstravooluks.

Joon. 146. Pibrisveolu lekkimine magnel-
pocluste vahel pédrlevas metalltrumlis.

AV -
1]

)

™ SN\
[iva!
\ &

<P 17

&
S=

Pdsiva suurusega
voal

Voo fugevneb Vool nirgenet

Joon, 147. Ekstravoolu tekkimine.

Asi seisab selles, et {ihes voolu tugevnemise?a vooluringis hak-
kab kasvama ka magnetviili, mis saab oma alguse juhtme kesk-
kohast ja areneb sealt konisenirilisle ringidena dmber juhtme
(joon. 147). See magnetvili, 16igates juhel ennast, tekitab selles
aigvm!ule vastassuunalise ekstravoolu.
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- Vooluringi katkestamisel tekib vaslupidine ndhlus — magnel-
~ Joujooned tombuvad tagasi juhtmesse ja, ldigales viimasl, indul-
- seerivad jalle ekstravoolu, mille suund iihtub algveoluga.

5. Oldmdisted vahelduvvoolust,

Elektromagnetilise indukisiconiga tulvumisel panime tihele, el
- woolu suund juhtmes muutub vastavalt sellele, mis suunas juhe
IGikab magnelvilja,

Kui juhe panna liikuma nii, et see perioodiliselt ldikaks mag-
~ metviilja kord ithes, kord teises suunas, siis juhtmes indutseeritakse
. muutuva suuna ja tugevusega vool. Voolu, mis teatud aja valtel

i L
+

]
1
! odg sek
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Joon. 148, Vahelduvvoolu tekkimine ja selle graaiiline kujutus.

pericodiliselt muudab oma tugevust ja suunda nimetatakse
vahelduvvooluks Seda tuleb mdista nii, et vahelduvvool,
olles maningatel ajamomentidel positiivne, s, t. voolab iihes suu-
nas, niiteks teatud juhtmes generaatorist tarbijasse, kuna teislel
momentidel on ta negatiivne, s. t. voolab eelmisele vastupidises
suunas, niiiteks samas juhtmes tarbijast generaatorisse.

Praktikas kasutatav vahelduvvool muutub oma tugevuselt ja
suunalt reeglipiraselt, Joonisel 148 on ndidatud, vahelduyvoolu
graafiline kujulus, kus vool muutub nn. sinosoidaalse kéverjoone
jargi. Voolukovera teljest filespoole ulatuvad osad vastavad tihele
indlale voolusuunale, teljest allapoole ulatuvad osad aga vastu-
pidisele voolusuunale. Seejuures iileminek ithelt voolusuunalt tei-
sele toimub sujuvalt. Vahelduvvoolu swurusi igal dksikul aja-
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momendil nimetatakse hetksuurusteks ja kdige suuremal
neist maksimaalamplituudiks. Praktikas vahelduvvoolu
suurust ei hinnata hetksuuruste jargi, vaid selle aluseks on voetud
vahelduvvoolu soojust tekitay loime vorreldes alalisvooluga. Kui
niiteks vahelduvvool tekitab antud aja kestel sama soojushulga
kui ithe ampri tugevusega alalisvool, siis selle vahelduvyeolu maju
on vordne ifitheamprilise alalisvoolu majuga, voi vaho!duvvoo{u
tegev ehk efektiivne tugevus on | amper. Vahelduvvaolu
efektiivne voolutugevus ja vastavalf sellele ka cfektiivne pinge on
0,7 korda viiksem sclle maksimaalamplituudist.

Ajavahemikku, mille viltel vool muudab ema suurust nullist
pluss maksimumini ja uuvesli nullini ning sealt miinus maksimu-
mini ning tagasi nullini, nimetalakse perioodiks (7). lga
pericod koosneb posiliivsest ja negatiivsest poolperiondist, Vahel-
duvvoolu perioodide arvu iihes sekundis nimelatakse sagedu-
seks (f). Sageduse mootihikuks on herz. Uks herz on niisugune
sapedus, kus ithes sekundis foimub iiks perioed. Meil kasutatava
valgustus- ja todstusvoolu standardne sagedus on 50 pericodi
sekundis ehk 50 herzi, Mootorrataste vahelduvyoolu generaalorite
sagedus aga ulatub 350 herzini,

Vahelduvvoolu ahelas, nagu alalisvoolugi puhul, sdltub voolu
suurus pingest ja takistusest. Alalisvoolu ahelas voolu takistuse
moodustas nn, oomiline takistus, mis oleneb juhtme ma
terjalist, maidetest ja temperatuurist. Ka vahelduyvoolu ahelas
kohtame sellist fakistust ja seda nimetatakse aktiiviakisiu-
seks, Viimane on veidi suurem (umbes 56¢) kui comiline takis-
tus, kuna vahelduvvoalu puhul voolu tihedus pole kogu juhtme
poikloikepinna ulatuses ﬁfli[arl.e, Kuid peale akiiiviakisluse esine-
vad vahelduvvoolu ahelas veel induktiivsed jamahtuvus-
likud takistused.

Induktiivseks takistuseks vahelduvvoolu ahelas on sinna lili-
tatud pool. Tingituna vahelduvvoolu tugevuse pericodilisest muu-
tumisest tekib poolis muutuva suurusega magnetvill. Viimane, 16i-
gates pooli keerde, indutseerib. neis voolu, mis méjub alati vastu-
pidiselt vooluallika clekiromotoorsele joule ja moodustabki nn.
indukliivtakistuse. Selle suurus oleneb pooli keerdude arvust ja
voolu sagedusest ning kasvab koos keerdude arvu ja sageduse suu-
rEﬂEmI&t'ng.

Mahtuvuslikuks takistuseks vahelduvvoolu ahelas on sinna 1iili-
tatud kondensaator. Mida suurem on kendensaatori mahtuvus, seda
vaiksemat takistust avaldab ta vahelduvvoolule, ja iimberpirdult.

Aktiivtakistust koos induktiivtakistusega voi mahtuvusliku takis-
tusega nimetatakse vahelduvvoolu ahela kogu- ehk niivtakisiuseks.
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B. VOOLUALLIKAD.,
1. Akumulaator ja selle totamise pohimate.

Akumulaator, ehk lihendatult aku, on elektrivoolu salvestamis-
. yahend. Aku muudab temasse eleklrivooluna juhitava elekiricner-
gin keemiliseks encrgiaks — laadimine, ja annab nii kogutud kee-
milist energiat vajaduse korral jalle tagasi u]nklrlvwlp niol —
~ tithjenemine, Seega pole aku tiles motles elektrivoolu allikaks, vaid
* Bigemini eriline elekirivoolu salvestusseade.

" Mootorratastel kasutatakse | It nn. happe: -
patareisil, mis koosnevad kolmest iihesugusest happeakumulaa-
torist. ) . f

Happeaku koosneb pohiliselt kahest seatinast valmistatud plaa-
dist, mis on asetalud tea-
tud kontsentratsiooniga
. vaidvelhappega  (eleklro-
liiidiga) tdidetud anumas-
se (joon. 149). Viadvel
happe mdjul tekib kohe
' molema plaadi pinnale
seatinasuliaadi kiht.

Laadimiseks  henda-
 takse aku plaadid mone
alalisvoolu allikaga, nai-
teks generaatoriga. Voolu
 ldbimiscl tekib elekiroliiii-
" di ja plaatide vahel kee-
miline reaktsioon, mille ta-
gajérjel kummalegi plaa-
dile tekib kooslisell erinev
fihend. Laadimisel tekib
vooluallka plussklemmiga
ihendafad  plaadile {(+
' plaat) sealinaiilihapend,

mis annab sellele pruunika
. viirvuse, ja miinusjuhtme-
ga ithenduses olevale plaa-
dile (—plaat) urbne sea-
tina, mistdttu plaadil on
hallikas varvus. Kui plaa-
~ did on lEielikult kattunud
. eespool nimetatud ihendi
.~ tega, sis pole edasisesl
laadimisest enam mingit

&

i

Laadimise
lipp

Tuhjenemise

Tuhjenemise
kasu. Laadimise jatkami- algus lopp

. sel hikkab elekirivool .
 elektrolifidis olevat vett  Joon 149 Happeakumulaator t3dp
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lahutama vesinikuks ja hapnikuks. Need gaasid tSus evad mullikes-
tena elektroliiidl pinnale, meenutades ver keemist, mis on tunnu-
seks, et aku on tiielikult laetud.

Tihjendamiseks fihendame aku plaadid juhtmete abil méne
voolutarvitajaga, niiteks eleklriiamgiga, Tihjemidanisel tekkiva
keemilise reaklsiooni méjul annab aku elektrivoolin ja molemate
plaatide koosliselt erinevad tihendid muutuvad koo stisdt fihesugus-
teks — sealinasulfaadiks. Tithjenenud aku voolu ei mma. Jirgneva
laadimisega tekivad jille plaatidel koostisell erirvevad iihendid ja
aku on suuteline uuesti voolu andma.

Happeaku keskmiseks pingeks loctakse 2 volti. L adimise algul
tduseb pinge 2,2 voldini ja pusib sellel korgusel suarema osa laa-
dimise ajast. Laadimise 16pul {Guseh pinge kuni 2 ,5—47 voldi ja
laadimise katkestamisel langeb see 2,3 voldile,

Tahjenemisel piisib aku pinge kdige kauemat aega ! voldi piiri-
des. Akul ef tohi tihjendada pinge langemiseni al 1a 13 voldi, vas-
tasel korral aku rikneb.

Laadimis-vooluallika pinge peab olema zku pinget 109 kir-
gem, madalama pinge puhul véib aku lﬁhjener!)a atdimisvoolu-
allika kaudu.

Korgema pinge saavutamiseks liilitatakse akunnul ailarid jirjes-
tikku patareiks. Mootorratastel kasutatavad akupatar eid koosnevad
kolmest jirjestikku lulitatud akust. Niisugus: aku patarei pinge on
33X 2=6 volti.

Jirgnevalt tutvume detailsemalt mootoratastel lhasutatayate
akupatareide ehitusega.

2. Akupatarei ehitus,

Akupatarei, mille ebitus on kujutatud joonisel 130, koosneb
jargmistest osadest:

a) akupatarei purgist ja selle kaantest,

b) plaatidest,

¢} separaatoreist ning

d) elektroliliidist.

Akupatarei purk ja selle kaaned valm istaikse happe-
kindlast ja elektrit mittejublivast materjalist (plast m assist vii ebo-
niidist). Akupatarei purk on kahe vaheseinsga jzot atud kolmeks
osaks. Iga osa pohjas on ribid plaatide toetamiselks. Fibide vahel
olevad onarused villdivad fihtlasi lihise tekkimist p laatide vahel
aja jooksul purgi pihja sadeneva plaatide sktinvmassi osakeste
kaudu, Ulalt on akupatarei purk elektroliiidi vilja loksimise vilti-
miseks suletud kaanekestega, milledes on avad klemrnide jaoks ja
elektroliiiidi sissevalamiseks ning kontrollimiseks. Vimased on
suletud keermestatud korkidega, milledes on omako-riz viikesed
avad aku toGtamisel tekkivate gaaside véiljapisules. Firema tihe-
duse saavutamiseks on purgl ja kaane vaheline pilu fidelud kas
crilise massiga voi pigiga. Mootorrataste akupa tar ei purk kae-
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takse iilall veel teise lahtivietava kaitsekaanega, mis fakistab vee,

tallesemete sattumist akude klemmidele., !
to}riuki: l.;I).ul: aadid koosnevad seatinavoredest; seatinale on lisa-
tud 4—109% antimoni suurema tugevuse ja happekindluse andmi-

. seks. Vorede avad on tdidetud nn. akliivmassiga, Plaate on akus

Joon. 150, Akupatared
chitus.
I — aku kork, 2 —
ahupatarei  Klemmid,
—  iihendussillad,
4 akupatarei purk,
5 negatilvsed plaa-
did, # — paesitilvsed
plaadid, 7 — skupata-
rei kaitsckaas, & —
separaatorid, § — ri-
bid akupatarei purgi
pahjas,

kaht liiki: positiivsed ja negatiivsed. Positiivsete plaalide aklny-
mass koosneb peamiselt sealinamennikust, mis peale csimest laa-
dimist (formeerimist) muutub seatinaillihapendiks. Virvusell on
positiivsed plaadid tumepruunid. Negaliivsete plaatide zﬂ<t{{\r|_'l'1.1_s:<L
koosneb peamiselt seatinahapendist, mis peale esimest laadimis
muulub urbseks seatinaks, omades halli varvust. "

Igas akus on vihemalt iiks positiivne ja iiks negatiivne pleal.
Suurema arvu plaatide puhul pnsihivse:} _ja negatiivsed p!aa'dui
asuvad akus vaheldumisi, kusjuures pusitiivsed plaadid asetssz\.aq
negatiivsete plaatide vahel. Seeldttu on negatilvseid plaate alali
iihe vorra rohkem kul positiivseid plaate. Keskmiselt on moolor-
ratta akus 1—4 positiivset plagti ja 2--5 negatiivset plaati. Sama-
nimelised plaadid on iilaosas olevate kaeltega klemmi jala kilge
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joudetud ja mdlemad plaadiriihmad téitavad kui kaks i

mille pindalavardub fiksikute plaatide pindallfxdleksil:ﬁ'ligaugr;,lﬂaah'
Akude ithendamisel patarciks fihendatakse plaatide klemmid

omavahel nIEI:Ide killge joodetud seafinast ithendussildadega.

Aku positiivsete ja negaliivsele plaatide omavahelise kokku-
puute, s. o. lithise vallimiseks asetatakse plaatide vahele eraldajad
ehk nn. separaatorid, Viimased voivad olla valmistatud kas
puidust (secdcr.l_lfplp}‘_ lastmassist vii erilisest mikropoorsest eho-
niidist, Elektroliiiidi holpsama juurdepdisu vaimaldamiseks plaati-
E-Ek-: ja plaatidest eralduvate aktiivmassi osakeste purgi pahja sel-
;E:Js;ks omavad separaatorid sooni vai on gofreeritud (lainjas

Aku elekiroliiiit valmistatakse keemiliselt puhtast viiive
happcslt (rH,SO‘} ja destilleeritud veest vahrknrraspz osa v::::::]l
hapﬁ%ejﬁ 5 Inls- _d(i;s{ililccritlud vett (mahuliselt).

. Elekiroliidi koniseniratsiooni hinnatak i i

lﬁrFl.‘Ei], mid:{ mé:ﬁdciakse armmortrip;a. atakse tavalisell ta eriknalu
ektroliiiidi erikaal muutub aku {86protsessi viiltel. Sectd

'ﬂcnlklr]‘:luulmk?ﬁ?ff!ﬁ jir]gi on voimalik rﬁiérata a;ﬁ[ﬁ]elugt‘ #In;t:

aku elektroliiidi erikaal on keskmi .

190 5 ahial et n keskmiselt 1,28, poollaetud akul
una elektroliiidi erikaalu suurenedes selle killmumi -
tuur alaneb, siis aku killmumise viltimiseks suure:ltllartr.::}‘zn}};?\rf::]
elekl’-l‘:nl!:;mi]!' grikaalg laketud aku puhul kuni 1,30
.. Elektroliiiti peab akus olema nii palju, et kik i
Lz:!l:h:;izlf ka]:ttgd elektro%:‘didliga. Vastgsc{ korral ei ;'Jzulfﬁhijko;f::llﬁ
5 ¢ aktiivmass ako laadimi i {ihj i
real;\ll.zinonist bodin s dimisel ja tihjendamisel tekkivast
kupatarei kinnitatakse mootorratta raamil aselsevas
tavaliselt metallklambri abil, mille pingust rr_‘guImeri!.':ksesEI:-:alps‘»csa:;tsisdllé
Jja mutri voi padrdlukesti kaudu. Akupatarei valisklemmid on
juhtmete holpsamaks kinnitamiscks varustatud poldi ja mutriga
ning tihistatud «t» (positiivne klemm) ja ¢—» {negatiivne
klemm) mérkidega nende digeks iihendamiseks juhtmetega.
Laadimis-vooluallikaga ihendatakse akupatarei réobiti, s. o
mootorratta generaatori positiivne klemm peab olema iihendatud
akupatarei positiivse klemmiga ja generaatori negatiivne klemm
akupatarei negatiivse klemmiga. Kuna mootorratta elektriseadmeis
kasutatakse voolutarvitajate ja vooluallikate thendamisel tavalisell
iihe juhtme asemel mootorratta metallosi, nn. «massis, sils digeks
hendamiseks tuleb enne kontrollida, missugune genera‘alor[ Klemm
on fihendatud massiga. Niiteks mootorratastel M-72 ja 12-49 on
massiga ihendatud positiivne klemm, mootorratastel M-1-A
M-1-M, K-125 ja 12-350 — negatiivne Klemm. '
_Alu mahutavust maddetakse ampertundides. Ampertun-
nid on_aku tithjenemisvoolu tugevuse amprites) kor-
rutis tihjenemisajaga (tundides), mille viltel aku pinge ei lange
alla 1,8 voldi, Kui naiteks aku mahutavus on 14 ampertundi (Ah),
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s tihendab see seda, et naiteks 1d4-amprilise tithjenemisvoolu
Wgevuse juures aku suudab anda voolu 10 fundi. Seda aga e tule
hista nii, et akut voib koormata iikskoik kui tugeva vooluga, kuna
ega muutub ainnlt tihjenemise aeg. Liifa.lugeval koormamisel
umenevad aku plaadid intensiivse keemilise reakisiooni tagajar-
|'ja tekib aktiivmassi vilialangemine, Sama néhtus tekib ka aku
adimisel liiga tugeva vooluga. Keskmiseks tithjenemis- ja laadi-
voolu tugevuseks vaib arvestada voolutugevust, mis on vordne
w aku mahutavusega, Kui nditeks aku mahutavus on 14 Ah, siis
batav tiihjenemis- ja laadimisvoolu tugevus on 1,4 amprit.
vus olench peamiselt plaalide aktiivmassi hulﬁasl.
a lootamisel tekkivast reaktsioonist, Aku mahuta-
st, 5. 0. aktiivmassi hulka on voimalik suurendada kas suurema
g plaatide kasulamisega iihes akus voi mitme aku lilitamisega
abiti.
" Peale selle oleneh aku mahutavus tihjenemisvoolu tugevusest:
mida suurem on aku tihjenemisvoolu tugevus, seda viiksem on ta
mahutavus. See on lingitud asjaolust, et tugeval keormamisel kal-
fuvad plaatide vilispinnad kiiresti seatinasulfaadiga, mis takistab
laalide sisemusse jaanud aktilvmassi osavétmist reaklsiconisl.
Mootorrataste jacks toodetakse kiesoleval ajal kahte tifipi aku-
patareisid: 3<MT-7 ja 3-MT-14. Akupatareide markeeringus tihis-
fab esimene arv 3 akude arvu patareis, tihed MT osutavad, et
antud patarei on ette nihtud mootorratastele ja jarel olev arv tihis-
akupatarei nominaalmahutavust ampertund:
Happeaku kasutegur on keskmiselt 0,809, s. t., et aku annab
i Ia; imisel kulutatavast vooluhulgast tithjencmisel tagasi
BO-—905.

3. Leelisakud ja -akupatareid.

Stunderdsefe happeskupatoreide asemel vail mootorratasiel rahuldavate
| ga kasulada ka leelisskudest koostalud patareisid. Mende kalliduse
" kompenseerib suurem tidkindlus ja vEiksem hoolduslinde makit.
Leelisaku koosnch pohiliselt samadest osadest kui haprcakugi. kuid osade
ja kasutatav ‘m,nter]a'l on talesti i L Liidus toodetak

r a
Leclisakude purk an kokh]u i ter Purgi
‘pikemad killjed on stantsitud laincliscks, el anda purgile suuremal mehaanilist
astupidavust, Elekiroliidi sissckallimiseks ja  vahetamiseks varusiatakse
urgtﬂnu avaga, mis suletakse | tilisel atud kruvikorgiga. Kan-
© favate akude Korgis on ventiilseade (joon. 152), mis wdimaldab gaaside vilja-
© paasu, kuid takistab v hu sissepiasu, Peale selle on kaanes augud klem-

dele,
Leclisakude plaadid 3 on pressi-
tud dhukesest perforecrilud terasplekist karbikesed, nn. liislakud. Viimased on

tdidetud akt iga. Pluss- ja p on  purkidesse pajgutaiud
ik g s ui happeakuski fnlkkel- ja

' plussplaatide ehitus ja aktiivmassl kooslis on ihesig: I alide

{ aktiivimass b nikkelhfidroksndist, millele el juhtivuse isths on
" lisandalud grafiiti. Liistakute seintes olevale vaikeste augukeste kaudu puutub

' aktiivimass kokku elektroliidiga ja nende keudu pidsevad villa ka keemilisel
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Joon. 151, Leelisaku fildvaade |a libildige

{‘ = I;:mspurk, 2 — plussy , 8 — did, 4 — taiteava
ork, § — lal & — eboniidist pulgad — sepa-
raatorid RS ¥

reaklsivonil eralduvad gaasid. Plussplaadid on miinusplaatides! tunduvali pak-
semad,

Mii 'l tide konstrukt o aspgune kui plussplaatidelgi. Kand-

kkelaku —miinusplaadi -aktii koosneb  kaadmi Ihrist,  millele

tihenemise viltimiseks " on lisalud rauapulbrlt. Raudnikkelaku mitnusplaadi
aktiivmass on valmistalud  elektrob iliselt  akliivsesl {lip

pulbrist.

Peale miinusplaatide aklivmassi koostise erinevad kaadmium

raua-

d-
nikkelakud veel plaatide omavahelise paigutuse poolest, I(aadrnjumn]kkéin:sfx‘:h-'l

Joon. 152, Aku korgi
labildige,
I —- tihéndringas, ? — ven-
tllatsiooni puure, § — kum-
mist ventilli voru.
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on plussplaate ihe vorra rohkem koi miinus-
plaate, seega dirmisteks on plussplaadid, mis
erinevalt happeakust dhendatakse purgiga.
Raudnikkelgkus on plaadid asetatud vastupidi-
selt, 5. 1. darmisteks an miinusplaadid
Leclisakude kaalu ja erili sisetakistuse vi-
hendamiseks, mis voimaldal neid kasuladas kii-
vitusakudena, on viimasel ajal, tingituna poorse
melallurgia arengust, osutunud  véimalikoks
valmistada lilstakuteta akuplaatisid. Sel juhul
koosnevad pluadid metallist alusest, mille poo-
ridesse on elektrolidsi teel kantud aktiivmass,
Sr.r-Fa liheneh voolu teckond elektrolindis, vii
feiste sonadega, aku siselakistus,
. Plaatide amavahelise kokkupuute, s. o. li-
hise viltimiseks kasulatakse separaatori-
tena cbonlidist pulki. Nende paigaltnihkumist
takistavad plastide kilgedel olevad vaikesed
sooned. Plaadid koos neid eraldavate eboniifpul-

dega p nil tug P

uatatsiconi protsessis on voimal
Leelisskude elektroliddiks
s, erikaaluga 1,19+1.21 {1 kaal

¢t igasugune plaatide llikumine eks-

on kasliumhiidroksiiidi  {KOH) vesi-
ahket kaalivmbiidroksiidi ja Iili"ka.a]u-

destilleerilud velt) vii ifdi (NaOH) ilat ar :

751,19 (1 kaaluoza naatriumhiidroksiGdi jo 6 kaaluosa destillceritud veil)

simene neist on sob ot 1 msdnﬁa' i mp aluuri lingimustes, Lee-
ku laadimise ja tihi i otsessis,

rikaal ei muuty; muudalused toimuvad
e tule mdista nii, nagu ei volaks elek
on vaid Tihj 1

inult plaatide aktiivmassis. Seda aga
Dot fildse osa keemilisest reaktsioonist
troliiddi tibedus mii tides vihe

ia plaatid drea Laadimisel loimub vastupidine nih-
millega ongi seletatav elektroliddi erlkaalu muutumatus,

Joon, 153, Generaatori pShimdtieline skeem.

L Elekiroligdi tasc leelisakus peab samuli olema nii kiege, et kbik plaadid
" oleksid Laielikull elektrolfiidiga kactud (tavaliselt 510 mm dle plaatide iile-

1,26 volli. Laadimi

p on Topul 1auseh kill
| kaadmiumnikkelaku pinge 1751 ja raudnikkelakul 1,8+19 voldini
‘kuid langeb kaormamisel kiiresti 1,35 voldini ja plsib kauemat aega 1.25 volfi.
Tihjenemise piiriks loctakse pinge langemist 1,0 voldini (erilisi kahjustusi el
pohiusta ka tihjendamine madalama pingeni). - ) ookl
i Suury pinge saamiseks ih nagu happ ]ar{:&-
ikku patarciks. Ruuevoldilise pl a paltarei saamiseks tuleb [arelikult 5 lee-
sakut lhlitada jarjestikku. Le ude Ghendamisel patareiks tuleb dksikod
urgid Gksteisest isoleerida, kas jittes nende wvapele huvahe vii asetades nende
vahele mittehiigroskoopsest isolecrainest, niiteks plasimassist, vahelehed. Aku-
B patarci kast valmistatakse harilikust puidust, mis kactakse secspoolf tselluloidi
vl asfaltlakiga. Akude klemmide omavaheliseks ihendamiseks kasutalakse peh-
mest terasest spelsiaslseid nikeldatud dhenduslilisid. Viimasle ofsad kinnifa-
takse klemmidele mutrite abil.
Leelisakude mahulavust amperlundides midratokse enamikjubul 8 tunnilise

i fihjencmise rediimil.
Leslisakudel in akupatarcidel vaime leida JSrgmisi t0bidhistusi: AKH,
HKH, JKH, II#H, ®KH. Nendele tihtede gruppidele jirgnevad numbrid tihis-
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tavad mahutavust ampertundides. Patarei puhol on tihtede grupi ees number,
mis nditab akude arvu palareis. -Tahtedest midravad kaks viimast leelisaku
fiihi: KH — kaad ikkelaku, JXH — raudnikkelaku. Tiiibi thhise ees olev
tiht tdhistab aku kasutusvaldkonda, Tahega A (ihislatal elektroon i
mete anoadvooluringide, H — aga kitlevooluringide toitmiseks ettenahiud aku-
sid, I — kaevandusseadmete ja & — kasilaternate akusic.

Leelisakude eclised ja puudused virreldes happeakudega.
eelised:

I, Pole tundlikud parulustele ja vibreerimistele.

L. Ei rikne dlemaars tihjenemisel ja samuti Glemadra laadimisel.

3. Ei rikne laadimata olekus {ei esine sulfateerumisele sarnanevat nédhiust).

4 a vaike iselihjencmise %, ligikaudu 20% aastas (happeakul apga
1501 Géplevas).
Pikk kasutus-iga, 4§ korda suurem kui happeakul (happeaku kasutus.
iga 23 aastat).

6. Elektroliiidl vaike kulu aurumise niiol,

7. Ei vaja kvalifitaceritud hooldamisi.
Leelisakude pundused:

1. Madal titipinge 125 V (happeakul 2 V), seepa suur akude arv patareis,

2. Vaiksem kasutegur, ligikandu 070 (happeakul kumni 090), mil;lr aga

kompenseerib vaiksem isctihjenemine.

3. 23 korda_kallim happeakust,

4. Raskem mdarata laetuse astet.

5. Suwr sisetakistus, mistallu ei sas kasulada kiivitus akudena,

Kiilpvankrita mootorratastele on sobivaimaks leelisakupatareiks 5 HKH-10-1,
kilgvankriga moolorratasiele 8- HKH-22,

Leclisakude

5.

4. Generaator ja selle téStamise pohimite,

Generaator on mehaaniline elekirivooluallikas., Generaatori
tojtamine on rajatud elekiromagnetilistele nihtustele, s. 0. juhime
litkumisel magnetviljas indutseerilakse juhlmes elektromotoorne
joud. Juhtme lilkumapanemiseks kululatud mehaaniline energia
muudetakse seega elekiriencrgiaks,

Joonisel 153 on kujutatud generaatori pohimdtteline skeem.
Kahe magnetpooluse vahele on asetatud aasakujuliselt painutatud
juhe, mida voib péorata imber selle telje. Juhtmest moodustatud
amisel loikavad selle killjed magnetpooluste-vahelist
magnetvilja, mistottu  juhtmes indufseeritakse elekiromotoorne
joud ja kinnise vooluringi puhul ka vool. Selleks et juhimes indut
seeruvat voolu oleks vbimalik juhtida vilisvooluringi, niiteks
elektrilambi siifitamiscks, on juhtme otsad kinnitatud kontaktrdn-
gaste killge, millel libisevad elektrit juhtivad séest plaadikesed,
nn. harjad.

Juhtme aasa pooramisel (ks aasa kilg lduseb sel ajal, kui
teine laskub. Kasutades parema kie reeglit voolu suuna middrami-
seks aasa killgedes, leiame, et voolu suunad aasa killgedes on eri-
nevad. Aasa kiilgede liikumisel roobili magneljou joontega joujooni
ei ldigata ja seega ei indutseerita aasa kilgedes ka voolu, Aasa
edasisel pétiramisel ldikavad selle kiiljed jalle magnetvilja jou-
jooni ja aasas tekib vool, kuid voolu suund assa kilgedes muutub,
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L kuna assa killg, mis enne Busis, niiid laskub, Seega iga aasa
pool piidrde vélfel voolu suund aasas ja jdrelikult ka vilisvoolu-
tingis muutub. Samuti pole piisiv ka assa piorlemisel indulseeri-
fava voolu tugevus. Aasa isel verfikaal lis, nn. neutraal-
65, on voolutugevus vordne 0-ga. Seejiirel ansa edasipdordumi-
gel vool tugevnel, saavutades maksimaalse vidriuse hetkel, mil-
Jal aas asub horisontaalasendis, kuna sel juhul lGikavad aasa kiil-
fed tiisnurga all kdige suuremat arvu magnetjoujooni. Jargnevalt
langeb voolulugevus aasas jlle kuni 0-ni. Voolu, mis veoluringis
muudab oma suunda ja tugevust, nimetatakse vahelduvvooluks.

£

Joon. 154. Alalisvoolu generaatori té8lamise pahimite

Alalisvoolu saamiseks generaatori vilisvooluringis asendatakse
kontaktréngad teineteisest isoleeritud kumerate lamellidega, mille
killge kinnitatakse aasa otsad (joon. 154). Viimast nimetatakse
Pkollektoriks. Aasa poirlemisel muutub killl endiselt voolu
" suund aasas, kuid samaaegselt koos aasapooltega muudavad oma
" asendil paigalseisvale harjade suhtes ka kollektori lamellid, mille
" kaudu vool suundub valisvooluringi. Seeldtiu saame generaatori
wilisvooluringis iihesuunalise, ehkki lugevusell muuluva alalis-
voolu,

Voolutugevuse kdikumise vihendamiscks vilisvooluringis ase-
 tatakse magnetvilja korraga pédrlema mitte iks juhtincaas, vaid
8 mitu, mis asetsevad iiksteise suhtes teatud nurga all (joon. 155,a).
" Juhul, kui fihes aasas vool nbrgeneb, tugevneb voo! teises aasas
 ja sceldttu vihenevad voolulugevuse kiikumised generaatori vilis-
vooluringis. Korgema pinge saamiscks tehakse aasad mille ihe,
vaid mitme keeruga. Iga juhe moodustab mitmekeerulise sekt-
" siooni.

' Mootorratastel kasntalava alalisvoolu generaatori roolor koos-
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neb paljudest mitme keeruga aasadest, mis on as i
trumli unrelesse. Viimast nimetatakse an kIr u I‘:sa j';tasfsl?eteg:.gle
sev(a::d juhtmeaasasid ankrumiéhisteks,

ieneraatori voolulugevust on vdimalik suurend -
netvilja tuEevdamisega. Tugevama magnelviilja s::rii;:kesl Irclzl:.ﬁ
tatakse elektromagneteid, mille mihiseid toidetakse generaatori
enda poolt toodetava vooluga, Mootorralaste generaatorite elektro
magnetite mahised, nn. ergutusméhised, on generaatori
ankruméhistele lilitatud réobitl. Niisuguse lilitusviisiga generaa-

Joan. 155 a alalisvooly generaator mitmest jublmeaasasl Koosneva
rooloriga ja elektromagnelitega, b — dksikutes juhtme nasades indutsece-
ritava ja summaarse voolu muufumise graaiiline kujutus.

Relee-regulaator

- Joon, 156, Haruvoolugeneraator.
a — haruvoolu generaatori ankru- ja ergulusmihiste lalit
L walor] [: i use skeem, b
voolu genersatori ankru- ja ergutusmihiste lilituse skeem relee-regulantori ole-
masolul ning dhejubimelise valisveoluringi puhul.

haru-
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torit nimetatakse haruvoolu generaatoriks (joon. 156).
Generaatori  elektromagnetite ergutusméhiste takistus vali-
$akse selliselt, ot keskmiselt ainull '/,, kogu ankrumiihistes indut-
itavast voolust libib ergutusmahist.
Generaatori loolerakendamiscks on vajalik, et magnetpooluste
ahel oleks teatud magnetvali. Seda saadakse antud juhul sel teel,
{ peale gencraatori valmistamist ta elekiromagnetile ergulus-
mihisiest lastakse teatud suunas vool 1ibi, mistottu nende peh-
bmest rauast sfidamikud magnetiseeritakse. Pirast voolu katkemist
b piisima nark magnetvili. Seda nn. jadk-magnetvalja kasula-
ksegi generaatori toolerakendamisel. Ankru poorlema hakkami-
i algul seda norka jaik-magnetvilja ja
‘neis indutseeritakse nork vool. See nork vool, labides elektramag-
"netite mihiseid, suurendab neis magnetvilja tugevust. Seeldtiu
Cindutscerilakse ankrumihistes omakorda tugevam vool, mis,
Csuundudes ergutusmihistesse, omakorda fugevdab magnelvilja.
i tugevneb generaatori vool, kuni see on saavutanud podretele
Cvastava tugevuse.

{2,
3
=
=
=
=
o
B
a
=
j=
=
-

5. Generaatorl ehitus.

. Mootorratastel kasutatakse 6-voldise pingega ja keskmiselt
30—75-vatise vbimsusega alalisvoolu generaatoreid (maksimaalne
Cvoolutugevus 5—12 amprit). Generaator koosneb kahest peami-
 sest osade rithmast:
a) kerest ehk staatorist koos elektromagnetilega ja harjadega
nng
" b} ankrust ehk rootorist koos kollektoriga.
Generaatori silindriline kere valmistatakse pehmest terasest.
Kere sisemise seina kilge on kruvidega kinnitalud elektromag-
- nefite siidamikud — pooluskingad koos ergutusmihistega. Vii-
" mascd on lakkisolatsiooniga vaskiraadist valmistatud poolid, mis
on umber mihitud puuvillase lindiga ja parema isolatsiooni saa-
miseks immutatud erilise lakiga. Joonisel 157 on kujutatud poo-
lusking ja sellele asetatav. ergutusmihis ning generaatorite mag-
netsiisteemid, Mootorrataste generaatoreid chitatakse iihe, imﬁt
_ ja mitme elektromagnetiga. Uhe elekiromagneti puhul moadustab
teise magnetpooluse generaatori kere. Niisugust magnetsiisteemi
| kasutatakse niilcks moolorratta M-72 generasloril G-11 jt. Kahe
| elektromagneliga magnetsiisteemi omavad nditeks mootorratastel
L-8 jt. kasutalavad generaatorid. Kuuepooluselist magnelsiisteemi
" omavad moolorrataste M-1-A, K-125 ja 12-350, 12-49 ja 12-56 gene-
¢ raatorid G-35 ja G-36]

Mitme elektromagnetiga magnelsiisteemi puhul generaatori
ergutusmihised lilitatakse omavahel jarjestikku. Ergutusmihistel
fervikuna on seega ikkagi ainult kaks mihiste otsa, mis kinnita-

¥
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Joon. 167. Generaalori kere,

.r_-e}‘ ahis, 2 — p # 3 — g i kere iities elek 7
titega, £ — generaalori harjad, 5 — {ihe elektromagnetiga generanstori kere,
6 — kahe clekiromagnetipa generaator| kere, 7 — kune clektromagnetiga gene- -

raatori kere.

Ieksc generaatori klemmide killge, s. 0. lilitalakse ankrumahistega A
raohiti.

Kummastki otsast on generaatori kere suletud kaanega, mis
hoitakse kohal pikkade kerest libiulatuvate poltidega. Ka’a%t'es on
kuullaagrid, milledel péiirleb ankruvall. Ol viljapaisu takistami-
seks laagritest on need varuslatud viltithenditega, Kollektoripoolse
kaane kiilge on Kinnitatud harjahoidjad keos harjadega.

Harjad on grafiidist voi grafiidi jo_scllele vihesel hulgal lisatud
vase massist valmistatud plaadikesed. Tiheda kontakti saamiseks
kollektoriga surutakse harjad vastu kollektorit leht- vdi spiraal-
vedru abil. Harjade keskmine surve kollektorile on 300—400 g'em?,

Kollekloripoolsesse kere ossa on tehtud avad, mille kaudu saab
kontrollida kellektori ja harjade seisukorda, Avad suletakse metall-
vidga,

_ Ankur koosneb vbllist, trumlist koos mahislega ja kolleklorist
(joon. 158). Ankru trummel on valmistatud pédrisvoolude vilti-
miseks diksikuist raudplekist stantsitud kelastest, mis on itkslei-
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sest lakiga isoleeritud. Kohakuti asetatud ketaste viljaldiked moo-
dustavad ankru trumlis vurded, milledesse asetatakse ankrumihi
sed. Ankrumihised on valmistatud kas lakk- voi lakk + siid-isolat-
' siooniga vasktraadist ja mahitud uuretesse sektsiconidena teatud
mi jirgi. Sektsiooni jubimete ofsad joodetakse kollektori
ide killge. Ankruméhiste viljaviskumise takistamiseks ankru
poorlemisel tekkiva tsenirifugaaljou mojul suletakse uurded pui-
dust vai [iibrist killuga.

Joon, 158, Generaatori ankur ja kolleklor,
a — gencraalori ankor, b — ankru trumli ketas, ¢ — kollektor
lihilatkes.
1 — ankrumihised, 2 — ankrutrummel, § — kollektor, 4 — kol

lektori puks, § — rnikaniid]i Irukiv!] kiht, 6§ — kolleklori
amell.

{wi
me

Manede generaatorite ankru uuretel on spiraalne kuju. Nii-
stugune uurete kuju vihendab ankru kiirel pbarlemise! tekkivat
ulgumist, mida pbéhjustab jirsk magneljoujoonte ldikamine
\ uurete poolt. Spiraalsele uurete puhul ei satw uurded ankru pior-
lemisel korraga magnetvilja, vaid jirk-jirgull, misldliu ndrgeneb
ulgumine.

Kollektor koosneb iiksikuist vasklamellides!, mis kalasabasoone
\ abil kinnitalakse ankruvdllile pressitud puksile. Lamellid isoleeri-
'\ takse puksist ja iiksteisest mikaniidiga (pressilud vilgukivi). Gene-
raatorit kiitatakse mootorili kas hammasralasajami kaudu voi
kinnitalakse generaatori ankur otseselt mootori vintvolli olsiku

kiilge.
Joonisel 159,8 on  kujutatud mootorrattal M-72 kasulalava
gencraatori G-11  hammasratasajam. Generaator kinnilalakse

antud jubul klambriga karteri flemise osa killge ja kiiitatakse
gaasijaotusvalli hammasrattalt. Hammasrataste hambumist regu-
leeritakse generaator! kere pAdramisega selle alusel, sest generaa-
tori telg on keresse aselalud ekslsentriliselt, 4 5
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4
7 ﬁ/
4
0L 4o Jo«?n 169, Generaatori kditamisviise.
abil (M-72 ji.), b — generaatori

& — lasaj
kitami antve ]
K E'm'"f- olse vantvollilt (!?-?9._1\'\-_!‘& Jt), 1 — generaator] hammasratas,

atas, 4 — viintyall, 5 -
e

generaatori ankor, § — generaatori kere, 7 — ergut

Generaatori ankru kéitamist otse vantvalli innitami

eraator| i < ilt ankru ki -

sega vantvolli otsiku killge kasutatakse peamiselt kah\:ﬁt:ﬂ?l?;‘t:l

rnoqtorlie_l_l niiteks M-1-A, K-125, 12-350 ja 12-49 (joon. 159 b).

ggjta}:]fLlhls'Plhn?mbm:] kasutatakse sellist generaatori kiita-
onel juhul siis, kui mootori vantvo f

B ctoratts Lslg i mootori vantvill asetseb paralleelselt

Generaatori  G-35  tehnilisi  andmeid.

MimdplageiV: 5 meary L o T 6

Nimiveol A . | e 6,5
H;dlfs_vrnkTmlnmlae pidrete arv minutis . . m)n"
simaglne vool saavutatakse p/min. AT
Erguiusmihiste arv . .prml.n mg
Ergutusmahise keerdude arv . | . 137
Ergutusmahise traadi |abimoal mm . . . . 0,86
Ergutusmahiste takistus @ . . . . . . 0,38
TIKT fhkimi: wiis — 1 in ) }
Uunrete ary ankrutrumlis . . . . al
Sekisioonide arv uurdes . it F 2
Sekisiooni keerdude arv . . ; 12
Mihiste samm ankru uuretes , . g I+6
Mahiste samm kollektoril 1+11

6. Piisivmagnetitega vahelduvvoolu generaatorid.

: Kaasacgse moolorratta generaatorill ndutakse viikeste vilis-
‘miodete ja kaalu juures kiillaltki suurt voimsust. Alalisvoolu
~ generaatorite  puhul on nende nduete tdilmine aga seotud teatud
onstrukiiivsete raskustega. Generaatori vilismoodete ning kaalu
vihendamist ja samaaegsell vbimsuse suurendamisl on vdima-
lik saavulada kas tunduva elekiromagnetilise koormuse voi poor-
lemiskiiruse suurendamisega. Sellega aga kaasneb temperaluuri
" tous ja rikete kasv kolleklori ning harjade juures, mis pealegi
" kiiresti kuluvad. Peale selle vihendab kogu seadme téékindlust ja
'muudab tehnilise teenindamise keerukaks alalisvoolu generaatori
juurde kuuluv relee-regulaator.
Vahelduvvoolu generaatorid on vabad neist pundustest, kuna
‘neil ei ole kollekiorit ega harju ning langeb dra vajadus relee-
regulaatori {éjmln. Nende péorete arv voib olla suur, sest seda
piirab vaid [aagrite kuluvuse miir.
Mootorratta tiokindlust endab ka akupatarei, kuna siiife-
ceadet toidetakse viimaselt, Suiiteseadme tbékindluse olenevus
akupalarel seisukorrast on moo-
| torratta alalisvoolu elekirisead-
| me iiks peamisi puudusi, kuna
" viikese mahulavusega akupala-
~ reid riknevad ekspluatatsiooni-
] l]:rulsessis kiiresti. Vahelduvvoo-
. lu generaatori pt on véima-
lik siidteseadel t aga otse-
selt generaatorilt ja seega muu-
ta siiiteseade blenematuks aku-
. patarei seisukorrast,

Sellest tingituna on hakatud
viimasel ajal mootorratlaid pro-
jekteerima vahelduvvoolu gene-
raatoritega. .

Vahelduvvoolu  generaatori
kasutamisel on aga puuduscks
asjaolu, et vahelduvvoolu el saa
otseselt kasutada akupatarei
laadimiseks. Scetottu neid kasu-
tati varemalt vaid vaikese véim-
susega kahetaklilise mootori
varustatud moolorratastel, nai
teks mootorratial K-1-B, millel
polnud akupatareid, valgustus-
., voolu saamiseks. Mootorrattal
K-1-B* kasutali hoorattasse ehi-

Joon. 160. Mootorratta K-1-B generaa-
tori MG-10 tolamise pdhimote.

» Kiesoleval ajal moolorratast K-1.B enam el tondets
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talud nn. magneclo-generaatorit, mis samaaegselt tootis ka l6a-
segu siiitamiscks vajalikku kérgepingevoolu, Vaatleme siinkohal
ainult selle generaatori ehitust ja tootamise pohimatet.

Generaalori p@himatteline “chilus ja taédtamine on kujulatud
joonisel 160. Ta koosncb hoorattasse mahutatud magnetsiisicentist,
mis moodustab nn. rootori, ja liikumatule kettale kinnitatud
kahest pchmest lerasest siidamikuga poolist, nn. staatorist,
Hooraltasse mahutatud magnetsiisicem koosneb kuuest pisivmag-
netist, mis magnetvilja joujoonie paremaks juhtimiseks on varus-
tatud pehmest terasest povluskingadega. Staal
on valmistatud alumiiniumsulamist ja ta kin
karteri va ina killge kruvidega. Ketta keskkohas olevast avast
ulatub Fibi viintvalli otsik. Poolide siidamikud on piidrisvoolude
villtimiseks valmistatud iksikuist, iksteisest isolecritud metall-
lehtedest. Kumbki pool omab umbes 200 keeruga mihist 0,8 -+
== 1,0 mm 1ibimédduga Jakkisolatsiooniga vaskiraadist, Poalid on
villjastpoolt kactud isoleerlakiga libiimmutatud punvillase lint-
mahisega.

Hooraltasse mahutatud magnelite pooluskingad magduvad hoo-
ralta poorlemisel jirjekorras poolide siidamike ofstest, suuna-
tes magnetjooni kord fihes, kord teises suunas 13bi poolide metall-
siidamikkude, Vahelduva magnetvilja 164 indutseeritakse metall-
stdamikele aselatud poolides vahelduv elektromotoorne joud ja
suletud vilisvooluringi puhul vahelduva suunaga vool. Selleks ot
poolides indutsceritavad voolud summeeruksid, on poolid lilitatnd
paralleelselt joonisel niidatud kujul. Generaatori voimsus B-vol-
dilise pinge juures on 15 vatii.

Niisuguse generaatorl eeliseks on {a lihisus, kompaktsus ja eri-
lise ilckandescadme puudumine. Puuduscks on aga asjaolu, et
tingituna rootori pooluste viikesest arvust on sellise generaatori

ingt suurel maaral olenev vilisvooluringi takistusest, Kui nai-
eks generaatori vilisvooluringi on lilitatud kaks lampi, véib iihe
lambi libipolemisel fakistuse viihenemise tottu pinge (Gusta nii-
vord, et ka teine Tamp libi pdleb.

Tunduvalt paremate omadustega on moolorratta M-1-M vahel-
duvvoolu iihefaasiline generaator.” G-37 (joon. 161). Sellelt sas-
dud vooluga laetakse ka akupatareid, kuna mootorratta uue-tiiiibi-
ligse csilag:mass(- FG-17 an sisse ehitatud kuivalaldaja.

Generaator koosneb jargmistest peamistest nsadest:

a) kerest (staatorist) ja

b) rootorisl.

Kere on silindrikujuline ja ta sisepinna kiillge on kinnitalud
kaheksa pooluskinga tihes voolumihislega, Pédrisvoolude viltim:-
seks on kere ja pooluskingad valmistatud iksikuist pehme terase

lehtedest, mis on iiksteisest isoleeritud lakiga. Generaatori sise-,

muse kaitseks ja katkesti aluse moodustamiseks on kere peale
kummaltki kiiljelt surutud metallist silindrilised otsikud. Poolus-
kingadel olevad staatorimihised on neis indutseeritavate voolude
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Joon, 161 Vabelduvvoolu peneraatori tGitamise pdhimdte ja ehitus.

‘aj eviool tori rootorl padrlemi: duvad magneljou-
j-né:og km‘;idliiliil‘r’:.\ﬁﬁ;' feises suunas libi staatori punlus'kslngudc. mistotiu

1 — magnelrootor, 2 magnelrooton ki;unltuspo[l, & - g_cnqrizlntl I‘me ithes
— kere kinnitusvéru ihes poltideg, - ide mutrid
= ja selbid.

itumise iihitud vaheldumisi erisuunaliselt ja lilitatud jirjes
::;‘t:‘llrln ME?’:i?cd on jaotatud kaheks grupiks, a neli méhist. #.Iks
mihiste grupp on ette néhtud akupalarei |ﬂﬂdln‘115ek:ﬁ ja va]gu;s_lu:f-
voolu saamiscks ning teine mahiste grupp sitittepooli toitmiscks
madalpingevooluga, Mihised on vask-lakkisolatsiooniga traadist
ja vilismojude kaitscks fimber méhitud lakiga libiimmutatud puu-
villase riide lindiga, Kere kinnilatakse kruvipoltide abil mootori
i kilge, W -
kar}\?lralghet-gmutor, mis fihe poldiga kinnitatakse viantvalli koonus-
olsikule, kujutab endast silindrilist kaheksa pooluskingaga n‘llasl-
siivset piisivmagnetit. Rootori magnetpoolused paiknevad vahel-
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dumisi ja nende magnetahelad sulguvad labi staatorim
luskingade ning kere kaudu.

Magnet-rootori pddriemisel selle magnetjdujooned suunduvad
libi staatori pooluskingade kord ihes, kord teises suunas. Muu-
tuva magnetviilja t8ltu, mis laikab staatori pooluskingade mihi-
seid, indutseeritakse neis vahelduvvool. Voolu sagedus olench roo-
tori podrete arvust ja kasvab koos podrete arvu tousuga.

tiste poo-

7. Relee.

Aku ja generaator liilitalakse omavahel rédbiti, kusjuures iihe
juhtme asel taidab mootorralta mass, Eespool aga mirkisime, et
aku laadimis-vooluallika pinge peab olema keskmiseli 109 kor-
gem aku pingest, vastasel korral tithjeneb aku laadimis-veoluallika
kaudu, Generaalor saavulab aku leadimiseks vajaliku pinge alles
teatud mootori pédrete juures, scega mootori seismisel ja vaikestel
pobiretel téotamisel tekiks paratamatu aku tithjenemine generaa-
tori kaudu. Generaatori mahiste viikese takistuse totlu tekiks
tugev tiihjenemisvool, mis kutsuks esile méhiste kuumenemise ja
riknemise.

Selle viltimiseks asetatakse generaatori ja aku vahelisesse
vooluringi jérjestikku elektromagnetiline automaat-liliti — relee,
Viimane suleb automaatselt generaatori ja aku vahelise yooluringi
siis, kui generaatori pinge dletab aku pinge, ja vastupidi, kui aku
Flnge osutub generaatori pingest kérgemaks — lahutab generaa-
ori ja aku vahelise vooluringi.

Joonisel 162 on toodud relee ja selle lilitusskeem. Relee koos-
neb raudsiidamikust ithes méahistega, reele raamist, sildplaadist
litkuva kontakfiga ja likumatust kontaktist ihes toega.

Raudsiidamikule on mahitud Ghesuunaliselt kaks isoleeriud
vaskiraadist mihisl: suure keerdude arvuga peenmihis ja viikese
keerdude arvuga jémemihis. Esimene neist on generaalori viilis-
vooluringt liilitatud ruﬁbiiiga teine — jirjestikku. .

Relee peenmihise lopp (viimane mihise keerdude kiht) on val-
mistalud konstantaantraadisl. Viimane on vajalik peenmahise
takistuse piisivana hoidmiseks olenemata temperatuurisi (konstan-
taani temperatuuritegur on keskmiselt 100 korda vaiksem kui
vasel).

Relee kontaklid on parema elekfrijubtivuse saavutamiseks val-

mistatud hobedast ja nende normaalne vahe on 04—0,6 mm. Sild- -

lﬁadi otsa kiilge kinnitatud wvedru hoiab kontaktie- alaliselt
ahus.

Relee tadtamine on rajatud raudsiidamikule mihitud peen- ja
jimemihise magnelviljade vastastikusele toimele, mis oleneb
voolu suunast ja tugevusest mihistes.

Generaatori tolehakkamisel suundub vool selle + klemmilt
mooda massjubet relee peenmihisesse ja sealt 'libi jamemihise
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* mihise samas suunas peenmihisest tuleva vooluga, saa

agasi generaatori —klemmile. Kuna peen- ja jamemahis om

kule mihitud iih naliselt, siis kummagi mihise
aolt tekitatud magnetviljad iihiivad ja raudsidamik magnetisee-
{akse. Peamist osa raudsiidamiku- magnetiseerimisel méngib
ntud juhul peenmihis, kuna ta omab suurt keerdude arvu.

Joon, 162, Relee.

dendamik by his, 8 —

£ie I ! e
rel:eer;am. & — sildplaat Ghes lilkuva koniakliga, 6 — lii-
kumatu kontakl Ohes toega, 7 — vedru

Generaatori pdorete tustes touseb pinge ja tugevneb vool peen-
ning jimemihises. Generaatori pinge tousul 65 kuni 7 voldini
(umbes 750—800 mootori pddrde juures min.) relee raudsiidamik
- magnelisceritakse niivard, et magneti tumbegpud _utt:luh \ze_dr'l.r
vasfupanu ja sildplaat tommatakse vastu raudsiidamikku. Seetotty
kontaktid ihiuvad ja generaator iihendatakse akuga ning teiste
' voolutarvitajatega. Vool generaatori + klemmilt suundub miidda
massjuhet aku + klemmile, 1bib aku ja suundub sealt médda
~ juhet releesse. Libides iihendatud kontaklid, sildplaadi t)!a jlime-
ub.vool
tagasi generaatori — klemmile. Vool jimemihises tugevneb kon-
taktide thtimisel jirsku, mis kindlustab kontaktide liheda hti-
mise, vaalamata sellele, et roabiti lilitatud peenmihises voolu-
tugevus on sel juhul viga viike. p
gt(:_'u:neraalc-ri ]paﬁrete %:’!hmedes viheneb ka pinge. Momendist,
mil see osulub viiksemaks aku pingest, suundub vool aku +klem-
milt mésda massjuhet generaalori -klemmile ja, libides selle
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mihised, suundub vastassuunas endiscle libi relee jime-
mihise, ning edasi iile konlaktide tagasi aku klemmile, Voolu-
suund peenmahises jddb endiseks, Erisuunaliste veolude {8tiu
rglge mihistes nende magnetviljad majuvad teineteisele vasiu-
pidisell ja raudsiidamik demagneliseeritakse ning vedru tombab
sildplaadi kaudu kontaktid lshii. Sellega katkeb pencraatori ja
ﬂ:‘m\rahvlum vooluring ning aku ei saa lihjenedn generaatori

Mittelabtava mootori puhul véi selle taétamisel viiikestel poG-
retel, mil relee konfaktid on lahutatud, toidab kaiki sisseliilitatud
voolutarvitajaid aku.

Vedru pinge ja raudsiidamiku ning sildplaadi vahelise pilu
muuimisega on voimalik reguleerida pinge suurnst, mille juures
kontaktid sulguvad, s. t. mil generaator hakkab laadima akut.

Relee asefseb kas gencraalori juures vdi on kokku ehilatud
generaatori pingeregulaatoriga, mis asetseb tavalisclt eraldi raami
kiilge kinnitatud karbis.

8 Kontroll-lamp.

_ Generaatori lodtamise konlrollimiseks lilitalakse generaatori
ja aku vahelisse vooluringi kontroll-lamp. Joonisel 163 on toodud
kontroll-lambi lilitusskeem,
& Nnglu _joorl‘lselt 2elgub, on kontroll-lamp lilitatud rédbiti relee
jimemahise ja kontakliga, kusjuures kontroll-lambi vooluringi
sisseliillitamine teostub koos siiiitevoolu sisseliilitamisega.
Siiiitevoolu sisseliilitamisel suundub vool aku +klemmilt gene-
raatori --klemmile, 13bib selle mihised, kulgeb labi kontroll-lambi
ning siiiteldliti aku —klemmile. Kontroll-lamp péleb seejuurcs
ldie tugevusega, Kuna kontroil-lambi hédgniidi takistus on suur,
siis generaatori mahiseid ldbiv vool on nork ja ei ohusta sclle
mihiseid. .
Mootori paérete arvu suurendamisel kontroll-lamp hakkab tuh-

Joon. 163, Kontroll-lambi 16lilusskec.

muma, sest generaatori poolt tekitatav pinge on vastassuunaline
ku pingele ja kontroll-lambile langev pinge viheneb.
Peale selle, kui generaatori pinge on (ousnud korgemaks aku
ingest ja relee kontakiid sulguvad, suundub veol generaatori
klemmill akusse ja sealt 1dbi relee jamemahise tagasi generaa.
i nmile. Kuna kontroll-lamp on lilitatud relee jimemihi-
ja kontroll-lambi takistus on relee jimemihise takis-
sest marksa suurem, siis vool suundub peamiselt viiksema
akistusega vooluringi modda ja kontroll-lamp kustub.
Generaatori podrete vihenemisel viheneb ka selle pinge, relee
ntaktid lahutuvad ja kontroll-lamp pdieb jiille.
Kontrall-lampi  kasulatakse peamiselt nendel muotorratastel,
ille generaalorid on varustatud  automaat-pingeregulaatoriga,
Ampermeetrit kasutatakse aga mootorratastel, mis on varustatud
olmeharjalise generaaloriga,

9. Generaatori pinge ja voolutugevuse reguleerimine.

Nagu lcada, kiitatakse generaatorif mootori vinlvollilt mingi

iilekandescadme kaudu. Moolorralta mootori podrded voivad soi-
dul muutuda viga suurles piirides, mootori minimaal- ja maksi-
maalpsorete suhe on keskmiselt 1:8. Generaatori poérete muutu-
misega muutub peaaegu vordelisell ka selle pinge. Pinge Gusmine
generaatori pédrete tousul on seletatav kahe asjaoluga. Esileks,
generaatori ankru podrete suurenemisega suurench kiirus, millega
ankrumihised léikavad poolustevahelist magnetvilja ja see poh-
justab pinge tousu ankrumihistes. Teiseks, generaalori pdbrete
suurenemisega tugevneb ergutusmihistes vool ja iihes sellega ka
poolustevahelise magnetvilja tugevus, mis tingib pinge tousu
- ankrumihistes,
Kogu mootorrattal asuva elekirisiisteemi normaalseks to6tami-
" seks on vajalik pisiv pinge suurus. Pinge liigsel {ousmisel voi-
vad lambid libi pdleda, aku laadimisvoolu tugevus voib kasvada
iile lubatud piiri jne.

Tanapieva moolorratastel on generaatori pinge regulecrimiseks
levinud elektromagnelilised regulaalorid. Nende tdotamise pohi
mite seisneh selles, et generaatori vilisvosluringi lilitatud elekt
romagneti abil lilitatakse pinge tousmisel aulomaatselt ergutus-
mihiste vooluringi takisti, Selle thttu ergutusmihiste voolurin-

is vool norgeneb, pinge langeb ja iihes sellega ndrgench ka ﬁao
ustevaheline magnetvili, Vastavaltl sellele nrgeneb ka ankru-
miihistes indutseeritav elektromotoorne joud.

Joonisel 164 on kujutatud sellist Liiipi generaatori pingeregu-
lootori pohimdtteline skeem, Pingeregulaator keosneb eleklro-
magnetist, takistist ja kontaklseadisest Elektro-
magneti pecnesl traadist ja suure keerdude arvuga mihis on
generaalori vilisveoluringi lilitatud roobiti. Ergutusmihise voolu-
ringi jirjestikku lilitatava takisti sisse- ja viljalillitamine toimub
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doon. 164, Generaalor] pingeregulastor] pshimatteline skeem ja {65tamise
pahimat

@ — vooluringid sulelud kontaklide puhul,
F kontaktide puhul
I — taklsli, 2 — vedru, 3 — sildplaal, 4 — elekiramagneli mahis,
& — h‘rss!ﬁulamil{: & -— konfakiid,

b — vooluringld lahutatud

elckiromagnetiga tihendatud kontaktseadise abil, mille ehitus om,
sarnane eespool kisitletud releega,

i Taijuse[murPif' l.;m vallilu([ nil, et generaatori suurtel podre-
selle ergutusmahiste veoluringi sisselilimise ipi
viheneks normaalseni. T S e vl

Generaatori taotamisel suundub osa ankruméhistes indutseeri-
favasl voolust generaatori +klemmill mifda massi elektromagneti
mihistesse ja scalt tagasi generaatori —klemmile. Elektromagnet]
sudan_mk magnetiseeritakse ja seetoltu elcktromagnel piiiiab sild-
plaati enda vastu tommata, mida aga takistab vedru. Kontaktide
koos olles on ergutusmithise vooluringlee jirgmine: peneraator
+klemmilt mitda massi ergutusmihisesse, seall iile regulaatori
kontaklide tagasi generaatori —klemmile, ;

_ Kuna elekiromagneti mahis' on liilitalud  réabiti generaatori
vilisvooluringi, siis voolulugevus, mis tegutseb roabili mahises
on vordeline generaatori pingega. i

Generaatori pinge toustes iile teatud piiri tugevneb vool eleki-
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* lisvooluringi lillitatud voolular-

- ei avalda,

‘romagneti méhises ja magnef-
dli tugevneb niivard, et iileta-
des vedru vastupanu, tombab
elektromagnet sildplaadi enda
‘vastu. Kontaklid lahutatakse ja
ergulusvool leiab endale ringtee
‘ainull takisti kaudu. Selle taga-
Jdrjel langeb jirsku generaatori
‘pinge. Pinge langemisel teatud
pii nérgench vool elekiri-
‘magneti mahises niivord, et sel-
le magnetvili ei suuda sild-
plaati hoida ja vedru lGmbab '
ontaktid jille kokku. Generaa-

ib generaatori suurtel pi
'mil selle pinge piiiiab {dusta,
‘kontaktide pidev lahutamine ja
iihtumine, 5. o. takisti sisse- ja
viiljalilitamine. Generaatori
pinge kord langeb, kord tduseb,
\jaddes aga fldkokkuvdttes tea-
{ud keskmisele virtusele. Ta-
kisti  sisseliilifamine  teostub
keskmisell peneraatori pinge
tousul 7—7,5 veldile. Kontaktide
lahutamise ja sulgumise sage-
dus on umbes 50 pericodi se-
kundis, Seejuures tekkivad pin-
ge kbikumised generaatori vi-

vitajaile praktiliselt mingit maju

Sidelemise toltu pingeregu-
laatori kontaktide vahel riknek-
sid kontaklid kiiresti. Selle val
timiseks liilitatakse réabiti kon-

. {aktidega sageli kondensaator. Joon. 166, Relee-regulantori pihimat-

p'lngerf‘gulaatnr chitatakse 1rimr.xh:*l'll ja todlamine.
s i : — vooluringid generastori viikestel
tavahst—:ll_ uhie knmp]ukl_l Bo géﬁmlel.ub |_g gu?:uerulnri keskmistel
pool kasitletud releega ja nil-  prsretel, ¢ — generaatori suurlel pic-
sugust  seadist  mimelatakse rebel,
relee-regulaatoriks.
Relee-regulaatori elementide tdotamise pohimdte jdab muutu-
matuks, ainult ldlililusskeem muutub veidi keerukamaks. .]_l)(m_l-
sel 165 on toodud lihtsa relee-regulaatori skeem ja vooluringid
relee- ja pingeregulaatori kontaktide mitmesuguses seisus.
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a) Pingeregulastor korrigeeriva mahisega
Eesponl kasitletud kujul hoiab pingeregulaator gencraalori
pinge kiill piisivana, millega vilditakse lampide 1ibipslemist, kuid
aku laadimise seisukohalt pole see siiski killaldane. Generaatori
pilsiva pinge juures tiihja aku puhul, mil aku pinge on madal,
muutub suure pingete vahe tittu laadiinisvool liiga tugevaks

Pingereguloalor Relee

Joon. 166. Modlorraltal M-72 kasulalay relee-regulaator (RR-1).
{ — korrigeerly mihis, 2 - haruvoolumihis, 3 — magnetiling
funt,

Liiga tugev laadimisvool pole soovilav nii akule kui ka generaa-
torile, sesl tugeva voolu tottu tekib nende liigne kuumenemine,
Selleks et viltida dlaltoodud puudust, 5. o, et generaatori
pinge olencks ka voolutugevusest, mihitakse pingeregulaatori
raudsiidamikule peale peamise haruvoolumihise veel lisamahis,
mille poolt tekitatud magnelvili Ghtib haruvooluméhise magnet-
viiljaga. Lisamiihis on valmistatud jimedast traadist ja on viikese
keerdude arvuga. Ta on gencraatori vilisvooluringi lilitatud jér-
jeslikku. Kuna lisamihist libib kogu generaatori poolt vilisvooiu-
ringi suunatav vool, siis lisamiihise poolt tekitalud magnetvili on

206

yiirdeline generaatori vilisvooluringis valitsevale voolutugevusele.
Secga lilitalakse lisaméhise pooll tekitatud magnetvilja mojul
ergutusm ¢ vooluringi takisti juhul, kui vool on wigevnenud
file lubatud piiri. Takistuse (6ttu langeb pinge ja koos sellega nor-
geneb ka vool, o

Kuna lisamahis on pingeregulaaloril teisejirgulise tildsusega,
korrigeerides ainult generaatori pinget vastavalt selle voolutuge-

Raheline

Al

F=——=

Pingere guloafor

Joon, 167. Moolorratial M-1-A kasulatav relee-regulaater (RR-30).

! — har lumahis, 2 — § iv mibhis, § korrigeeriv

mihis.

wusele, siis antud lisaméihist nimetatakse korrigeerivaks
mihiseks. I,

Korrigeeriva miihisega pingeregulaatori ndilena on
166 toodud mootorraita M-72 relee-regulaator.

Madala vilistemperatuuri puhul aku elektroliiidi takistus suu-
reneb, mistdtiu norgeneb aku laadimisvool. Naiteks, kui aku laa-
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dimisvool +26° C juures oli 2,5 ampril, siis —18° C juures on
seg ainult 0,25 ampril, Seega talvel, kui voolukulu on marksa suu-
rem (valgustusvoolu kulu parkimisel ja séidul pimedal ajal) kui
suvel, lactakse akut nérgalt. Laadimisvoolu tugevuse suurendami-
seks madala vilistemperatuuri puhul on vaja tdsta pingeregulaa-
tori poolt hoitavat piisivat generaatori pinget.

Selle ndude rahuldamiseks on pingeregulaalor peale korrigee-
riva mihise varustatud veel nn. magnetilise Sundiga.
Sunt on raua dfa nikli sulamist (30,59 niklit) valmistatud plaa-
dike, mis thendab pingeregulaatori raudsiidamikku selle raamiga.
Magnetilise Sundi omaduseks on juhlida magnetjoujooni madala
temperatuuri juures hidsti ja korge temperatuuri juures halvasti.
Talvel ﬂ'uhitakse madala temperatuuri tottu osa pingeregulaatori
sidamiku magnetjoujoontest selle N-pooluselt Sp-puulusele labi
magnetilise fundi, misttlu sidamikn kiilgeldmbejoud sildplaadi
suhtes norgeneb. Secetditu liilitatakse takisti generaatori ergulus-
mihise vooluringi méirksa korgema pinge puhul, Suvel toimub
kirge vilistemperatuuri  t6ttu vastupidine nihtus. Magnetilise
Zundi lakisius smurench ja vastavalt sellele viihench generaatori
pinge ning laadimisvoolu tugevus.

Uuematiiihilistel mootorratastel M-72 kasutatakse relee-regu-
laatorit RR-31.

b) Pingeregulaator korrigeeriva ja
kompenseeriva mihisega.

Manede mootorrataste pingeregulaatorid omavad peale haru-
voolu- ja korrigeeriva méhise veel nn. komp ival mihist, mis
on lilitatud jarjestikku generaatori erFutusmihise vooluringiga.
Kompensceriv méhis on mihitud regulaatori siidamikule nii, et
selle poolt tekitatud magnetvali méjub wvaslupidiselt haruvoolu-
mihise magnetviljale. Niisuguse echitusega on mootorratial
M-1-A kasutatav pingeregulaator (joen. 167). s

Kompenseeriva mahise ilesandeks on dhtlustada generaalori
pinge suurust generaatori viikeslel ja suurtel padretel. Ainult
haruvpolumahise reguleeriva  tegevuse fagajarjel piisiks selle
pinge suurtel péoretel siiski korgemal kui véikestel pboretel, Vool
ergutusmihisie vooluringis, millega on, jirjestikku lilitatud kom-
penseeriv. mihis, on generaatori véikestel podretel tugevam kui
suuriel pitrelel, Jirelikult on ka kompenseeriva mithise demagne-
tisceriv tegevus generaatori viikestel poodretel suurem kui suur-
tel padrelel. 4

Kompenseeriva mihise tottu tolmub pingeregulaatori kontak-
tide lahutamine generaatori poorete {oustes wvarem (viiksema

; pinge juures), millega kindlustataksegi generaatori piisiv pinge.
ingeregulaatori kontaktide lahutamisel {ekitatakse antud

juhul pingelang ergutusmihise vooluringis kahe jérjestikku lilita-
tud takisti R, ja R, abil. Takisti R, on pingeregulaatori haruvoalu-
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mahise vooluringi pidevall sisse lilitatud, mis, kiirendades sida-
miku demagneliseerimist, suurendab kontaktide vibreerimise sage-
dust. Takistuse R, kiirendavat tegevust pohjendatakse sellega, et
pingeregulaatori konlaktide lahulamise hetkel vool, mis lébib
takistil R., tugevneb, kuna seda labib peale haruvoolumihise ka
veel ergulusmihisle vool. Scelottu aga pinge punktis a langeb.
Pinge langus aga takistite jootekohas pohjustab voolu ndrgencmist
pingeregulaatori haruvoolu mihises, millega kiirendataksegi pinge-
regulaatori stidamiku demagnetiseerimist ja seega suurendatak-
sepi konlaktide vibreerimise sagedust. Tédnu sellele viheneb pinge
koikumine pingeregulaatori tédtamisel.

Relee-regulaatori tdiitamist tervikuna voib vaadelda neljas eri-
nevas vlukorrls:

a) relee-repulaatori Wdlamine mootori viiikestel patretel, mil
generaalori pinge on madalam akupatarei pingesl,

b} relec-regulaatori tatamine mootori keskmistel padretel, mil
generaalori pinge on kirgem akupalarei pingest ja toimub selle
laadimine,

¢} relee-regulaatori t6otamine mootori suurlel pidretel, millal
gencraatori pinge piiiiab tousta normaalsest kbrgemaks ja astub
16dsse pingeregulaator, ja

d) relee-reguinatori tédtamine generaatori poérete vahenemisel,
mil generaatori pinge vihenemise (6ilu relee lahutab generaatori
ja aku patarei vahelise vooluringi.

Mootorl  tHdtamisel estel padretel kulgeb vool
relee-regulaatoris midida jirgmisi vooluringe (joon. 167):

Relee mihiste vooluring — generaatori +hari, juhe,
relee-regulaatori H-klemm, juhe, pingeregulaatori  korrigeeriv
mahis, juhe, relee jimemahis, relee raam, relee peenmihis, mass.
gencraatori —hari.

Generaatori ergulusmihisle vooluring — ge-
neraalori +hari, juhe, klemm $I, pingeregulaatori Korrigeeriv
miihis, juhe, relec jimemihis, relee raam, juhe, pingeregulaatori

. raam, sildplaat, kontaktid, juhe, pingeregulaatori kompensecriv

mihis, klemm III, juhe, gencraatori ergutusmihised, mass, gene.
raatori —hari.

Pingeregulaatorli haruvooluméhise voolu-
ring — generaatori +hari, jube, klemm $, pilngert‘%lula.'lmri for-
rigeeriv mahis, juhe, relee jdmemalis, relee raam, juhe sti R
pingeregulaatort haruvoolumihis, mass, gencraatori —ha

Generaatori madala pinge tottu on vool nii relee kui pinge
regulaatori mahistes nErL ja ei suuda neis tekitada sellist magnet-
vilja, mille tugevus iiletaks sildplaatide vedru vaslutegevuse. See-
tottu jidvad relee kontaktid avatuks, pingeregulaalori kontaktid
aga suleluks.

Moolori padrete tousul, 5. o, dileminekul keskmistele péoretele,
touseb ka generaatori pinge ja seetOilu kasvab vool relee jiame-
ja peenmihises, Pinge tousul 6,2-:- 68 voldini on vool relee jime
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ja peenmahises juba niivord lugey, et molema méhise summaarne
magnetvili {iletab sildplaadi vedru pinguse ja kontaklid (Gmma-
takse kokku. Niiiid saab generaator laadida akupatareid ja laadi-
misvooluring kulgeb jargmiselt:

Generaatori +hari, juhe, pingeregulaatori korrigeeriv mihis,
Luhe, relee jamemihis, relee raam, sildplaat, kontaktid, juhe.

I?mm B, juhe, akupatarei +klemm, —klemm, mass, generaatori
—hari.

Moolori (66tamisel suurtel pioretel piiisb generaalori pinge
tousta ettendhiust kérgemale. Pinge {Gusul 7.5+ 8,1 voldini labkib
pingeregulaatori  méahiseid ko pinge 1otlu tugev vool. Haru-
voolumahise ja korrigeeriva mahise summaarne magnetvali ule-
tab sildplaadi vedru pinguse ning pingeregulaatori  koniaktid
tommatakse lahti. Selle tulemusena generaatori  ergutusmahiste

i

Vealutarjod

Joon, 168, Mootarratial M-72 kasutatev relec-regulaastor BR-31.

§ = har luma 2 — k
mahis

mihis, 3 — korrigeeriv
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vooluringi lilitatakse lakistid R, ja R,. FErgutusmihiste vooluring
kulgeb sel juhul ]}i'irgmise'll:

Generaatori +harl, juhe, klemm f1, pingeregulaatori korrigeeriv
mihis, juhe, relee jamemihis, relee raam, juhe, lakistid R, ja R,,
juhe, pingeregulaafori kompenseeriv mahis, kiemm LU, juhe, gene-
raatori ergutusmihised, mass, generaalori —hari.

Joon. 169, Mootarrataste M-1-A ja M-72 relee-regulaato-
rite RR-30 ning RR-31 iildvaade.
! = relee, 7 —— relec sildplaal, 3 — relee kontaktid,

4 relee jimemdhis, & —  liikumato kontaktl tugi,

6 - pingeregulaatori tekistid, 7 pingeregulaator,

# — pingeregulaatori kontaktid, 9 — pingeregulaatori

sildplaadi vedru pingsuse reguleerimize kruvipolt dhes
mutriga.

Takistite lilitamise ttlu ergutusmahiste vooluringi nérgeneh
vool ergulusmihistes ja secga ka magnetvili generaatori pooluste
vahel. Selle iagaiéirjcl’ indutseeritakse generaalori -ankrumahistes
madalama pingega vool. Pinge jirgneval tousul kordub eelpool
kirjeldatud protsess ja generaatori pinge jiibki nii piisivaks.
Uuematiiibilistel mootorratastel M-72 kasutatav relee-regulaa-
- lor R-31 on oma ehituselt ja toGtamise pGhimdttelt sarnane relee-
regulaatoriga R-30 (joon. 168) ja erineb vaid pingeregulaatori
takistite lilitamises ning on varustatud magnetilise Suntiga.
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¢) Kombinceritud relee-pingeregulaalor.
Relee ja pingeregulaator, nagu selgus cespool kasiteldust, on
ehituselt pohiliselt sarnased, Seega osulub véimalikuks neid konst
ruktiivsell kokku chitada. Niisugust kombineeritud relee-pingeregu-
laatorit kasutataksegi mootorralaste] K- 50, 12-49 ja 1Z-56
Antud juhul on releel ja pingeregulaato ne ravdsiidamik jao
mihised, s. 0. relee pecnmihis on samaacgselt pingercgulaalori
haruvoolumihiseks ja relee jamemdhis pingeregulaatori korrigee-
rivaks mihiscks, Kontakt-seadised on aga relecl ja pingereguiaa-
foril eraldi. Kontaktide K, kaudu thendatakse ja lahufalakse aku-

Joon, 170,

Kombineeritud relee-pingeregulaator,
a — moolarrataste K-125, 1Z-360 ja 1249 relee-regulaator. b
mootorraita 12-56 rebee-regulaator:
/ — relee jimemihis (korrigeeriv mahis), 2 — lisalakisli, § — ro-
lee pecnmihis (haruvoolu mihis), K relee kontaktid, K ja
s — pingeregulaatori koniaktid,

patarei laadimisvooluringi, kontaktide A% kaudu lflitatakse genc-
raalori ergutusvooluringi lisatakisti. Mootorrataste K-125, 12-350
ja 12-49 relee-regulaatoris on pingeregulaatori lisalakisti ma}nmd
regulaatori raudsidamikule (joon. 170, @), moolorratta 12-56 relee-
regulaatori puhul aga gencraatori iihele pooluskingale.
Mootorratia 12-56 relee-regulaaior (joon. 170, b) erineb moo-
torralaste K-125, 12-350 ja 1249 relee-regulaatorist veel selles, of
ta pingeregulaator on nn. kaheasimelise té0kdiguga.
Generaalori pinge esialgsel thusul vibreerib pingercgulaatori sild
plaal keskseisu ja kontakti K, vahel, lilitades perioodiliselt ergu-
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fusvooluringi lisatakisl (pinge reguleerimise 1 asie), Pinge edasi-
‘sel thusul hakkab pingeregulaatori sildplaal vibreerima keskseisu
ja kontakti K, vahel, Seega lihislatakse lihiajaliscll ergutusvoolu-
ting (pinge reguleerimise [1 aste)..

d) Vahelduvvoeolu

genergalori pinge
leerimine ].l

regu-
voolu alaldamine,
Maootorratastel M-1-M kasulatav pisivmagnet-rootoriga vahel-
‘duvvoolu generaator (i-37 téolab ilma pingeregulaatorita ju
releeta,
Pinge reguleerimine toimub antud generaatoris endas auto-
maaniselt, tingituna voolutugevuse vaslavast muulumisest staatori
mihistes. Automaatne reguleerimis s kulgeb generaatoris
ps piirele iousu algul
v aga peaaegu piisiv See on seletatav
‘msjaolupa, ol generaatoris indutsceritakse vahelduvvool, mille juu-
res vooluringi kogu- ehk niivtakistus oleneb kihest legurist, s o
k 1dukliivtakisiusest (vi. IX plk, A 5). Generaatori mé-
lusl vbime suurema veata Ingcdn i 5
fus aga oleneh vahelduvvooly sagedus
koos sageduse lousuga. Secga on generaatori méhiste kogu- ehk
naiviakistus muuhl\ suurus ja clench induktiivtakistuse myutu-
misest,
Generaatori vdikestel podretel on selles indutse
sagedus vaike ja sectotiu mojub voolule peamisell
akistus. Sellest iluna k
proporisivnaalselt piorete ldusuga, PQ
tes generaatori méahistes |nr1ut<t't'rllav-l vahelduvvoolu sagedus
‘kasvib, kuna rootori pooluste vaheldumine slaalori mahiste poo-
Juskingade all samuti kasvab., Kui generaatori \Oulu <
kdigu viike podretel (n = 400 — 500 p/min) on
- maksimaalpédrelel (n = 5000 p/‘min) ulatub see &
lavall sageduse kasvule kasvab ka induktiivtakistus ja \'nnlllnngl
niivtakistus, kuna akliivtakistusele litub indukliiviakisius. See-
6ty jddbki vool genersatori mihisies suuriel pidretel peasegu
pisivaks. Samaaegsell voolu muulumisega muulub ka generaa-
tori_pinge ja on secga generaator] klemmidel praktilisell pisiv,
Generaalori G-37 voolu ja pinge muutumist, olenevalt valis-
- vooluringi keormusest, kujulab graafillselt joonis 171,
Generaalorist saadav vahelduvvool sobib moolorratia val-
gustusseadmes lampide toitmiseks, kuid ¢i kdlba akupalarei laadi-
miseks, kuna {hel punlpcrwudﬂ toimuks Taadimine, teisel pool-
perioodil aga tithjenemine. Akupatarei laadimiseks tuleh generai-
torist saadav vahelduvvool muundada alalisvooluks. Sce toimub
nn. alaldajas, mis on paigutatud esilaterna keresse. Alaldaja pohi-
liseks nsaks on vooluventiil. Ventiiliks nimetatakse seadisl, mis
laseb elektrivoolu libi ainult ithes suunas, kuna vast on
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ventiilil elekirivoolule suur takistus., Antud juhul kasutatakse nn.
kuivalaldajat seleenventiiliga. Seleenventiil koosneb umbes 1 mm
paksusest vismuliga kaetud alumiiniumkettast, mis fihelt poolt on
kaetud ohukese pooljuhliva aine seleeni kihiga. Viimasele on

omakorda pritsilud dhuke
U Laadimusion!  kaadmiumi, tina ja vismuti

TS T_ T 2 |8mP meta lamist ~ konlakt-

i ! = | 08 kiht, Erilise termilise tG61-

7| lemisega lckitatakse selee-

7 %/% o ni kihi ja sellele pritsitud

A, 06 kontakikihi vahele Ghuke

/’ // z tokestuskiht, mis laseb

4 17 1104 voolu 1dbi ainult ihes suu-

A / // 12— nas, s o. seleeni  kihilt

2 / / = 4.z kontakikihile, Ventiili kon

/1/ taktideks on  alumiinium-
g

ketas ja kontaktkihi vastu

2000 4000 n pfmin surutud pronksvedru, mille

Joon, 171. Mootorratta M-1-M generaatori
G-37 elektriline karakteristik,
Generaatori pinge muutumine vastavall psa-
rete ja sageduse muulomiscle: [ — kaug-

Lalimisel, 2 — Ishisvalgus

L pphaye Al 1

s P i
muntumine vaslavalt pddrele ja sapeduse
muntumisele: 3 — kaugvalpusluse sisselth-
misel, 4 — ldhisvalgustuse sisselilimisel,
& — plievasel sdidul, Ay ja A — karakloris-
ftika punkiid, mis vastavad lampide arves-
tuslikule {nominaal-) pingele.

vastu on omakorda suru-
tud konlaklibled juhltmete
kinnitamiseks, Tugevama
voolu alaldamiseks on an-
tud juhul lilitatud kaks
venliili paralleelselt, kuna
lubatav vool on kuni 0,¥5
amprit plaadipindala | em?
kohia. Kogu komplekt on
paigutatud  isoleerainest
puksile, millest ulatub ldbi

kruvipoll.  Sellel oleva
mulri ja puksil alevate isolesrseibide abil surulakse kogu komplekt
tugevalt kokku.

Tingiluna seleenventiili omadusest lasta voolu 18bi ainull iihes
suunas, s. o. generaalorist akupatareisse, langeb ira vajadus ka
relee jarele, kuna ta samuti kailscb akupatarei tithjenemist gene-
raatori kaudu.

Akupatarei laadimisveolu lugevuse reguleerimiscks on alaldaja
komplekti paigutatud paispool, Viimane on pehme terasest siidami-
kuga suure keerdude arvuga pool, Paispool lilitatakse laadimis-
vooluringi valgustuse pealiiliti kaudu juhul, kui mootorratta val-
guslusseadmed (lambid) on vilja lilifatud, s, o. pievasel sdidul.
Paispooli lilitamisel jérjestikku akupatarel laadimisveoluringi
kasvab vooluringi induktiivtakistus ja seega norgeneb laadimis-
vool, Maksimaalne laadimisvoolu suurus sisseliilitalud paispocli
puhul ei dleta 0,9 amprit. Sisseliilitatud valgustuse puhul laadi-
misvoolu suurus ei ole tle 0,3 ampri.

Mootorrattal olevat signaalseadist ei loideta generaatori voo-
luga, vaid koigis valgustuse pealiiliti asendeis akupatarei vooluga.
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Paispool Vooluterbjjad

Joon. 172 Generaatori G-37 vshelduvvoolu ja
voolu regoleerimine.

Antud vahelduvvoolu generaatori ja sellega 1ibi alaldaja iihen-
datud akupatarei lilitamisel {uleb pidada meeles, et akupatarei
klemmide valesti ihendamisel rikneb ﬁnneraator ja seleenventiil,
Ekslikul akupatarei +klemmi massi fihendamisel toimub generaa
tori magnet-rootori demagnetiseerimine,

Kontrollkiisimused.

. Kuidas ligitalakse mootorratlal kasutatavaid clekiriseadmeid?

. Mis tingimustel tekib elektrivool? 5 5
Missugused materjalid on clekirijubid ja missugused isolaatorid?
Mida nimelatakse vooluringiks?

Kuidas lilitatakse voeolularbijaid vooluringi?

Millised on elektrivooln madihikud?
. Mida nimetatakse magnetiks, magnetjouj ja mag j
. Millistest teguritest olench elektromagneti magneivilja tugevus?
Mida nimelatakse elekir gnetilised duktsiconiks Ja

- : Altakad

e =g B SO

vooluks?
10. Millistel juhtudel tekib podris- ja ekstravool?
11. Mis on aku dlesanne ja kuidas on ehitatud akupatarci?
12. Millest oleneb aku mahulavus?
13. Kuidas tuleb akupatarei Ghendada laadimisvooluallikaga?
14, Kuidas lekib gencraatoris elektrivool?
15. Kuidas on generaatoris tud

ankru- ja erg
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1:3 h?il.lis!;sl peamistest osadest koosmeb gencraator ja milline on nende
ehitus

I7. Kuidas on chitatud ja {odtab vahelduvvooin  permanéni-magnetilega
encraator?

18, Mis on reice ilesanne ja kvidas la on ehitatud?

19, Kuidas kulgeb vool relee hontaktide kokkutdmbumisel ja lab jsnl®

M. Milleks ja kuidas lolitatakse generaatori jn skupatorei vahelisse voolu

rlnFj kontroll-lamp?

2. Kuldas ielmub  genersatori veolulugevose regulecrimine  kalmanda
harjapga?

22, Kuidas leimub  generaalori pinge regulecrimine  elekiromagnetilise
pingeregulaatoriga?

7. Missugustest seadistest koosneb relec-regulzator ja mis on pende sia
diste alesanded?

X peatiikk
Moaotori siiiitesiisteemid.
1. Kiittesegu siiiitamine,

Kiitlesegu siliitamine mootoris toimub clekirisddeme abil, mis
tekitalakse silindri polemiskambri seinasse keeratud siiitekiiiinla
elektroodide vahel. Elckirisideme saamiscks juhitakse siilekiiin
lasse kirgepingevool. Vajalik pinge oleneb rdhust, temperatuurist
ju siiitekiiinla eleklroodide vahest. Kul stitekiiinla elektroodide
vahe on | mm, siis on atmosfdari rohul vaja pinget ca 5000 V, Rohu
suurendamisel on anlud elekiroodide vahe juures elekirisidemd
saamiseks vaja losta ka pinget. Survetakti 1opul, kui teimub kiitte
segu sititamine, on rohk silindris keskmisell 7 < 9 kg/cm®, Sellise
rohu juures 1 mm pikkuse elektrisddeme lekitamiseks on vaja juba
8000 = 9000-voldist pinget. Korgem temperatuur vaimaldab elektri
sidet saada madalamal pingel. Mootori suurema téokindluse saa-
vulamiseks kasutatakse aga 12000 = 15000-voldist jo kdrgemagi
pingega elektrivoolu.

Seadiste komplekti, mille abil
vajalikul momendil elekirisdde
nimetatakse mootori siifitesiisteer

Moolorratastel kasutatakse kas patarei- vii magneeto-siiiite-
siisleemi. Malemal juhul saadakse sideme tekitamiseks vajalik kor-
gepingevool  madalpingevoolu muulmisega  kirgepingevooluks.
Transformeerimine  toimub eleklromagnetilise induktsiooni teel
siiiitepoolis, mis koosneb kahest teincleise peale mahitud nn. pri-
maar- ja sckundaarpoolist, Kahe nimetatud siisteemi erinevus sei-
sab magnetvilja tekitamiseks vajaliku maaalpingevoolu saamises.
Patarei-siiiitesiisteemis saadakse madalpingevoolu akupatareist vai
generaatorist. Magneeto-siiiilestisteemis saadakse madalpingevool
olseselt siiiitepooli primaarméhiscs sellega, et libi sidtepooli jubi-
takse permanent-magneti pooll tekitatud magnetvili.

Patarei-siilitesiisteemi kasutalakse peamisell tdnav- chk maan
teesbidu-mootorratastel ja magneeto-siiiitesiisteemi sport- ja vaidu-

tdakse kiittesegu siilitamiseks
ckiiiinla elektroodide wahel,
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soidu-mootorrataslel. Patarci-siiilesiisteemi eefiscks on moolori
hélpsam kdivitus, magneeto-siiilesislecem aga tagab siiilevoime-
lisema sideme mootori suurtel padrelel.

2, Patarei-siitesiisteemi iildehitus ja tébtamise pohimate.

Patarei-siifitesisteern koosneb jirgniistest osadest (joon. 173):

a) vooluallikasl — akupalareisl voi generaaldrist;

b) siiiiteponlist, mille abii \-uulua]lik_a:‘-t saadav madal-
pingevool muudetakse indukisiooni teel luirgepLm;,wuuluk:i_t te-

pool koosneb raudsiidamikust, millele on mihitud kaks mihist —

Joon, 173. Patarci-siiitesistecm.

= arei — shiitelfliti, 3 stiilepool, 4 -- raudsidamik, 5 — pri-
z nkupa_t:_ru_ ! o '] mihis, 7 n—i;u- 4, & — haamer. & — alasl,

10 — nukk-ketas, 17— kondensaator, 12 — sifitekional

viiikese keerdude arvugi jﬁrrmrl;m‘lj Lraadﬂs: grimaa_nirpﬁh!s ja suure

: cenikesest traadist sehundaarmahis; -
km;{}iul::jr:: {’I.rxveusgfirs.l_ mille abil katkestatakse primaarméahise
vooluringi. Katkesti koosneb mootorilt kiitatavast nukk-kettast,
liilkumaltus! kontaktist — alasist, ja liikuvast konlakllslu—haamr|st:
Haamri kiilge kinnitatud lehtvedru piiiiab kontakte pidevalt koos
hoida, Kontaktidele on rébbiti lilitatud kondensaater, mis
koosneb kahest teineteisesl isoleerilud plaadist;
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d) siiditeldlitist, mille abil teostatakse stifites{isleemi
madalpinge-vooluringi sisse- ja viljalillitamist, s. o, lerve siiite-
sisleemi sisse- ja viljalalitamist;

€) stilitekiiinlast, mille teincleisest isolecritud elektroo-
dide vahel tekitatakse kiittesegu siitamiseks vajalik side;

f) juhtmeist, mis fihendavad siiiteseadme iiksikosi oma-
vahel.

Vaatleme jirgnevall, kuidas saadakse kirgepingevoolu patarei-
siilitesiisteemnis, Katkesti kontaktide ihtides suundub vool aku
+klemmilt 1abi siiitteliiliti siidtepooli primaarméhi . sealt iile
katkesti haamri ja alusi kontaktid ning edasi miiida massi
tagasi aku —klemmile, Voolu libimisel siilitepooli primaarméhi
sest tekib viimase imber magnetvali, mille magnetvalja joujooned
haaravad ka sekundaarmihise keerde. Teatud ajavahemiku méddu
des lahutab nukk-ketas padrdudes kontakiid, mistatiu vool pri-
maarmihises ja ka selle poolt tekitalud magnetvili kaovad. Mag-
nelvillja joujooned, tdmbudes primaarmihisesse, laikavad oma feel
suure keerdude arvuga sekundaarmahist, mille tagajirjel viimases
indulseeritakse kirgepingevool. Sekundaarmihises indutsecritay
pinge on seda kdrgem, mida rohkem keerde omab mahis ja mida
kiirem on magnetvilja kokkutdmbumine ning mida lugevam an

magnetvili enne selle kokkutémbumist, -

Sekundaarmaihises indutseeritud kérgepingevon! suundub maada
Juhet siiiitekiiinla keskelekiroodile, iiletab sddemena siitekiianla
keskelekiroodi ja massiga ahendatud killgelektrondi vahelise side-
vahe ning siiiilab polemiskambrisse kokkusurutud kiittesegu. Siifile~
kiiiinla killgelektroodilt suundub vool médda massi aku — klem-
mile, libib aku (viga nérga voolu tottu pole see akule hadaoht-
lik) ja, viiljudes aku +klemmilt, saabub I3bi siiteldliti ja siiite-
pooli primaarmahise lagasi sekundaarmihisesse. Sekundaarmihise
ks ols oz iihendatud primaarmihise lapuga.

Primaarmahise dmber oleva magnelviilia  kokkutombumisel
amagnetjoujooned ei 1oika milte ainult sekundaarmihise keerde,
vaid ka primaarmihist ennast, Selle tagajirjel primaarmihises
indutseeritakse ekstravool, mille pinge ulalub 250300 voldini.
Eespool kasiteldust teame, ct antud juhul ekstraveoly suund fhtih
algvooluga, Jarelikult ekstravool tasiab ildist pinget primaarmihi-
‘508, misFﬁl#u sekundaarmihises indutseeritakse 12 000 - 15000
voldine pinge. Tingituna aga pinge tousust katkesti kontaktide
lahutamise hetkel Jibib vool sddeme niol kontaktide vahet. Voolu
acglasem kahanemine primasrmihises vihendab apa sekundaar-
mihises indutseeritava korgepinge vifirtust.

Peale selle ckstravoolu poolt péhjustatud sidelemise tekkimine

katkesti kontaktide vahel rikub kiiresti kontaktide pinnad, mille”

lagajérjel tekivad korratused siiilesiisteemis. Ekstravoolu kahju-
liku tegevuse viiltimiseks on kaikesti kontaklidega riidbiti lilitatud
kondensaator. Viimane kogub primaarmahise katkestamisel tekkiva
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ekstravoolu endasse ja vildib sellega sidelemise katkesti kontak-

tide vahel, mistdltu vool katkestatakse jirsemall, )
Tiihjenedes suunab kondensaator voolu vastassuunas i_abt_ sn'mkﬁ-

pooli primaarmihise, mistottu kiireneb veelgi primaarmahist fimb-

++ 1!l+4+

a

Hondensanior
faetkse

Joon. 174. Kond tari 14

itsevs dilja kokkutdmbumine, Tegelikult loimub konden-
Isl;:et:)‘rli E:%E?i;c ]ja tihjenemine hulk kordi kusluva \'nnkufmlsena.
Kondensaatori taitamist viime vorrelda vecvooluga veetorus.
Oletame, et joonisel 174, a kujutalud torus voolah vesi n:)uief.n l|:z||-
datud suunas suure kilrusega. Siibri sulgemisel, mis vastal \-,* ?{Pt-;
taktide lahutamisele sifitesiisteemi madalpinge vooluringis, teki
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torus jérsk hidrauliline réhu taus, mistolty vesi véiks purustada
siibri. See vastaks siddeme tekkimiscle kalkesti kontaklide vahel
nende lahutamise hetkel, tingituna pinge (Gusust madalpinge voolu-
ringis ekstravoolu méjul. Veetoruga on aga ihendatud vaike bal
loon, mis painduva membraan-vahescinaga on jaotstud Kahie ossu.
Rohu tousul, mis tekib siibri sulgemisel, tungib vesi ballooni,
membraan paindub dilespoale ja selle laga olev dhk surutakse
kokku. Scllele vastaks siiitestisteemis kondensaatori laadimine
ekstravoolu toimel, millega villditi voolu jatkumine kontaktide
vahel siideme néol.

Pirast veevoolu pidurdamist vectorus langeb hitdrauliline rohk
ja balloonis kokkusurulud 6hu toimel surutakse osa vett balloonist
vilja (joon. 174, b). Selle {apajiirjel tekib veelorus vee vaslas
suunaline litkumine. Siliitesisteemis voib sedu varrelda konden
saatori {ihjenemisega, mille tulemusena tekib vastassuunaline vool
13bi silitepooli jEmeméhise. Nagu weelorus  hiidraulilise rohu
1ous ju selle vihenemine toimub kahaneva vénkumisena veel milu
korda, nii loimub ka siiitesiisteemis _kondensaatori laadimine ju
tithjenemine kustuva vonkumisena veel hulk kordi,

3. Eelsiiiide,

Mootorl maksimaalse véimsuse ja Skonoomsuse spavulamiseks
on vajalik, et kogu kiittesegu hulk silindris oleks tiielikult polenud
momendiks, millal kolb alustab litkumist . s, seisusi a. 5. Seisu,

Kiittesegu pdlemine ei loimu mootoris hetkeliselt, vaid leck
levib lainena leatud aja villel {keskmiselt 00020003 sek.} dile
kogu kiittesegu, Kuna kitlesegu {Jé[emise-ks kuluv acg on peasegu

1

plisiv kogu moolori tédreziimi ulatuses mootori  tditamise
suurtel poaretel jonab kalb selle aja vi indris mérksa rohkem
edasi lilkuda kui moolori téatamisel viikestel poiiretel, Sectittu
tuleb mootori pédrete suurcnedes kiittesegu siifidata varem, ct see
jouaks laielikult péleda momendiks, mil kalb ilclab i, s, seisy,

Kiitlesegu siiitamist enne kolvi joudmist ii. s. seisy nimetalakse
celsitiiteks ja seda iscloomustalakse mootori viinwvalli viinda paarde-
nurga suurusega, mille vorra vantvolli viint on . s. seisust cemal
kiittesegu siiiitemomendil, Seda nurka nimetatakse eclsiiiite -
nurgaks. Tinapieva mootoreil kdigub sec 25— 55° plirides.
Alkohol-kiitiesegude puhul tuleb tavaliselt kasutada suuremal cel-
siifitenurka kui bensiin-kiittesegude puhul, sest alkoholisegu paleb
mirksa aeglasemalt,

Kiittesegu eelsiiiitenurk on peale mootori pédrete olenev veel
mootori  koormusest ja kasulatava kiituse rohukindlusest, s. o.
oktaanarvust.

Mootari viintvalli péorete piisivaks jdddes, kuid koormuse suu-
renedes, s. o, segusiibri avamuse suurendamisel fuleh celsiiiite-
nurka vihendada. Niisugune juhus esineb mootorratta dleminekul
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GIE ] ttur, soovi-
isontaalscll teeosalt tdusvale teecsale, kus |n:mlor‘r_a_1 i,
Eﬂf—,' alles h:ida endist liikumiskiirusl,‘uva__lq_ mootari voimsuse sq:l:
rendamiseks rohkem segusiibrit. Eelsiiiitenurga vahendan}ls?
vajadus on tingitud sellest, et seguklapi avamuse suurendamise
suurench rohk mootori silindris selle suurema lailuvuse toltl'll.
Silindrisse jiiv polemisjddkide hulk viheneb, mis omakorda t_,uu-1
rendab kiittesegu  polemiskiirust. Endise  eclsiiitenurga puh_ll{
jouaks kiitlesegu taielikult dra poleda juba enne kolvi joudmis
e i i a S iituse rohukindlus.
eale selle piirab eelsuutenurga suurust kiituse rdhu ;
Mnfi:;lauL nkl.':anpar\-uga kiituse kasutamisel tuleb celsiiitenurka
dhendada ja vastupidi. i gl )
b .z’ﬁiksem!a véimsﬂscga mootorid emavad tavalisell pu.ﬁnlat Eei
siifitenurka, mida on voimalik muuta ainull mootori s - Ll
siiitenurk on sel juhul tavalisell viiiksem sclle oplimaal :,Es:il Sutt
rusest maksimaal-padretel. Viiksem eclsiiilenurk on vajalik moo-
i kiiivitamise holbustamiseks. o
Lm“-}u}:rema vbimsusega mootorite eelsiiilenurk on nmq_ton lﬂu:z
misel reguleeritay kas kilsitsi voi automantsell, Kuna sa.d"u_mc lcr
kimine stitekiiinla elektroodide vahel langeb ihte buutcpnn{1
primaarvooluringi katkestusmomendiga, siis eelsiiilenurga muul-
mist teoslalakse katkesti kontaktide lahutamise momendi muutmi-
sega. Selleks muudetakse kontuklide asendit nukk-kella suhles
-{eols itenurga kasitsi reguleerimise viis) voi muudelakse nukk-
ketta asendit kontaklide suhtes (eclsiiiilenurga automaatse regulee-
rimise viis), ) .
Kontaklide nihutamisega nukk-ketra piirl va l-l..-ulltld‘_]
suurenel eelsititenurk, ja vastupidi. Nukk-ketla asendi muutmise
ib imbgrpéordud niihlus. o e
lom&':atla&? jargnevall lihemalt palarei-siiitesiisteemi iiksikosade
chitust.

I

4. Patarel-siiiitesiisteemi osade ehitus,
a, Siidfitepool

Siifitenpnol koosneb: siifitepooli raudsiidamikust, pri-
r!!abau;l-upjal :nkundaarrﬁiihise_st ning k(‘.rcﬁ!_ _kqg?
klemmidega. Primaarmihis on valmistatud jamedast .[I._:Ll(nmmr_
0,8 mm) lakkisolalsiooniga vaskiraadist ja omab keskmiselt
200—250 keerdu, Sckundaarmahis on valmistatud vord l(‘:TﬂI.;i‘l_lpt'.s-
nikesest (ldbimGdt 0,1 mm) lakkisolalsiooniga I_\‘a_sk'tram';h ja
omab 10 000— 16000 keerdu. Raudsiidamik on podrisveolude vi-
hendamiseks valmistatud k.'ismpchynt}cst_tr:-lludplekklehtcdrst vai

i is on (ksteisest lakiga isoleeritud, -
tm#ﬁiﬁ;:ﬂl brn'z;hrtaksc rauﬂsﬂfamikule enne _sqkumianrm:_nhls ]]a
selle peale primaarmihis. Niisugune prlrn__a:—:_rmahm:-. aselus vquyntaé
dab mihise paremat jahutust. Primaarmiéhise olsad on Kinnitatu
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gﬁiﬁj‘lep&)olj kere karboliidist
ekundaarméhise iks ots on kinnitatud kere ofsi

i ek o sik
E{::hkkuniaktpesa killge, ja teine ots — prim:l:lrmlé#isl;ejsg:e:h I?ﬁi”eﬂ
Ménede mootorrataste (nait, PMZ-750) siititepoalidel on Ea IHEEL‘:

i

\ S
@ © o
Joon. 175, Siiilepooli KM-DI dldvaade,
! - siftepooli kere, 2 kinnitusklamber,

- primaarmihise kontaktmuteid, 4 — krg-
pingejuhe.

mad sek iihi i i i
miga,se undaarmihise otsad Ghendatud kerest isoleeritud klem-
J

nisel 1756 on toodud
tava siiiitepooli KM-01 ;ldv?;::;tfrmtasml FERMALN N

Siiiitepooll KM-01 andmed:

T
i Primaar-

Niitajad | ::;:.:r | Sekundasrmahis

Traadi jamedus . . | 0.8 mm 1 mm
“ ikkus 25— )

Keerdude arv | 2’35 - Ilzogg'l—lv?gjmlcill
Pinge . .. 0 .| gV 10000—15 000 v
Vaolutugevus s—4 A | nooe
Takistus 13 0 4000 ¢

Siiiitepool kinnitatakse tavaliselt kuhugi vab

ol k B 5 ale koh -
ratta raami killge. Manedel muuLnrratﬂste{ nagu KvIDQEEIan nllgnsf’:rr}
.:a_nga#aLsu siifilepool Ghisesse karpi relee-regulantoriga. Sel juhui
siiitepoal valmistatakse ilma kereta (joon. 176). 1Z-350 siiiile-

pooli primaarméhis koosneb 275980 i et
9400 keeruga poolisl. 0 ja sekundaarmihis 9000—

b. Katkesti.

Katkesti alasi iihes lilkumatu kontakti i ii
y .2 z 1 ga on tavalisell iihes
li_d.iufl rrasz'ugd, kuna haamer ihes liikava kontaktiga on 1:11{::2
.;il‘- isoleeritud ning ihendatud katkesti isoleeritud klemmiga.
aamri isoleerimiseks massist aselatakse ta teljele tekstoliidist
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olsikul asuvate kontaktkruvide kiilge.

uks ja nukk-kettaga kokkupuute kohale tekstoliidist padi. Monel
ruhul valmistalakse haamer tervikuna fekstoliidist (M-1-A; 1Z-350)
{joon. 177). Konlaktid valmistatakse suurema teskindluse saavu
tamiscks volframisl, mis on vastupidav kirgele temperatuurile
(kondensaator ei viildi tiielikult sadelemist katkesti ontaktide
vahel). Kontaktide normaalne vahe téi lahutatud seisus on
0,4—0,5 mm, Vahct moodetakse vastava iiberlehega ja regulee-
rilakse kas alasi kontakli sisse- vdi viljakeeramisega, voi
alasi iihes kontaktiga edasi-tagasi nihutamisega nende kinnitus-
| plaadil (M-1-A, 1Z-350, M-72 jt.).

Katkesti nukk-ketta pGir-
lemiskiirus oleneb  mootori
LGS cloomust.  Kuna
neljataktilise mootori t66-
tsiikkel toimub kahe vént-
ol poorde viltel, kahetak-

ise mootori taotsikkel aga
ithe vintvolli poorde viltel,
siis esimesel juhul katkesti
nukk-ketas peab podrlema
poole aeglasemalt kui vinl-
voll, s. 0. ihesuguse kii
gaasijaotusvolliga,
hul aga sama kiires
vintvoll. Seetdttu neljatakti-
listel  mootoritel  kalkesti
nukk-ketas pannakse padrle-
ma tavaliselt gaasijaolus- 2
vollil (M-72 ji.), ﬁahclakli]istcl mootoritel aga ketkesti nukk-ketas
kinnitatakse tavaliselt vantvdlli  otsikule  (M-1-A,
12-350 jt.).
Mitme:

Joon, 176. Mootorratastel K-125, 1Z-3600
ja 12-40 Kasutatav sbiitepoul.

1 — raudsildamik, 2 primaarmihise
tak d, & k mahize

kontekt,

oiseselt

drilise mootori katkesti nukk-ketlal on nil palju
nukke, kui on mootoril silindreid.

Mitmesilindrilise mootori katkestiga {ihendatakse tavalisell veel
nn. jagaja, mis jagab siiiitepoolist saadava korgepingevoolu t&o-
jarjekorras mootori siilekiinaldele,

Joonisel 178 on toodud kahesilindrilise mootori M-72 katkesti
ja jagaja. Kaikesti koos jagajaga kinnitatakse karteri eesoisas
gaasijaotusvilli kiitamishammasrataste karbi kaanele ja kiitatakse
gaasijaotusvollilt, Eelsiiitenurga kisitsi reguleerimise voimalda-
miseks on kentakiide alusplaal pééralav, Vedru 1 (joon. 177)
piiiiab kontaktide alusplaati piiorata nukk-ketla pidrlemisele vas-
fassuunas -- varane sifide. Alusplaadi kilge kinnitatud trossi
kaudy on viimalik kontaklide alusplaati roolil asuva hoova abil
poirata nukk-ketta péérlemise suunas — hiline siide.

Jagaja koosneb bakeliidist kaanest ja rootorist. Kaanesse
pressitud kolme metallist puksi on asetatud kontakisted. Keskmine
neist on iihendatud siiitepooli kérgepingejuhtmelega ja ddrmised —

223




silitekiiinalde juhtmetega. Jagaja rootor on asetatud katkesti nukk
ketta otsikule ja omab pealispinnal metallist segmenti, mis on roo-
tori keresse pressitud jubime kaudu fhenduses roolorl keskosas
asuva lihviiga. Viimane hoorub vastu jagaja karbi keskmisl kon
taklsiilt. Kindlama iihenduse saamiscks on tihvt varustatud ved
ruga.

Joon, 177, 12-350 katkustl,
! — katkesti aluse kinniluskruvi  {lédvendaiakse
siiifemomendi  seadmisel), 2 Ja 3 — kontaktid,
alasi. 5 — pilu kruvikeecraja asetamiseks
- reguleerini i keskmine slasi  kinnituskruvi
& konlaklide wvahe reguleerimisel),

[ 1dvend
7 — Katkesti alus, & alasi ja sluse kinnitus
kruvi (lddvendatakse siidtemomend: seadmisel ja
kontakiide vshe regulecrimisel), ¥ Daamri juhe
10 — mutter, 71 — vedry, 12 haamer, 1§
nukk-ketta kinnituspolt, J4 — mukk-kelas.

Suitepoolist saabuv kirgepingevool suundub jagaja karbi kesk-
kontaktill jagaja tihvtile ja sealt metallist segmendile. Roolori
pooreldes segment dhendub kord iithe kord teise jagaja kiilghkon-
taktiga, kust kérgepingevool jubitakse juhtme ksudu vasak vai
parempoolse silindri siiitekiiinlasse.

Eelsiiiitenurka reguleeritakse automaatsclt, vastavall mootori

phfire nn, {sentrifugaal-siiiiteregulaatoriga. Joonisel 179 on
Tujutatud mootorratla 12-350 tsentrifugaal-siiiteregulaator

Kalkesti nukk-ketas on litkuvall aselatud generaatori valli otsi-
kule (v nie on otseses {ihenduses mootori véntvalliga). Nukk-

ketas pannakse pidrlema kahe raskuse kaudu. Raskused on iihelt
pooll uma lelgede kaudu dhenduses generaatori vollile likumatull
kinnitatud vedava keltaga ja teiselt poolt 3arniirse jihenduse kaudu
nukk-ketta veetava plaadiga. Raskuste otste kiilge kinnitatud lehl-
vedrud (monedel tiitpidel spiraalvedrud), toetudes vedavasse kel
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doon. 178, M-72 katkesti js jageja pohimbtteline skeem ning ehitus.
I — abblepool, 2 — katkesti, § — haamer, ¢ — alasi, § — kondensaataor,
6 — jegaja, 7 — roolor, § — kontakisted, 2 — segment, [0 — katkesti ja
jagaja keokkupandult, J7 — tross, 12 vedru.
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tasse keeratud kruvidele, piiliavad raskusi hoida kokkusurutud
asendis, .

Vintvilli poorlemisel tekkiva tsentrifugaaljou mojul raskused,
iletades vedrude vastupanu, eemalduvad teincteisest ja podravad

Joun, 179, 12-350 {senirifugaal-sitteregulaatori ehilus ja
tBbtamin

! — raskused, 2 — lebtvedrud, 3 — lehivedrude tugikruvid,
4 nukk-keita veelav plaal, § — nukk-ketas, § — vedav-
wetas.

Joon. 180, Kondensaatori ehilus.
P tori dildvosd Lot

tori kere 8 — nara[inr--;ﬂtud paberlindid,
4 — slanniol-lindid vai pihustatud metalli kiht,
& — konlaktjuhe .

farniirse {ihenduse kaudu nukk-ketast selle pddrlemise suunas
edasi, Seetdltu katkesti kontaktide lahutamine toimub varem ja
vastavalt sellele suureneh ka eelsiiitenurk. Mida suuremad on
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mootori pédrded, seda enam eemalduvad raskused teineteisest,
seda rohkem podrdub nukk-ketas ning seda varem toimub kiitte-
segu siiitamine. Moolori pidrete vahenemisel vedrud tombavad
raskused tagasi algasendi suunas ja siitemoment muutub hilise-
maks. .

Antud tsentrifugaal-regulaator reguleerib eelstiiitenurka 13°
piirides, kusjuures regulaatori tédsse rakendumine algab umbes
600 pédrde juures minutis ja 16peb 1400 pddrde juures minutis
(1Z-49).

7 c. Kondensaator.

Katkesti kontaktidega paralleelselt on liilitatud kondensaalor,

. Kondensaator koosneb kahest umbes 2 m pikkusest Shukesest sfan-
. niollindist,

s on leineleisest isoleeritud parafineeritud paberist
lintidega. Lindid on keeratud rulli ja asetatud metallist silindrisse,
Uks lint on ihendatud metallsilindri ja massi kaudu katkesti ala-
siga ja leine isoleeritud kontakti ja jubime kaudu katkesti haam-
riga.

Kondensaatori mahtuvus on 0,15+-0,25 mikrofaradit.

Kaasajal ei valmistata kondensaatoreid stanniollintidest, vaid
kasulatakse selle asemel paberist linte, mis on kaetud pihustatud
melalliga, mille kiht ongi kondensaatori plaadiks, Kahest nilsugu-
sest paberlindist mahitud kondensaatorit immutatakse enne
keresse paigutamist vaakuumseadmes erilise 8liga (joon. 180).

Mootorratta M-72 katkestis kondensaator paikneb katkesti kere
wastavas pesas ja hoitakse seal paigal plaatvedru abil, Mootor-
ratastel 12-49, 1Z-350, M-1-A (M-1-M) ja K-125 kondensaator kin-
nitatakse kruvi abil generaatori kere kiilge, sest selle otsik moo-
dustab katkesti aluse.

d. Sittekiiiinlad

Siiiitekiiiinal koosneb keresl, sidevahet moodustavaist
elekiroodidest ja neid teineteisest lahutavast isolaato-
rist (joon. 181),

Sifitekitiinla kere valmistatakse pehmest terasest. Silindri peas
asuvasse pessa keeramiseks on siulekiiinlal kere allosas keere.
Uuematiiibilistel kodumaistel mootorrataste] kasutatakse 14 mm ja
vanematiiobilistel 18 mm keerme [libimddduga sidtekiiinlaid.
Keermetatud osa pikkus peab vastama silindri pea siiitekiiinla-ava
siigavusele, Lihema keermelatud osa puhul keguneb siiitekiiinla
alla tahma, pikema keermelalud osa puhul aga ulatub siiitekianal
pt‘}!:;miskambrissc ja seal liigsell kuumenedes pdhjustab hogg-
siifidet,

Suurema tiheduse saavulamiseks ssetatakse siifitekiiiinla kere
ja silindri pea vahele metallasbest-tihendusrongas.

Siiitekiiinlal on {iks massist isoleeritud vardakujuline kesk-
elektrood ja iiks kuni kolm haagikujulist massiga (kerega) iihen-
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datud kiilgelektroodi. Mitme kilgelekiroodi olemasolul tekib side
viikseimat sadevahet omava keskelekiroodi ja kiilgelekiroodi vahel.
Selle sadevahe mustumisel tekib side jargmise sidevahe vahel jne.
Seega pikeneb siiitekiiiinla t6biga. Siiitekaiinla elektroodide sade-
vahe suurus on keskmiselt 0.6—0,7 mm. Seda middetakse kaliib-
riga ja reguleeritakse kiilgelekiroodi painutamisega.

Joon. 181, Shfekidinal (lahtivéetav).
! — sifitekiinla kere, 2 — isolantor, 3 — isolastori kinnitus
mutter, 4 — vaskiihendid, § — keskelektrood, 6 — kilg-
clektroad, 7 — metallvarras.

Keskelektroodi kohalhoidmiseks ja selle ist isoleerimiseks
asetatakse siiitekiinla keresse isolaator, lsolaatori valmisius-
materjaliks kasutatakse kdige 5fgedamini erilist keraamilist stea-
tiitmassi (~560%, sleatiiti ja ~50% kaoliini). Steatiitmassist val-
mistatud isolaatorid on killalt kuumuskindlad ja neid voib eduga
kasutada teotemperatuuril kuni 600° C. Need siifitekiiinalde iso-
laatorid on sobivad madala surveastmega ja \Bitemperatuuriga
mootoreil. Ménevirra paremad on savimuldadest {oma omadustelt
fildiselt ldhedased steatiidile) wvalmistatud isolaatorid, mil-
lede keraamiline mass koosneb peamiselt looduslikust alumiiniumi
ja kaoliini oksiitidlst. Kargema surveastmega mootorite siifitekiii-
nalde isolaatorite valmistusmaterjalina kasulatakse siinteetilist
korundi (sinterkorund). Viimane kujulab endast viga puhast alu-
miinfumi  oksaudi, mis ei kaota isolatsioonivime ka kuu-
menemisel kuni 800° C ja en hea soojusjuhtivusega (14 korda
suurem kui steatiidil).

Isolaatorit |dbib metallvarras, mille dlemisele keermetatud
osale aselatakse kirgepingejuhtme kinnitamiseks mutter voi pistik-
pesa. Metallvarda alumise osa killge on kinnitatud keskelektrood.

228

Sport- ja voidustidu-mootorratastel kasutatavate siiitekii
isolaatorid valmistatakse iksikutest vilgukivi seibidest ::;:‘;I:l;iia
tatakse erilise lakiga ja surutakse tihedalt kokku keskelekiroodi
varda ulemisele otsale keeratava mutri abil,
Parema isolatsiooni seamiseks on keskelekt-
roodi vardale asetatud veel vilgukivist toru-
ke. Vilgukivi on viiga vastupidav kérgetele
tcmlpcﬁalnuridcln.

solaatori kinnitusviisi jirgl jactal
siliitekiiiinlad kahte rﬂhma:ja)g 1a]httivngstf
tavad siitekiinlad, mille isolaator
kinnitatakse oma kohale mutri abil, ja
b). mitte-lahtivoetavad siiite-
kiiiinlad (joon. 182), milleisolaatori kohal-
hoidmiseks on kere ulemine serv ringikujuli-
selt valtsitud isolaatori ddrikule. Esimesse
rithma kuuluvate siiiitekiiiinalde eeliseks on
nende puhastamise hdlpsus, sest isolaatorit
on vaimalik vilja vatta.

_ Gaaside ldbipdisu takistamiseks sifite- Joon. 182, Mittelahti-
kiitinla kere ja isolaalori vahelt kasutalakse vietav shiltekiliinal.
vaskrongaid, mis fihtlasi juhivad hiisti soo-
jusl isolaalorill keresse.

Siiitekiiinla piisiva 66tamise saavutamiseks on vajalik, et selle
Isolaalorlﬂ alumise osa {emperatuur mootori {6Gtamisel oleks
B50—600° C. Isolaatorile sattuv tahm ja oli polevad seetdttu ofse-

o huum "
Joon. 183, «Kilmads ja ckuomads siitekiinlad.

kohe éira. Seda temperatuuri nimetatakse siifitek i
ekiiiinla enda-
puhastuse temperatuuriks, Kérgemal tempcra?uu;]
dleksid kiill siiitekiinlale saltuvad tahma- ja odliosakesed #ra
uid shiiitekiiinla hodgumiseni kuumenenud detailid voivad pﬁhjuu:
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lada segu hobgsiidet, Madalamal temperaiuuril kattub siilte-
kiiiinal védga rultu tahma ja oliga ning lakkab tootamast.

Kuna mootorid, olenevalt nende surveastmest, poorete arvust ja
teistest tegurilest, voivad omada viiga milmesugust keskmist (66-
temperatuuri, siis on voimatu valmistada universaaltiiipi siiiite
kiifinlaid.

Siiiitekiiiinla sobitamiseks mootori keskmisele todtemperatuurile
valmistatakse nad mitmesuguse soojuskarakteristikuga. See saa-
vutatakse isolaatori alumise osa pikkuse ja kuju muuimisega
(joon. 183). Lihikese ja altotsast jimeda isolaatoriga siite-
kiiinlad kuumenevad tootamisel vahem (lithem tee soojuse juhtimi-
seks enamkuumenenud osalt jahutavasse keskkonda) ja neid nime-
tatakse skiilmadeks» siiiitekiiiinaldeks. Niisuguseid siiitekiiiinlaid
kasutatakse suure surveastme ja suurte pdéretega mootoril, mille
keskmine tootemperatuur on korge. Pika ja alt peenikese iso-
laatoriga siiiitekiiiinlad kuumenevad tootamisel enam ja neid
nimetatakse < dekss siiitekiinaldeks, Vilmaseld kasutatakse
madala surveastme ja viikeste pddretega mootoreil (vanemad
tiiiibid).

Siiiilekiiinalde soojuslikke omadusi jseloomustatakse kas iso-
laatori alumisé osa pikkusega mm v&i nn. hbdgarvuga. Viimane
kujutab endast acga, mille villel erilisse kalsemootorisse asetatud
siliitekiiiinal mootori teatud [BireZiimi juures hakkab tekitama
kilttesegu hodgsiliidet. Mida suurem on siiitekiitinla hoogarv, seda
suurem on ta soojusjuhtivus, s, 0. seda «<killmem» on siitekiiinal.
'Vanematiiiibilistel mootorratastel kasutatakse siintekiiiinlaid hodg-
arvuga 60—90 ja uuemaliiibilistel hod

dgarvuga 95—145. Sport- ja
voidusdidu-mootorei]l kasutatakse siliitekiiinlaid hédgarvuga 150—
250 ja ile selle.

NSV Liidus on kasutusel jirgmine siiiitckiiiinalde mirkimis-
viis: siiitekifinla kerel leiduvad tahed M, A ja T osulavad siiiite-
kiiinla kinnituskeerme libimdotu meetermbodus (M — 18 mm,
A — 14 mm ja T — 10 mm). Téht H nditab, et soillekiiinal on
milte-lahtivietav, Tihtede jirel esinevatest arvudest lihistab esi-

Mootorrataste tilibid

Naitajad | M-l-A, §2-350, B
y M1B | MlMja | 1249 ja {Z;_?S
| K-125 Viatka | °
1 1
Statekifinla tifp M 12/20 | HA-11/10, A-l171 All/n
HA-11/10* | A8y
Kinnituskeerme @ fa |
SRMM M 185045 143 1,25 143 1,25 143125
Elekiroodide vahe mm 05--06 0,505 0,6—0.7 0,5—06
Vilme mddt mm 2 22
1456 1456 145

Hadgarv = |

* HA-11/10 kasulstakse juhul, kui mooterralast ekspluatzeritakze raskeia
soidulee tingimusis,
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mene siifitekiifinla kinnituskeerme pikkust, teine isolaatori alumise
osa pikkust mm. Ma@nel juhul esineb veel numbrite jirel tihti A, B
ja B, Need mirgivad antud siiitekiiiinla pShibaasil tehtud muu-
datusi.

Tabelis ecelmisel lehekiiljel on toodud uvemate kodumaiste
mootorrataste mootorite siitekifinalde peamised iseloomustavad
naitajad.

5. Magneeto,

Magneeto kujutab endast siiiiteaparaati, kus on iiheks lervikuks
liidetud elekiromagnetilise induktsiooni pohimottel téotav voolu-
allikas, siiitepool ja kaikesti. Magneeto siitepooli primaarméhises
szadakse madalpingevoolu otseselt samas mahises elekiromagneti-
lise induktsiooni teel plisivmagneti pooll tekitatud magnetvilja
abil. Kargepingevoolu saadakse magneetos tilesti analoogiliselt
patarel-siiiitesiisteerniga. Iga magneeto pohiliseks osaks on mag-
netsfisteem muutuva magnetvilja tekitamiseks, mis on vajalik
madalpingeveoolu indutseerimiseks siiiitepooli primaarméhises. Ole-
nevall magnetsiisteemi ehitusest voime magneetod jaotada kahle
peamisse rithma:

pidrleva siiiilepooliga (e. pidrlevate mahistega) magneetod ja

paorleva magnetiga magneetod.

Kaasajal kasutalakse Fuamiselt podrleva magnetiga magneeto-
sid, kuna neil puuduvad lingkontaktid ja on seega tookindlamad.

Joonisel 184 on kujulatud pdirleva gnelig: g Isiisl ja
joomizel 185 selle mihiste Julitusskeem,

Stitepooli pehmest terasest damiku kiilge d poolus-
kingade vahele on paigutatud mootorilt kiitatay U-kujuline immargune pisiv-
ulaﬁnd. Padrisvoolude vallimiseks on nii siitepooli sudamik i ke selle poo-

fuskingad valmistatud lakiga pehmest ler lehibes
desl, Samuli on valmistatud ka mogneti otsad, mis paiknevad pooluskingade
wahel.

N
k
=

Joon, 184. Podrleva 4 Ja magnet-
villja muuiumine raudsidamikus rootori padriemisel.
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Magnet padrel takse magunetjou) d, nagu see niidatud joonisel,
kord dihes, kord teises suunas 18bi siiitepoodi dsadamiku, K dsivmagnet
astb vertikaalses, nn. neutr di d joujooned pdhjapool
sest 1 libi pooluskingade ning sidtepooli raudsidamik d

! g ing soiitep
sacritlku.rl\‘l-gneli iihe podrde valtel magnetiseeritakse ja demagnetiseerilakse
raugsidamik kaks korda,

Nagu jooniselt 185 nihtub, on magneeto siiiitepooli primaarmihise ks ots
fihendatud terassi il B 0. iga, ja teine ofs kalkesli alasiga, Kuna
katkesli haamer on fihendatud massiga, siis katkesli kontaktide koos olles on
primaarmiihise vooluring lihises. Kontaktide lahulamine toimub vajalikul mo-
mendll magnet-rootori olsikule kinnilalud nukk-ketta abil.

Sclundaarmihise fiks ols on dhendatud primaarmihisega nagu patarei-
shiitesiisteemiski ja teine ofs juhtme kaudu s@dtckiiinlaga,

Joon. 186. Pasrleva magneliga magneelo mahiste 10litusskeem.
I — sfifilepooli raudsidamik, 2 — primaarmihis, § — sekundaarmahis,
; — gunluslcingnd, & — magnet, § — korgepinge] kond t

asmri kontakt, 9 — alasi kontakl, 40 — haamer, // — alasi mas.
sist isoleeritud alus, /2 — hzamri vedru, /8 — nukl-ketas,

Aand ia mEhE

mihistes
voolu,

id 13biv muuluy magnetvili indulseerib
elekiromotoorse [Gu fa primaarmihises kalkesti kontaktide koos olles
i ks t oma maksimaal tuse magneli isel
sest sfidamib 1]:i:su imise tEttu on il
muttus kdige suurem. Tegelikult vool oma maksimaalvidrtuse primaar-
mahises kasulikus selsus, mil magnet on neutraalsei edasi p d 8-+=10"
virra (joonisel 185 naidatud scis), s. 0. icatud hilinemisega, Seda nih-
lust pihjendatakse sellega, ef voolu tugevnemisel primaarmihises tekib selles
vastassuunaline eleklromotoorne jiud, mis lakistab voolu tupevnemist.

Kalkesti konlaktide koos olles ulstub primasrmahises indulseeritav pinge
magnel-rootor]l maksimaalpGoretel kasuliku assendi momendil 20530 voldini
Sekundaarmihises' samal ajal ind itava  elekts 161 suurus on
10001500 volti. Kuna see plnge i joua tekitada sidet sdfifekfiinla eleklrop
dide vahel, siis voolu sekundaarmihise vooluringis el teki, Kirgema pinge saa-
miseks kaotatakse magnet-rootori kesulikus asendis jarsult primaarmilise
Gmber olev magnetvili, primaarmaihise vmluriupp' katk I katkesti abil.
Magnetvilja jarsu ise totty indut itakse sek mahises 15 000+
“+F8000 voldine pinge, mis on suuleline tekitama sideme sintekidnla eckiroo
dide wvahel.

Primaar- ja schundaarmihise voolu ringleed on jirgmised; katkesti kontak-

lide koos olles suundub vool kord primaarmihisest katkesti alasile
zealt dle kontaktide h ile ning massi kaudu tagasl primaarmihy
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sesse, kord sama teed vastassuunas, Seega voolab magneelo tobtamisel pri-
maarmihise :iuumring'ish\;ahe]dm:vool. ; i, i

rmahises itav kérgep 1 1 ;
kaudieﬁk;t:kﬂgn%ln keskelekiroodile ja sellelt sideme naol massi. Mooda massi

Joon. 186, «Kahe sademega» magneelo,
I — siislkontakt, 2 — voolujagaja liisiak.

Lund

i i
suundub kérgepinpevool fle kalkesti ja 1ibi taprasi
miihisesse, :vé‘ar viimase algus on Ghendalud primaar scr_n. B8 i

Mngn‘uetn taast villallitamine toimub primaarmihis uhi:.aml_y:gnk.-\ual
ldlitl abil. Seetdttu ankru pdérlemisel e teki primaarmihise vooluringl katkes-
tust |n Jarelikull ef leki ka kargepingevoolu schundaarmihises. i 3

Eelsiitenurka muudetakse iu!k?sllt ktl::c pooramiscga, s.dp. El‘:alr:li-llllr!“s';:

i g s ikesti kere pooramise seadis on i 3
nlllau“uctml:&g‘:&ny!k k"'-\“. suhes F.; ,: ;t]sﬁﬂifplllllgi kasilsi reguleerimise sead-
mega. Vbidakse kasulada ka tsentrifugaal-pohimatte] 1G6tavat sulomantset eel-
siliteregulaatorit.

Alindrili woteri puhul varustatak 1 kirgeping lu jaga-
'a|'n|(;\he:;]lli:les‘ill !;Euﬁ-lnelals p\'nlml;lala'l(sc kahe nukiga, et saada kaht kalkes-
iu&mnmnnlf. Niisuguse magneelo pshimtteline perspekliivskeem an }udud' Jo“oé
nigel 186. Kargepingevoolu Jagaja kujutab endast maﬁclmulor:‘ vallile aselal H
{solevrainest soonegn voolujaotusketast, mille soone Ghele serva'e on paigutatud
ringikujuline ja leisele servale pe juline singis ns.lxllcl.= Wolgried
liistakud on omavahel Ehundallud Junietik katega, aluja k Tong:

i ibiseb sfisikontakt, mis on dhenda’ gep i
i\}ﬂﬁ]ﬂo!ﬁﬁlaak;s: Im:n'a vastu toctuvad kaks diametraalselt aselsevat ved
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fifife-

Hepool, 5 —
& — haamer, § — kenlaktid, jo i kan-

ekahe sidemegas magnpelo.

kere, 4 —

cotorratastel kaswlatay
densanior,

or, 2 — kuultaager, &

6 — katkesti alasi, 7 — nukk-kelas,

-roo

{

Joon, 187. Sport-tadpi

ruga varustatud siisikontakli, Magneeto roolori (Gispad
T L 3 1 lori (@ispadirds t 4
:k.,“r;diamf I:_E;c:ojc:“.ibP:;Irlnglku‘ulllic liistak, pﬁ??r‘;?zl:: ;ﬂn:] ki?ﬂr;ﬁ Jﬁﬁ:
s, g o Fokangyic i -
jubtme kaudu dhe voi teise 5ﬁﬁzlr?r:nr‘cﬂ:knkﬁlda1:hc' Hord e SReoriaM. Ja

Piorleva magnetiga ma i
\ E agneetode rithma kuuluvad k i
ggor[zg:éas:.c Ifh'llzmd magnectod ja magnccto-generaator;;d m?(?éﬂ];
e ?3 ujutatud viike-mootorralta K-1-B magneeto-generaa-
Sil;‘: 1 b magneelo-osa. Selle magneeto magnetsiisteemiga tutvu-
;!jll a %en:raalun kisitlemisel (vi, pik. Ii, Vooluallikad p. 5)
agneeto koosneb raudsiidamikust, sellele mahitud pri it
sekundaarmihisest ja katkestist, mille nukk.ke:;]n?oig.:lsma;ﬁ
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tatavat tode lehnilisi andmeid

Moctorratastel
T——___ Magneelo tafp
Tl M27-B MiE-B*T | MG10
Naitajad L |
Primasrmahis: ‘
a — keerdude arv . . . . 235 236 165
b— fraadl § mm . . . . 072 0,72 0,69
e — talkistus ¥ 0,57 | 057 043
Sckundaarmihis:
a — keerdude arv . . . . .| 13000 13000 BOK0
0, 0,07 0,06

g250 | 48R0
025—035 | 035—045
014025 | 016017

b — trasdi @ mm

Y e e N1
Kontaklide vahe mm . . . . . .| 0.25—036
Kondensaatori mahtuvus pF . . . . 0,14—025

Rootorl poorlemise suund . . . . . vasakp. |  parcmp.
Supte kindlustamise minim, poorded . 1 150 A60
Siiffe kindlustamise maksim. poorded 4504 4000 5000
Eelsiil t di thfsse rak

N gep | ooo—1100 -
Felstfite automaadi téd 1Gpeb p/min. 1050 1700— 150 -
Maksimnalne eelsiifiteurk . . . . . 15—=18" 15—18 | —

* Mapneeto MAE-B on etfe nithiud kahesilindrilisele mootorile ja varustatud
secldtin jagajaga.
ratta rumm. Hooratta pairlemisel tekitatakse scllesse mahutalud
iisivmagnetite poolt siiitepoolis muntuv magnetvili, mistotiu kat-
i‘:csli kontaktide koos olles primaarmiihises indutsceritakse madal-
pingevool. Mndaipingwouraaavutab antud juhul oma maksimaal-
viiituse momendil, mil magneti poolusking on silitepooli
siidamiku pooluskingast 5 mm vorra eemale podrdunud. Samal
momendil Rnlkestatakse katkestl poolt madalpinge veoluring ja
eespool kisiteldud viisil indutseeritakse sekundaarmahises kbrge-
pingevool, mis juhitakse juhtme kaudu stilitekiiinlasse.
Telsiiiitenurka on voimalik reguleerida poolide kinnitusplaadi
iihele voi teisele poole pétramisega, milleks viimase kinntluskru-
vide avad tehakse piklikud.
Siiitemomendi seadmise holbusiamiseks on hoorattale tehtud
kaks mirki: vérdse tahendusega margid P vol M, mis vastavad
katkestikontaktide lahutamise algmomendile, ja mérgid MT v6i O,
mis vastavad kolvi seisule {ilemises surnud seisus. arteri vasakul
kiiljel olevale ringalusele on tehiud kolmas mirk. Siitemomendi
aigsust kontrollitakse hooratta mirkide fihtumise jdrgi karteri mér-

giga kalkestikontaktide lahutamise algmomendil.
e kuulub sisuliselt

Mootorrattal M-1-M kasutatav stiitesead
samuti poirleva magnetiga gneeto rithma, St dme hulka
wvvoolu generaatori staatori teine méhistegrupp,

" kuuluvad vaheldu 1
harilik patarei-siiiitesiisteemis kasutatav siiitepool, gencraaluriF_a
hi-

iihendatud katkesti, sitiitekiiiinal, valgustuse pealiilitiga kokkuel
tatud siiiteliliti ja juhtmed (joon. 188).
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Vahelduvvooly_generaator

GF

SN

Valgustusseadmetesse

Joon. 188, Vahelduvvooly generaatori siilieseade

Antud siiiiteseadme t6atami :
A + ine kulgéb jargmiselt: k st -
.E:i[:]ltfemi{l?qs' olles on generaatori slaalor{ mg;-i'hised- nfi;k‘t:;!;lak\?and
et kf; sl__jl?m(‘ﬂ‘l?h_lEl, Iulllja'lud liihisesse, Samaacg‘selt on lithista-
g L ml%llj npoollu jamemihis. Seeldtty siiitepooli jimemiihis ei
i tﬁujl.l voln u kas»anu_se protsessile generaatori méhistes
o b Vé{_vtoo generaatori staatori méhistes kasvab kiiresti oma'
A _.-art usleml, Katkesti kontaktide lahutamisel ihendatakse
G ‘;U]r]] sts? ori mahistega Jarjeslikku jérsku siiitepooli jém}:A
staatori ” mahistes indutseoriiud. korgorabinema st generaatori
Sle T e Indutee ud korgesageduslik vahelduvvool
sﬁiife\rﬁimclir{e kargc;%n‘;;vgz?ma hises omakorda mdutseeritakst:
Siiiitesiisteemi niisu fili
_Milsuguse lilituse puhul saadak il i
Kathestusmomendil kige tugevam vool ja rehkull ka magnivall
31 i ) i i ,
i minimaa]paﬁmel}h;\;:;?ehsc korgepingevoolu saamine ka
Siifiteseadme véljaliilitamine foi fiteliili
it Ime vi T imub sidteliiliti abil, mis siiite-
B i el messe el vt
L X 0 villja votta valgustu: liliti
pes:aEsf, E.I:-;selulltarmsel aga vajutada oma pcs.sagl‘::r:i“;eatmzll;lihh
raamfiislautcnu]:ga suurust saab reguleerida vahelduvvaolu gm:tc-
kere serva julres asuvet kinnituepolt]. Baet sekiis, goneraslord
: suvat kinn i. Pd imi o
tamist tuleb poldid jille Kinni :jgrnatl; FHCR el o

Antud siiiiteseadme

. ; * pthul tuleb selle ekspluatatsioonis pi

i:nmasl as;nlulu, et katkesti kontakte on vaja sall:'glﬁl:r;sillrioglzshef:saadda

kuna lugeva katkestusvoolu i6ttu nad polevad kiiremini krobell-
s kui patarei-siiitesiisteemi puhul. i
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Magneetot kiitatakse mootori vintvéllilt kas otseselt voi ham-
masratas- voi ketlajami kaudu. Uhesilindrilistel neljataktilistel
mootoritel on kahe vantvlll péérde kohta vajalik fiks side, seega
magneeto ankur voi magnet peab padrlema poole aeglasemalt kui
vinivoll. Poorleva ankruga magneelo katkesti kere. varustatakse
antud juhul iihe kithmikuga ja padrieva magnetiga magneeto kat-
kesti nukk-ketas iihe nukiga.

Kahesilindrilise nelja-
taktilise mootori  puhul
magneeto ankru ehk mag-
neti péérlemiskiirus vint-
volli suhtes jiib endiseks,
kuna magneelo on voime-
line ankruvdi magneti Ghe
poorde viltel andma kaks
korda kdrgepingelist voo-
lu. Katkesti peab sel juhul
kindlustama vajalikul mo-
mendil kahe katkestuse
saamist  (katkesti kerel

peab olema kaks kiihmu
voi  nukk-kettal kaks
nukki).

Uhe- ja kahesilindrilis-
tel kahetaktilistel mootori-
tel peab magneeto ankur  Joon. 189, Mootorratla K-1-B magneeto-
vol magnel podriema sa- generaator.
ma kiirelt kui moolorl  / — shiilepooli raudsidamik, 2 — primaar-

intvo sotunlli  mahis, & — sekundasrmdhis, 4 — nukk-
vantvoll, kuna vantvalll ketas, § — katkesti kontakiid, § — haamer,

iga piorde kohta on vaja e
i Tade. Katkesti ehitus £ oo

iihe- ja  kahesilindrilise .

mootori puhul on analoogiline neljatakiilise mootoriga.

Ankru voi magneti poorlemissuuna jirgi tehakse vahet parem-
ja vasakpoolse podrlemissuunaga magneetode vahel. Magneeto
ankry voi magneli podrlemissuuna muutmisel tuleb muuta katkesti
katkestusmomenti nii, et see iihtiks' ajaliselt ankru voi magneti
kasuliku asendiga. . )

Vorreldes eespool késiteldud patarci-saijtesushcm1 magneeto-
siiitesiisteemiga, voime mirkida jargmist: i

a) Patarci-sitiitesiisteem kindlustab halpsama mootori kaivi-
tuse, kuna sideme intensiivsus ei olene mootori podrefest. Mootori

" suurtel piiretel (iile 4000—4500 p/min.) katkesti kontaklide koos-

oleku aeg jédb niivord viikeseks, el madalpingevool siiitepooli pri-
‘maarmihises e joua oma normaal-vadrtuseni, mille tottu langeb ka
sekundaarmahises indutseeritay kirgepinge ja kiittesegu siliita-
mine muutub ebakindlaks. Seetdttu pole patarei-siiiide sobiv suurte
pbiretega sport- ja voidusdidu-mootorratastele. Peale selle oleneb
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patarei-siiitesiisteemi {66kindlus suurel madral ka aku seisu-
korrast.

Patarei-siiitesiisteemi kasutamine normaal-
t[n%iturl peamiselt selle valmistamise odavusest.

) Magneeto-siiiitesiisteemni kasulamisel vajab mootor kindlaks
kiilvitamiseks suuremaid piordeid, Mootori poorete toustes jaib
aga magneeto poolt toodetav kirgepingevool oma suuruselt pea-
aegu pusivaks, kuna koos poirete arvu sunrenemisega tugevneh
primaarméhises indulseeritav vool, mis kompenseerib katkesti kon-
taktide koosoleku aja vihenemisest tingitud voolu nirgenemise.
* Seetdttu on magneelo sobiv sporl- ja voidusdidu-mootorrataste
mootorite siiiteseadmena. Hinnalt on aga magneeto 2—3 korda
kallim patarei-siiiteseadmest.

mootorratastel on

KontrollkGsimused,
Miks kiitlesegu sidtamiseks vejatakse kirgepingevoolu?
Millised dised kuuluvad patarci-sidtesdstesmi ja mis on nende iga-
the dlesanne?

Millistest peamistest osadest koosneh silfitepool ja millal selles {ekib
kirgepingevool? 3
« Mis on kondenssalor] ilesanne ja
vooluringi?
Millistest_peamistest osadest koosneb katkesti ja kuidas {s 166tabs
Mis on kérgepingevoolu jagaja filesanne ja kuidas ta on ehitatud?
. Missugustest teguritest olench moolori eelsfiitenurk?
Kuidas teimub eelsilfienurga reguleerimine kasitsi ia automaatseli?
. Mis on sitiitekiinla iilesanne ja kuidas ta on ehitaiud?
. Mida nimetatakse siitckii endapuhastustemperatuuriks?
. Kuidas valida siltekitnalt vastavall mootor] tootemperatuurile?
. Kuldes markeeritakse sinitekainlaid?
. Kuidas on chitatud ja ldatab hooratta magnesto?

kuidas ta on |dlitatud siitesisteemi

BREEpmumm & » =

XI peatiikk. i
Mootorratta valgustus- ja signaalseadmed.

1. Valgustusseadmed.

Ohutu soidu voimaldamiseks pimedal ajal varustatakse mootor-
rattad elekiriliste valgustus- ja si naalseadmetega. Mootorratia
valgustusseadmete hulka kuuluvad jargmised osad: esilatern, taga-
latern, millesse manel juhul asefatakse veel nn. stoppsignaal, val-
ﬁust\lse ﬁeafﬁlili ja roolile asetatav kavg- ja lahisvalgustuse liliti.

ilgvankriga mootorrattad varustatakse peale selle kiilgvankri
gabariiti markiva laternaga.

a. Esilatern,

Soidutee valgustamiseks pimedal ajal varustatakse mootorrat-
tad esilaternaga. Esilatern koosneb laterna kerest, optilisest ele-
mendist ja viimast kohal hoidvast kinnitusvirust (joon. 190),

238

iiksikosad,

Joon. 150, Moolorratta K-126 e-sllft_crnn il L

£ = oot shmend! Bioousiien, 1 - ool Sng, e g,
M 10 T 3 :

g e :’;‘I;T:ﬁefme_“} 1 ka:;rjl;“ Iﬁ;llsvalguahue Jambi pesa ja selle kinni-

tuskupp, & — kaug- ja lihlsvalgustuse Jaliti.
ii i ist clementi mehaa-
kere iilesandeks on kaitsta oplilist cf 13-
n[lili: ifgragliste. niiskuse ja mustuse eesl. Laterna kc:‘fu‘vuagnmt:’?_
tatakse terasplekist ja dhulakistuse vuhendamis?ks tvulﬁii}li ol
sena. Sageli mahutalakse laterna keﬂ'gsse pe‘ﬁ:jaaglri!;n::‘ut." C
fitelliti kontroll-lamp  ja ~ kiir - etrilugej
s(leéli'ti?mht-lig; 'ji ]_D Laterna kere kinnitat:'l_-:[% vastavate foendite ja
§ i abil | rgi dlemise osa kiilge. i .
kal‘g g?li‘!fi':.h‘;l t“m?; eat bn psigutag.;ld {2:_1:Erlln klfffs?k%ﬁn'?f;.
igal kl|'u1i1.1.1:=,\.r6r|fI abil. Viimase kiilge |
::::: Eti‘e?h;:na:;g‘ t nelja_vedru riga. Kinnitusvoru aga
iihendatakse laterna kerega &driku ja ]u;m:mnh;llga.
Optiline element koosneb i

T o deoga
st, T iihes p g

' ja kaitseklaasist — hajutajast.

Reflektar kujulab endast sidarilise Ipn;z:gv.l!)_ig'lknalg;?n kaél:ﬁ:
mille keskkohta on kinnitatud suur lamp ja kuliji‘."k‘k\ﬂl EI t._ dpr"nnna
ilesandeks on juhtida suure lambi valguskiiri koonda uk 11 by
uﬁ?;rurele‘ Vanematel tiiipidel valmistati reflekior ve{sg I::I;Ir;_
f'nille ::'isc-pind kroomiti ja poleeriti ngdpmn?{sﬂa'mlf;:ttéks: s
tel tiiipicel valmistatakse reflektorid terasplekist ja

i isel ii iga. g
gl:ﬂi:l:;",-i I??a';:g:]}l‘iiiiii"::'lg:itwsgoﬂ klaaskolb, Illnogbr_i:;;. {r‘ﬁ ‘s?;tl}:ic::
kas Ohuliihi (viikese vbimsusega lambid) °
Elda 3psr':(12:'tllisulnnniltetoetavalc gaasidega (argooni ja_'}am;ur,;:s[:‘lt!-:ing:gé
millega suurendatakse hodgniidi {odiga. Hoognii ':tr e oo
korge sulamistemperatuuriga metallist — vol rsm{. .‘:?“sm il
I‘.liilgkuumencb taotamisel kuni 2500° C, Lampide va lgu. 12 gessa.
dn 1 = 32 kisiinalt. Sokli abil kinnitatakse Iulﬁ!?l\as a\f: '§§rn¢-
Kinnitusviisilt jaotatakse lambid tappsokliga j
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sokliga lampideks (joon. 191). Esimesel juhul i
3 idek: joon. % Juhul on  lambi
soklil kaks tappi, teisel juhul villjaldigetega arik, Tappkinnituse
puhul on Iamb:pesas_s;_rlra_a_nlsed viilljaloiked. Soklitapid ulatuvad
pesa spiraalsetesse viljaligelesse ja lambipesas asuv vedrustatud

Joon. 191, Lambid ja lambipesad,

a — kahe hiGg Adrik-kinnit lambi ja selle
?esa dq:lua,_.? — iihe Iwogni!nriga rnm_ride ja lrunde msa’thitlls.
= kahe hédgnildiga lambi fildvaade, & — kaugvalgustuse noog-
niit, & — hodgniidi ugitrast, 4 — klaasialg, 5 — sokikel & — kin-
nitusidirik, 7 — lambipesa alus, 8 — lambi kinnitussiivid, 9 —

}';dn:l.rm - \‘lll];rllrl tug.\l_ﬁn_nn.. 1 lambi  pesa kokkopanduna,

sist kolb, 13 — Ghe hodgnidigs. ja-lapphiomitusees Tonny 20"
) Eokh kinnitustapid, /7 — konlmll-’lamhuu kasutatay fihe hasgnii-

iga lamp, 18 — refls of, 19 — refleklori |

L Tk koo, 8 ambipesa kinnitusolsik,

tappkinnitusega lambipesa ehitus,
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kontaktplaat surub lampi iilespoole, millega takistataksegi lambi
viljumist pesasi sdidul esineva rappumise mojul. Adriksokliga
lambipesa koosneb kettast, mis on varustatud kolme vedrustatud
tihvt-riiviga. Lamp péaratakse pessa asetamisel nii, et tihvi-riivide
pead paikneksid diriku viljaligele kitsamates kohtades, millega
hoitaksegi lampi paigal. Tihvi-riivide ebastimmeetriline asetus voi-
maldab lampi pessa asctada ainult diges asendis. Reflektori kesk-
osa kitlge kinnitatud suurem lamp on kahe hédgniidiga, mis tosta-

Joon, 102, Kahe hédgnlidiga lambi taétamine. \

Vnsuk:lll— Iigus; auum' augvalg sgniidi sisselilitamisel, pare.
mal — valgusjos su dhisvalgustuse hasgniidi sisseltlitami

vad eraldi. Suure valgustusviaimega (32 kiiinalt) hodgniiti kasu-
tatakse kaugvalgustuse saamiseks ja viikese valgusiusvdimega
(21 kitiinalt) hodgniiti kasotatakse l&hisvalgustuse saamiseks.
Kaugvalgustuse hoogniit paikneb reflektori tulipunktis (joon. 192,
vasakul), mistéttu valgusjuga suunatakse kaugele ette, Lihisval-
%ustusc hédgniit aga on paigutatud reflektori tulipunklist kérvale,

eeldliu valgusjuga suunatakse alla, s. 0. mootorratta lihedal
asuvale soidulee osale (joon. 192, paremal). Reflektori allosa
kiilge kinnitatud wéikest lampi (1,53 kiiiinalt) kasutatakse
mootorratta disel parkimisel.

Lambid kinnitatakse koos pesadega reflektori kiilge eriliste
hoidjatega, Suure lambi kinnilamiseks on plastmassist valmistatud
ja kontaktliistakutega tappkinnitusega kupp. Viike lamp kinnita
takse vedrustatud pistikpesa abil.

Kaitseks niiskuse ja musluse eest suletakse reflektor eestpoolt
kaitseklaasi-hajutajaga. Suurema tiheduse saamiseks
on reilektori ja kaitseklaasi vahele asetatud kummist tihendrongas.
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Kaitseklaasi kohalhoidmiseks on reflekiori hammastatud serv kee-
ratud klaasi peale,

Kaitscklaas taidab iihtlasi ka valgusjea hajulaja filesandeid,
mispirast teda nimetataksegi hajutajaks. Valgusjca hajulamiseks
on klaasi sisepind varustatud eriliste soontega, mis moodustavad
viikesi prismasid. Valguskiired, libides neid prismasid, muudavad
oma suunda — hajuvad teatud korrapdrasuse jirgi. Sectotiu on
teepind mootorrattast kuni valf;usjoa ulatuseni ihtlasell valgusta-
tud. Hariliku klaasi puhul esilaterna poolt suunatav valgusjuga
valgustaks sdiduleed ainult piiratud ulatuses laiguna,

b. Tagalatern.

Tagalatern on ette néhtud numbrimirgi valgustamiseks ja taga
soitjate hoialamiseks pimedal ajal. Latern kinnitatakse tagaratfa
porikaitsmele ja ta koosneb keresl, lambist ja punase virvuscga
klaasist. Laterna all-osas on viike pilu, mille kaudu valgustatakse
numbrimirki.

Tagalaterna kere vaheseinaga eraldatud ruumi voi eraldi laterna
keresse paigutatakse monel mootorrattal veel nn. stoppsignaali
lamp, mis siittib ainult mootorratta pidurdamisel. Selleks on jalg-
piduri vardaga sidestatud viike liliti, mis iihendab piduri pedaalile
vajutamisel stoppsignaali lambi vooluringi.

c. Valgustuse pealiliti.

Vsl&usluse pealiiliti abil toimub lampide sisse- ja viljallita-
mine. Valgustuse pealiiliti paigutatakse kas esilalerna keresse
(M-72 jt.), kilusepaagile vol mootorratta raami kilge kinnitatud
elekiriseadmete jaotuskarpi (12-350 ji.). Peanegu alati ehitatakse
valgustuse pealillitiga iihie komplekli ka siifiteseadme liiliti.

Vaatleme jirgnevalt mootorrataste 12-350 ja M-72 valgustuse
pealiilitite kui tiipilisemate chitust. Mblema maotorratia valgus-
tuse pealiilitiga on kokku ehitatud ka siilescadmete 1aliti.

Joonisel 193 on kujutalud mootorratta 12-350 valgustuse ja
siiiite pealiiliti asetus elektriseadmete karbiz ja lilitusseisud,

Liiliti koosneb kévakummist kerest vedrukontaktidega, plast-
massist trumlist erilise kujuga kontaki-plaadi ja fiksaatoriga ning
liiliti kdepidemest. Liiliti trumlit on vaimalik asetada kuude seisu.
Iga seisu fikseeritakse trumlisse paigutatud vedrust ja kuulikesest
koosneva fiksaatori abil. Viimase kuulike liheb trumli iga ettenah-
tud seisu juures liliti kere vastavasse dnarusse. Trumli pédramisel
sellele kinnitatud erilise kujuga kontaktplaat iihendab wvedru-kon-
takte mit gustes kombinalsioonides, (hendades dht véi teist
voolutarvitajat vooluallikalega,

Liliti lilitusseisud:

O-seis. Koik voolutarvitajad on vilja lalitatud.
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Joon, 193, Meolorrataste [2.350, 12-49 ja K-125 valgustuse ja siite pealiliti
chitus ja iodlamine.
a — Iiitl paigutus elekiriseadmele |@lituskarbis, & — lalitl labtivGetuna,
¢ — Iiliti trumli mitmesugused seisod.
I — liliti trummel Ghes kicpidemega, 2 — iromli fiksaator-kunlike Ja selle
wedru, 8 — liliti kere, 4 — lrumli pesa, § — fiksaatori kuuli p?‘sadl,‘ 6 — ?mﬂ-
takilibled, 7 — kontroll-lambi kiid, § — juhtmete
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1-seis. Sisse on liilitafud ts%::lslerrl ja esilaterna viike lamp.
Kasutatakse disel parkimisel.
b-seis. Generaatoriga on otseselt dhendatud siiifeseade ja
signaal. Kasutatakse mootori kiivitamiseks rikkis oleva
aku puhul.
2-seis. Sisse lulitatud on siiileseade ja signaal. Kasutalakse
pitevasel sdidul.
3-seis. Sisse lilitatud on siiiteseade, signaal, lagalatern ja
esilaterna viike lamp. Kasutatakse disel saidul héstli-
valgustatud tinavatel,
4-seis. Sisselillitatud on siiiiteseade, signaal, tagalatern ja esi-
laterna suur lamp. Kasutatakse oisel soidul maanteel.
Kaug- ja lihisvalgustuse 4m-
berlillitamiseks on rooli vasakpool-
sel kdepidemel pendelliiliti, mis on
kokku ehitatud signaali liilitiga
(joon. 194). Liliti koosneb iso-
leerainest kerest, mille kaks liiku-
matut kontakii on fihendatud es
latetna suure lambi kaug- ja lihis-
valgustuse hodgniitidega ning
pendeltiipi liikuv kontakt voolu-
allikaga. Liikuva kontakti kiepide-
me ‘asetamisel ithte voi teise piir-
asendisse ihendatakse voolualli-
kaga kas kaug- vbi ldhisvalgus-
fuse hdogniit. Liikuva kontakti

joon, 194, Valgustuse kauge ja 1B o O oS oD dihtlast 101G Kiee
tiga. pideme seisu.

{ — liiliti kere fihes kaanega, 2 — Signaali liliti koosneb liku-

10lili kaepide, 3 — sigmazli W00, poatyst ja litkuvast kontaktist. Lii-

kuv kontakt on tihendatud signaa-

liga ja litkumatu kontaki massi
kaudu vooluallikaga. Kontaktide ihendamine teostub liliti nupule
vajutamisega.

Samasuguse chilusega valgustuse ja siiite pealdlitit ja kaug-
pin!% Lﬁgl:isvalgustusc lilitit kasutatakse ka mootorratastel K-125
ja 12-49.

Joonisel 195 on kujutatud mootorratla M-72 valgustuse ja siiiite
pealiiliti lilitussl ja iiksik {.

Liiliti mehhanism on paigutatud esilaternasse ja koosneb teks-
toliidist plaadile kinnitatud liikumatutest kontaktidest ja litkuvast
podrdkontaktist Ghes selle kditamis-vahelillidega ning laliti val-
mest-kiepidemest.

Liikumatutest kontaktidest on kaks &drmist fiksik-kontakti
ihendatud omavahel metallribiga ja 1dbi kaitsme fihendatud voolu-
#llikaga. Kaks alumist iiksik-kontakti on {hendatud esilaterna
suure lambi kaug- ja lihisvalgustuse hodgniitidega. Poolkaare-
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Tross Jusrde
Relee-regulaatori b klemmile
Signaali V2 Akupatarei— klemmile
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Joon, 195. Mootorratta M-72 valgustuse A‘ shite pealiiliti
lilitusskeem ning iksikosad,
7 — liliti tekstoliidist slusplaat, 2 — kontaklid, 3 — pool-
kujuline ki kt-fi i, f[— I:;‘a- ™
leerainest puks, 6 — vedru, 7 — poordkontakti kiivituspuks,
am vaigupu.{ug pealiiliti ja souteldliti vati, § — kontrolk
S lambi pesa, /& — kaitsme pesa.

aar " L
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kujuling liikumatu kontakt on dGhendatud lagalaterna ja kiilg-
vankrl esi- ning lagalaternaga, Liikumatul konfaktil asuvad nukid,
mis ulatuvad lilkuva kontakti dnarusse, fikseerivad liikuva kon-
takti seisu,

Vooluallika kontakle iihendab voolutarvitajate  kontakiidega
neid médda libisev vasest podrdkontakt, Peérdkontakti pik]ikEu
avasse on aselatud isoleerainest puks ja viimasele omakorda metal-
list kiitamispuks. Kahe puksi vahele on asetatud vedru, mis surub
podrdkontakti tihedalt vastu litkumatuid kontakte, Liliti votme
varrel on nukk, mis ulatub kiilamispuksi s00nesse, ja  seeldliu
volme padramisel pdérdub puks ja ithes sellega ka pocrdkontakt.
Liliti votme kohalhoidmiseks on selle varrel ringonarus, kuhu
surulakse vedruga koormatud fikseeriv kuulike,

Valgustusliliti votme paremale podramisel liilitalakse sisse esi-
laterna suur lamp, tagulatern ja kilgvankri esi- ning tagalatern,
Vitme keskseisus on kdik lambid vilja ldlitatud, Vétme vasakule
pbdramisel liilitatakse sisse esilaterna viike lamp, tagalalern ja
killgvankri esi- ning tagalatern.

Valgustuse peal%]ii'[ tekstoliidist alusplaadil asetseb ka kont-
roll-lamp ja kaitse pesa,

Siiiiteliliti koosneb valgustusliiliti tekstoliidist plaadi alumi-
sele kiiljele asetatud lijkumatust ja liikuvast vedrukontaktist, Lii-
kuv kontakt on dhendatud vooluallikaga ja litkumatu kontakt

i oli primaarmihise ning kontroll-lambiga. Kontaktide iihen-
damine toimub valgustuse pealiiliti votme varda pesasse vajuta-
misega, kuna selle ots, ulatudes |ibj podrdkontakti ava, surub kon-
taktid kokku.

Niisuguse chitusega lilitit kasutatakse ka moolorrattal M-1-A,
12-56 jt.

Kaug- ja lihisvalgustuse liiliti on antud juhul samuti paiguta-
tud esilaterna keresse Ja seda kaitalakse rooli vasaku kiepideme
_luumst trossi ning viikese hoova abil, Mootorratta 12-56 kaug- ja
dhisvalgustuse Tiiliti sarnaneb 12-49 omaga.

Vanematiiiibilistel \mootorratastel, mis an varustatud kolme-
harjalise gencraatoriga, on valgustuse pealiilitisse paigutatud veel
generaatori ergutusmihiste vooluringi Jarjestikku [ilitatud takisti.
Takisti viljalilitamine toimub koos esilaterna suure lambi sisse-
liilitamisega.

2. Elekiriline helisignaal,

Koik mootorraltad, valja arvatud viikemootorratiad, varusta-
takse elekirilise helisignaaliga.

Elekiriline helisignaal kujutab endast elektromagnetilise vib-
fzglorilﬁ.': ihendatud membraani (joon. 196}, mis venkudes teki-
tab heli.

Signaal koosneh raudsidamikuga elckiromagnetist, ankrust,
ankruga iihendatud suurest Ja viikesest membraanist, kerest, kat-
keslist ning kondensaatorist.
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pehmest ter
tadbilistel he :
massist ja iihendatakse omavahel keermega.

isi i ji tantsitud

atffibilistel helisignaalidel on kere ja kaas s d
Vanemat:::;é;t& ja ﬁhcﬂatud omavahel kruvidega. Uulimz;
lisignaalidel (8-35) on kere ja kaas valmisiatud plast-

3 ling helisignaal SM-0L.
:!omz_ IQIE. Elekirl 3 g SO
6 — suur membroan, 7 — kaas,
% — raudsidamik, 10 — signaali
12 — signaall kinnituspide.

} - reg uvi,
ankur, § — viiike membr:
# — elektromagneti ma
kere, 1] — ankruvedr

Katkesti koosneh reguleeritava loe 'kﬁlgt_a ki_l'.niladlull_illliiku;m;:::
kontaklist ja U-kujulise lehtvedru killge kinnitatud Jit u\i-iiII i
taktist. Katkesti kontaktid on !!h_!ktf_ol‘l‘la;:[l::li mahll'sl_r: al:::takle it
signaali lilitiga ihendatud jarjestikku. Vedro piilia
devalt koos hoida.
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Elektromagneti siidamikust 1ahi
st labiulatuva ankru kil inni
varda otsa vastu {och i i o
rasgidcga algslsené‘ics,"b lehtvedru, mis hoiab ankrut fihes memb-
ignaali Inliti nupule vajutamisel syl i
Sig i e v : gub signaali el ag-
:ggna;r;%unxﬁk;;m{!_, lal.u‘dclf elektromagnetit, rﬁagﬁelit;:::i?‘:nzl [
damiku. ommatakse vastu elekfromagneti i
mikku ja suur membraan koverd b F i
kaasa viikest membraani, S il Ljel e, mate Pl g
5t me - Samal ajal ankru serv, vaj ii
J‘:;‘)’ﬁ[ rkiﬁztaﬁ:tklegtv?dm 'ud[ﬂ[cﬁ. lahutab kontaktid, 'Elf.li?rl;;eaign]e“t}
I e ja siadamik demagnetiseeritakse. Jaranoys
ankur, tougatuna varda kaudu lehtvedru poolt ja nsa?iscllﬂg!;:\:;lc:

;:ﬁﬁgr:m:i " tsusest, liigub alg tagasi, Seejuures kon-
sulguvad jalle ja kordub endine tegevus, Elekiromagneti

.un;/é'
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FraTre,
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i doon, 197, Kaiteed.

I — kruvikonlaktigs kinnitatay kaitse, 7 —

hargi vahele kinnitatav kaitse, 3 - kJa;;starnkﬁu‘:‘]iJrnT-
gutatud kailsmetrast.

sudamiku  kiire magneiismlrimisc o iseerimi
i s¢ ja  demagnetiseer 3
\srzngub membraan 150—300_ korda sckunﬁis, tekili?:nllig llt:fl?
karl.g:m:%gg::z_:gnmfal_ ka;sa vonkuv viiksem membraan tekilat;
a ilise . Ma i 0
sasgte i e ‘Ian;li. Glema membraani koostegevuse tattu
ignaall heli iildtooni on vaimalik re i
: : | ) guleerida lilkumatu kon-
Labl;:: (c;(eo I.:tsae;(% Ermu.lémlsega \r(fdruga Tikseeritud re ulecrimisplgl‘:i
abil. vahe su ami : eli
> ﬁEr;ht‘rpﬁﬁrdth, urendamisel saame madalatoonilise heli
stravoolust tingitud séidelemise valtimi i
e oolust ting T valtimiseks on _Igat‘kesll kon-
ta'kisti)ga rodbiti lilitatud kondensaator (ménedel tiilipidel viike

Signaal kinnitatak L
vastsf& kinniti albil.d se vabale kohale mootorratta raami killge
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3. Juhtmed ja kaitsed.
a. Juhtmed.

Mootorratastel kasutatakse voolualllkale ja voolutarvitajate
iihendamisel pchiliselt nn. dhejuhimelist siisteemi. Teise
juhtme aset tdidavad moctorratta metallosad (raam ja scllega
thendatud osad). Selle viisi eeliseks on iildine juhtmele vihesus
ja liilituse lihtsus. Kahejuhtmelist siisteemi kasutatakse monel
juhul ainult generaatori ja relee-regulaatori, aku (1Z-350, K-125
jl.) ning esilaterna kere massiihenduse kindlustamiseks (M-72 jt.).

Kumb vooluallika klemm (pluss voi miinus) on tehases fihenda-
tud massiga, ei oma olulist tahtsust, kui mitte arvestada patarei
siifitesiisteemi puhul esinevat katkesti kontaktide riknemise olene-
vust voolu suunast. Vaib nimelt tihele panna, et vooluallika
+klemmi massiga ihendamise puhul enam rikneb katkesti mas-
siga dhendatud alasi kontakt ja —klemmi massiga ithendamisel
haamri kontakt. Olenevalt sellest, kumb neist on kergemini vahe-
tatav, ihendatakse vooluallika vastav klemm massiga,

Mootorratastel kasutatavaid elektrijuhtmeid voime jagadz
kahte rihma: madalpinge- ja kérgepingejuhtmed.

Madalpin%ejuhtmelena kasutatakse eranditult nn. kiudjuhtmeid
(juhe koosneb mitmest kokkukeeratud peenest traadist), mis on
mirksa vastupidavamad mootorratta soidul tekkivatele vibreeri-
mistele kui ithekiulised juhtmed. Juhe on isoleeritud kummiga ja
viimane on kaetud puuvillast valmistatud iimbrisega. Suurema
vastupidavuse saavutamiseks Gli ja bensiini vastu immutatakse
puuvillast juhtme imbris erilise lakiga. Kohtades, kus juhlmele véi-
dakse tekitada kergesti mehaanilisi vigasiusi, kaetakse juhe monel
juhul. painduva metallist imbrisega.

Kuna vool mootorratta elektriseadmete juhtmeis on nork, juhin-
dutakse juhimete valikul peamiselt nende mehaanilise vastupida-
vuse seisukehast. Keskmine juhtmete risllﬁikefind on 1,5—25mm’,

Korgepingejuhtmetena kasutatakse (stdtesiisteemis) samuti

vasktraatidest kiudjuhet, Kummi-i oni kihi p on aga
keskmiselt 5—7 mm. Kummi-isolaisiooni kaitseks on korgepinge-
juhtmetel punutud kiudmaterjalist, lakiga kaetud kootud kate.

Juhtmete digeks ja hélpsamaks fithendamiseks vooluallikate ja
voolutarvitajate vastavate klemmidega mérgitakse juhtmed kas
mitmesugusle virvidega, mustiriga voi asetatakse juhime otstele
vastavaid mirke omavad metallist {imbrised.

b Kaitsed.

Vooluallika isenimeliste klemmidega uhenduses olevate juht-
mete omavahelise ihendamise puhul méne viikest takistust omava
juhtmega vai nende isoleerimata pindade otsesel kokkupuutel vbib
viikese takist tottu voolutugevus vooluringis muutuda viga
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sutreks. Selle tagajérjel vdivad rikneda juhtmed ja vooluallikas
ise. Vooluallika klemmide fihendamist mone viikest takistust
amava jultme kaudu nimetatakse lihiseks, Vilmasest tekkivale
rikete viltimiseks kasutatakse kaitseid. 5

Kaitsed kujutavad endast isoleerainest pulgakesele vdi klaas-
torusse asetalud kergestisulavast ainest (tina vai hitbe) traadikest
(joon. 197). Kaitsed lilitatakse vooluringidesse jarjestikku, nii et
kogu vool libibh neid. Lihise tekkimisel touseb voolulugevus
vooluringis ja kaitsme {raadike kuurneneh, Teatud piiri iiletamisel
sulab kailsme traadike ja vooluring katkeb. Sellega  vilditakse
cdasisi voimalikke juhtmete ja vooluallikate rikkeid.

4. Mootorratta elektriseadmete ild-lilitussk id

Mootorratta elektriseadmete il d-liilitusskeemi moodustavad
vooluallikate, siifite- ja valgustusseadmete ning signaali lilitus-

Joon, 198. Mootarratasts K-125 ja 12-350 veoluallikate lilitusskeem,

250

Joon. 199, Moolorrataste K-125 ja 12-350 siiilescadmete skeem.

ceetni g J ctailsemalt mootorratta 12-350 ja
?{"“1‘;‘2 lﬂiekbfrq“en} ‘f:'.;}f;fﬁ-‘:f keemi. Kuna suure arvu mitme-
suguste elekiriseadmete ja juhtmete 6ty on mootorratta dld-lal i-
tusskeemi faipamine raske, siis lihlsuse motles vaatleme sk.egrm
iiksikult. Piltlikkuse mattes on elekiriseadmete ja Juhtrnch.: ;:_Mlhg_{l;A
tus jAetud selliseks, nagu see on niidatud moolorratta elekiriscad-
iild-liilitusskeemil. i =
mcflom::'])iscl 198 kuni 201 on kujutatud mootorralta 12-350 ja K-125
vooluallikate, siifile- ja \'?.|gu?.h.lsse:lclmc[::r ning smgnaah_h{htu;-
skeemid, joonisel 202 aga mootorraila J2-350 ja K-125 elel.trlsela -
mete dld-lilitusskeermn. Su]lgudes on toodud utemalel mootorratas-
2 Jemmide tihistus. i ; .
tLl.la‘g'{]agsiﬁzt?;r;ncvall voolu kulgemist vooluallikale ja neid iihen-
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dava relee-regulaatori vahel (joon. 198). Pérast moolori kiivita-
mist vool generaatori + harjalt suundub —harjale jirgmiselt:

a) Peavooluringls: generaatori -}-hari, J1+ klemm, juhe,
elektriseadmete lilituskarbi fl+ klemm, juhe, relee peenmihis,

juhe, massiithenduse klemm AM, juhe, generaatori kere, mass,

generaztori —hari,

b) Ergutusmihiste vooluringis: enerasfori
+-hari, I+ klemm, juhe, elektriscadmete lilituskarbi 11+ klemm,
pingeregulaatori sildplaat (vasakpoolne), kontaktid, juhe, HLI
klemm, juhe, generaatori klemm I, generaalori ergutusmihised,
mass, generaatori —hari.

Generaatori pinge tdusul kdrgemaks aku-
patarei pingest lambuvad relee kontaktid kokku ja generaa-
tori vool kulgeb jirgmiselt: generaatori ~hari, 1+ klemm, juhe,
elektriseadmete lulituskarbi J{-- klemm, relee raudsiidamik, relee
sildplaat (parempoolne), kontaktid, relee jimemanhis, kaiise, +A
klemm, juhe, akupatarei -klemm, akupatarei —klemm, juhe, AM
klemm, juhe, generaatori kere (mass), generaatori — hari.

Generaatori pinge langemisel madalamaks
akupatarei pingest kulgeb vool jirgmiselt: akupatarei
+-klemm, elektriseadmete lilituskarbi .-H{ klemm, kaitse, relee
jamemahis, kontaktid, sildplaal, relee raudsidamik, juhe, O+
klemm, juhe, generaatori [+ klemm, generaatori +hari, ankru-
mahised, —hari, mass, generaatori kere, juhe, elektriseadmete
lillituskarbi AM klemm, juhe, akupatarei —klemm. Selle tagrajirjel
relee kontaktid lahutuvad ia vooluring katkeb ning akupatarei
vool suundub jargnevalt 1bi kontroll-lambi. Viimasi 13bib vool
Jdrgmiselt: akupatarei <+ klemm, juhe, elekiriseadmete liilitus-
karbi +A klemm, kaitse, siiiie-valgustuse Iiliti kontakt, trummel,
kontakt, juhe, kontroll-lambi hodgniit, juhe, laliti kontak!, juhe,
NK klemm, T+ klemm, juhe, generaalori O+ klemm, +hari,
ankruméhised, —hari, generaatori kere (mass), juhe, AM klemm,
juhe, akupatarei —klemm,

Generaatori pinge téusul dle lubatud piirt
liilitab pingeregulaator automaatselt generaatori ergutusmihiste
vooluringi lakisti. Vool kulgeb sel juhul generaatori ergutus-
mihiste vooluringis jirgmiselt: generaatori +hari, 14 kiemm,
juhe, elekiriseadmete lilituskarbi 1+ klemm, juhe, relee-regulaa-
fori lakisti mahis, pingeregulaatori liikumaty kontakt, juhe, LU
klemm, juhe, generaatori JILU klemm, ergutusmahised, mass, gene-
raatori —hari.’

Jalgime jérgnevalt voolude kulgemisl siiiitesiisteemi  voolu-
ringides (joon, 199), Madalpingevoolu saamisel aku-
patareist (liliti asendis 2, 3, 4) kulgeb voolu leekond jérgmi-
selt: akupatarei +klemm, juhe, elektriseadmete liilituskarbi + A
klemm, kaitse, siiite-valgustusliiliti kentakt, liliti {rummel, liliti
kontakt, juhe, stiitepooll primaarmahis, juhe, [1P klemm, juhe,
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Joon, 200, Moolorrataste K-126 ja 12-350 valgustusseadmele skeem.



genersatori [P klemm, katkesti i i

k)rleere, juhe, AM klemm, juhEljag;u'l:leﬁri;tﬁggta—ktlﬁénﬁ:':5[, e

mimi.ﬂi:ﬂlﬂplélgevonlu saamisel generaatorist

drlegal |Is 2,3, 4), 5. 0. peale relee kontaktide kokkutdmbumist
madalpingevoolu leckond siitesiistecmis jargmisell; gelu::-

raatori +hari, 1+ klemm, juhe, elektriscadmete liilituskarbi 1+
klemm, juhe, relee raudsiidamik, relee sildplaat, kontaktid, relee
jamemihis, juhe, siiite-valgustusliliti kontakt, trummel, kontaki,
juhe, sitiitepooli primaarmdhis, juhe, IIP klemm, juhe, generaalori
ne k!e]rnrrll, juhe, katkesti haamer, kontaktid, alasi, mass, generaa-
{ori —harl.

w

Joon, 201. Signaali [ilitusskeem.
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Joon, 204, Mootorralla M-72 elekiriscadmete dldskeem relee-regulaa-
toriga RR-31.

¥ Mootorratturi Spik
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Joon. 205. Mootorratta M-1-A elektriseadmele fildskeem,
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Joon, 206, Mootorratla M-1-M elekirisead,
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iﬂgda[kp-mg;‘l\roolu saamisel
T is aku puhul vai selle puudumi
199) kulgeb vool siifitesiist i mad s

generaatorist
(liliti asendis 5, joon.
pinge-vooluringis jargmiselt:

Joon. 207, Mootorrataste K125 ja 12-350 clekiriseadmete dldskesin.

generaatori -+hari, 14 klemm, juhe, elekiriseadmete liilit i
; . . S sead uskarh

M+ Klemm, juhe, DK klemm, juhe, sifle-valgustushiliti kunlz:l;t‘
}Ir;i:lmmgel, knnti'zkt, {_!l.lg(‘.,k.rllulcpuoli primaarmihis, juhe, I1P klemm,
e, generaatori emm, juhe, katkesti ‘ 4
e B —hari,] atkesti haamer, kontaktid,
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Korgepingevoolu teekond: siiiitepooli - sekundaar-
~ mihis, juhe, siiiitekiiiinla keskelektrood, killgelekirood, mass, gene-
raatori kere, juhe, elektriseadmete ldlituskarbi AM k1emn1,ljuhe.

“akupatarei —klemm, akupatarei +kl juhe, elektri

Magnesta-generaatar

Joon. 208. Moolorralla K-1-B elekiriseadmete dld-
liilitusskeem.

Lilituskarbi +A klemm, kaitse, siiite-valgustusliiliti konlakt,
trummel, kontakt, juhe, siiiitepooli primaarmihis, siitepooli
sekundaarmihis.

Jilgime jérgnevalt voolu kulgemisteid valgustus-
siisteemis: (joon. 200) siiiite-valguslusliliti asendis 1. Sel
juhul on sisse lilitatud esilaterna vaike lamp ja tagalaterna lamp.
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Esimese voblutarvitaja vooluringis kulgeb vool jargmiselt: -aku-
palarei +klemm, juhe, clekiriseadmele lilituskarbi +A klemm,
kaitse, siiiite-valgustus!iliti kontakt, trummel, kontakt, jube ®CT
klemm, juhe, lambi hadgniit, mass, generaatori kere, juhe, elekiri-
seadmete lilituskarbi AM klemm, juhe, akupatarei —klemm.

Voolu tee tagalaterna vooluringis on analoogiline esilaterna
vooluringi aga lugeja leiab selle skeemi abil iseseisvalt,

Joonisel 201 on kujutatud vooluringid elektrilise
helisignaalij sisseliilitamisel (liliti asendis 2, 3, 4, 5).

foolu saamisel akupatareist on voolu teckond Jargmine: akupata-

rei Fklemm, juhe, elektriseadmete liilituskarbi A klemm, kaitse,
siilie-valgustuse Hiliti koniakt, trummel, kontakt, CT' klemm, juhe,
signaali clektromagneti mihis, kontaktid, juhe, signaali [Gliti,
mass, generaatori kere, juhe, elekiriseadmete lilituskarbi AM
klemm, juhe, akupatarei —klemm.

Vooly teekonna voolu saamisel generaatorist leiab lugeja ise-
seisvalt, silmas pidades eeltoodut.

Joonistel 203208 on kujutalud mootarrataste M-72, M-1-A ja
K-1-B elekiriseadmete iild-1ilil nid

il

Kontrollkilsimused.

|. Kuidas on ehilatud mootorratta esilatern?

2 HKuidas on chitatud clekirivalgustuse lambid ja pesad?

3. Kuidas on ehitatud valgustuse pealfliti (12-350) 7

4. Kuldas om chitalnd ﬂl tootab elekiriling helisignaal?

B M;:iaaeid seadiseld kasutatakse 1Ghisest tekkivate lagajirgede villimi-
o

6, Nhldi!ke skeemil voolu kulgemist valgustussisicemi kahe voolularvitaja
uhul,

T. Ré;dzlu: skeemil voolu kulgemist patarci-siiile madalpinge ja kirge-
pinge-vooluringis,

8

uidas saab roguleerida helisignaali holi tugevust?

XII peatikk.
Mootorrataste jouilekande-seadmed.

1. Jouillekande-suhe ja selle muutmise vajadus,

Pésrdemoment, mida on vaja rakendada mootorratia vee-
ratta piorlemiseks, on tavaliselt mity kords suurem mootori vint-
vollil arendatavast pédrdemomendist. Peale selle {66lavad tina-
pieva mootorrataste moolorid viiga suure vantvalli podrlemiskiiru-
seFa. Kui mootorratta veoratas oleks ofseself ithendatud vint-
volliga, siis saaksime, kui ta teeb 3000 pddrel minutis, mootorratta
kiiruseks ligi 340 km/t. Sellise kiiruse saavutamiseks aga el jéitku
mootori voimsusest ja sce poleks ka praktiliselt rakendafav.
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I .’ . ﬁr‘
torratta normaalseks lilkumiseks vajaliku suurusega poi ;
ﬂemelldi saamiseks kasutalakse moolori ja veoratta \{ahe"_tuz
annet, mis vihendab veoratta poorlemiskiirust. Arvu, mis nii ? ,
itu korda mootori vantvall podrleb veoratlast kiiremini, nimeta-
fakse dldiseks joufilekande-suhleks. Tﬂllftﬁiai\"l!
ooforratastel on see keskn;isc}t 46 k:m;{’:ﬁ =v E:;r :llaic%!ii:ljlil' ml;lé
r i vintvdll tech niiteks 7 pAdret, teel 13 2
'(:]or'r;]r:.l ‘}ié;;z\eosﬁnadega — veorattale rakendatav piidrdemoment

mootarilt

Joon. 208, Jouiileh

suureneb 7 korda (kui milte arvestada jbuiilekande-scadmeis esi-
keskmiselt 209%). i N
mvﬂuk?ﬂ?l’t'gifag:va pidrdemomendi Elekan?{mmf vitqgalizln}epl;;_
Bi jami du. Et kenstruktiivs
mub kas kell- voi kardaanajami kau gt s
dimalik mootori vedavat hammasratast teha liig: 3
:grrl::alltla:i ve:.ta\fat hammasratast lilga suurena, siis tkasm;:]lﬁﬁif»
' kahejirgulist kettajamit. Joonisel 209 on kujutalud ket ajam uldise
iilckandesuhtega 6, kusjuures esimesel osal u]ekandesllt e nu ]]e_
teisel osal 3. Esimest ﬁtckanr;‘c{ n:jmli:atukse mootori
s ja teist peaidlekandeks, i
= nMgi:tI;rrnljia liikulnige tskis(.?ist.i nienel:'_:_lltns‘?\f‘}iujlueaﬂmg;:ilitﬁsi:!:t
nasest, litkumise iseloomust (iihtlane, kiirene:  ja ol Uthsisests
5ib m figa suurles piirides, Seetdtlu ei saa piirduda p
E?;ﬁa?&;ﬁg?e;:?i:id 5ed3ppesb olema vaimalik rrigu‘ta' vsz,(t)?:tatl;
ise takistusele. Selle noude tiitmiseks on moolori ]a_u_ ; ]
!'[zltll‘lléng iilekandesse lilitatud kdigukast (12|muiurl ja pea
iilekande vahele), nagu see on kujutatud joonisel 210. .
Kiigukasti abil on veimalik mootori pa6rdemomendi ja pdbrete
endisekgs jéades saavutada ﬁlekandn.;{suhttﬁ suurebnl(_léitn\'nl:r;g&dswirﬁ;
at pad i ve 1. Kiigukast koosneb lihtsus ]
mat poirdemomenti veoratla e Sttt
kahest vollist (vedavast ja veelavast vollis al]lad e
hammasrattapaaridest. Vedava volli hammasr On O SN
olli i d ja selle tottu ongi neid vas
dega volli soontel nihutalavad ja selle o S Ler
abil vGimalik lilitada ithte vai leise atsiconi.
:;ji‘irav;iksuma hammasratta iihendamisega veetava valli suurema
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hammasrattaga suureneb vedavalt vallilt veelavale vallil
K 1 ¢ filekan-
tav pdbrdemoment niipalju kordi, kui palju veetava hammasratia

raadius (hammaste arv) on suurem vedava hammasratta raadio-
sest (hammaste arvust)., Isecsuguse raadiusega hammasrattaid

; Jou.n. 210. Jouiilekande-seadmete skeemid.

i tega jouilel seadme skeem, b — kar-
dagnajamiga joudlekande scadme skeem,

voib vaadelda kui isesuguse pikkusega hoohasid. Jai i
¢ se fuse sid. Jou suurene
g:lga; kqasr&ehks?mam{‘ra poor?enusk:imse vihenemine. Kbigrv. c;:zn;
evinu ja dlek i ; ai
ol olme voi nelja ilekannet ehk kiiku omavad kiigu-
Kaigukast vbimaldab peale selle 1 it pi j
R s pe veel mootorit pikemaks ajaks
Kaigukasti hammasrataste ithendamise momendil vaivad 3
' - . 2 . s d
erineva poorlemiskiiruse juures tekkida ladgid, mille taga'f‘llr]ie?
hammasrataste hambad véivad puruneda ja_mootorratla paigalt-
lukummeﬁ teostuks jirsu tGukéga, hiippega, Jirsu koormuse suure-
nemise tottu véib mootor seiskuda, kui selle pdérded on viikesed
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Selleks et nirgendada kiiguvahetamisel 66ke hammasralaste
hammaste vahel ja voimaldada mootorratta sujuvat paigalt litku-
mist, on mootori ja kaigukasti vahele lilitatud sidur. Sidur v6imal-
dab mootorit lahutada k#igukasti vedavast vollist vél iihendada
neid sujuvalt, mistdttu ongi vaimalik ohut It lilitada h
raltaid omavahel ja llikuda paigalt sujuvalt.

Siduri téstamine on rajatud kokkusurutud pindade vahel tek-
kiva hoordejou kasutamisele. Lihtsustatud kujul koosneb sidur
{joon. 210) kdigukasti vedaval vollil vabalt podrlevaist veoketas-
test ja kdigukasii vedava volliga iihendatud veetavast kettast, mis
vedrude survel pigistatakse vedavate ketaste vahele. Uhe vedava
ketta pdid moodustab mootori-iilekande suurema ketiratta ja podr-
Ich seega kaasa vantvélliga, Ketaste pdorlemisel nende vahel tek-
kiva hoordumise mdjul veavad vedavad kettad kaasa veelava ketta
ja panevad seega poorlema ka kiigukasti vedava volli, millega
mootorilt saadav podrdemoment kantakse iile kiigukastile. Veda-
vate ja veetavate ketaste lahutamist, s. 0. mootori lahutamist kiigu-
kastist teostatakse roolilt hoobade ja trossi kaudu, mille l56tamine
selgub jooniselt,

Joonisel 210 on kujutatud kardaanajamiga joualekande skeem.
Kardaaniilekande puhul asetalakse mootor mootorratia raamile nii,
et selle vinivall asetseb paralleelsell mootorratta pikiteljega. Moo-
tori ja kdigukasti vahel eraldi dlekannet ei kasutata, vaid mootor
sideslatakse kaigukasti veovdlliga otseselt hooratiasse ehitatud
siduri kaudu. Joudilekanne kiaigukastist veorattale toimub liigendi-
tega volli, nn. kardaanajami ja hammasajami abil. Viimane koos-
neb kahest koonilisest hammasrattast, millest suurem on ihenda-
tud veoratta teljega ja viiksem kardaanajami volliga. Seega toi-
mub siin tiienday pdbrdemomendi suurendamine ja antud ham-
masajam on juillekande skeemis peaiilekandeks.

Keltajamiga joufilekande skeemi kasutatakse transport-moolor-
ratastel M-1-A, x{'l-l-M, K-125, 12-350, 1Z-49 ja [Z-56 ning vGidu-
sodidu-mootorratastel C-25, C-354 jt.

Kardaanajamiga jéuiilekannet kasulatakse mootorrattal M.72
ja vdidusdidu-mootorratastel M-35, M-75, M-77 jt.

Jargnevalt vaatleme mootorratta jouiilekande-seadmete ehitust
iiksikasjalisemalt.

2, Sidur.

Ténapdeva mootorratastel kasutalavaid sidureid véime nende
veelgvate ketaste arvu jirgi jagada kolme rithma:

iihekettalised sidurid,

kaheketlalised sidurid ja

milmekeitalised sidurid. :

Uhe- ja kaheketlalisi sidureid kasutatakse peamiselt sel juhul,
kui sidur on ehitatud hoorattasse, kus on viimalik kasutada suure-
maotelisi kettaid, Mitmekettalisi sidureid kasutatakse aga sel juhul,
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kui sidur on ehitatud iihte komplekti kiigukastiga, kus on oluline
siduri viike libimoot. Mitmekettalised sidurid vaivad omakorda
olla kas mirjad voi kuivad, s. o. kas siduri kettad podrievad &lis
vii nende vahel puudub &li. Z

Kodumaistel mootorratastel, nagn M-72 jt.. millel on kardaan-
ajamiga jouiilekanne, kasutatakse kahekettalisi sidureid. Ketlaja-
miga jduiilekandeseadme puhul (12-56 jt.) aga kasulatakse mitme-
kettallsi sidureid. ¢

Iga siduri juures véime eraldada neli peamist osade rithma:

vedavad osad,

veetavad osad,

suruvedrud ja

lilitamismehhanism,

Vedavate osade hulka kuuluvad k6ik siduri osad, mis on {ihen-
datud mootoriga. Veetavate osade hulka kuuluvad kdik osad, mis
on iihendatud kdigukasti vedava villiga. Suruvedrude abil suru-
takse vedavate ja vectavate osade hadrdepinnad tugevasti {iksteise
vastu, millega kindlustatakse poordemomendi libisemiseta iilekanne
vedavatelt osadell veetavaile, Liilitamismenhanismi abil toimub
vajaduse korral vedavate ja veetavale osade lahutamine,

a. Dhekettaline sidur.

. Joonisel 211 on kujutatud hoorattasse ehitatud mootorratia
M-72 (vanem tiip) iihekettaline sidur.

Vedavate osade hulka kuuluvad hoorattasse | pressitud  kuue
sbrme 2 kiilge kruvidega kinnitatud tugiketas § ja hooratta sér-
medel nihkuda vaiv surveketas 4, Veetava osa moodustab tugi- ja
survekeita vahel aseisev veelav ketas 5. Viimane on valmisiatud
Ohukesest lehtterasest ja kinnitatud neetide abil kdigukast] vedava
voili soonestatud ofsale asetatud nihkrummu killge. Veetava ketta
kummalegi kiiljele on héordumise suurendamiscks kinnitatud peit-
peaneetidega friktsiconkatted (lerradoo- vai pressasbest-massist).

Hooratla ja survekelta 3 vahele on vastavatesse pesadesse ase-
tatud kuus spiraalset suruvedru, mille dldsurve on 135 kg. Ved-
rude survel pigistatakse veetav ketas tugi- ja surveketta (vedavad
kettad) vahele ning veelakse hooratta poorlemisel nendega kaasa.
Kuna vectav ketas on oma rummu kaudu Gihenduses kdigukasti
vedava valliga, siis kandubki podtdemoment vantvallilf dle kéigu-
kasti vedavale vallile.

Liilitamismehhanism koosneb 15bi kiiigul-asti vedava valli oan-
suse ulatuvast vardast, survelaagrisl, survemuhvist, survehoovast,
trossist ja rooli vasaku kaepideme kilge kinnitatud lilitushoovast.
Siduri lilitushoovale vajutamisel pannakse survehoob trossi abil

dorduma. Pédrdudes surub viimane survemuhvi ja survelaagri
E!udu varrast vasakule. Varda survel eemaldub surveketas tugi-
kettast ja veetav ketas vdib vabalt pédrelda. Seetoltu lahutub
mootor kdigukastist. Liilitushoova vabastamisel pigistatakse suru-

266

Joon. 211, Mootorratta M-72 fhekettaline sidur,

2 — sirm, § — lugiketas, 4 — surveketae, 5 — weetay ketas, § — ki
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hend

il
hv, §§ — kummirdngas, /6 — survehoob, /7 — woss, 1§ — ld

térjeliesre,

§ — friktsioonkatied. 9 — suruvedru, !0 — varres, 1] — wvar

13 — survelaager, {4 — survemu

! — hooralas,
tava ketta nihkrumm,

267



vedrude survel veetav ketas ji
;-:]o;:-i{orE sidesiatzksn kiigukaitigi.t?g
5¢l suureneb hodrdumine ketaste vahel jark-jar
ﬁg?vﬂtatakseg; mootorratia paigaltliikumise s]u_juv{m.gsuiléhr?‘!{ruaiia:
sel!g ks|.1u1'|.1s reguleeritakse kdivitustrossi pikkuse muutmisega
IEJh ri::rgtett_alurl varda olsikule asetatud liiEmutrI abil S
ok Dl: E aliste sidurite eeliseks on nende lihtne ehitus, veeta-
tamiws?"ie \i.::l:I-:c inertsmoment siduri lahutamisel ning véljslﬁliv
iy dlusli l(US_._pLIlldl.l_&_EkS on aga iilekantava pédrdemomendi
piiratud suurus viiikese hdordepinna iotin, Sellest tingituna kasa-

tatakse neld peamiselt Ghesilindri i ai
i juures.P elt Ghesilindriliste keskmise voimsusega moo-

b. Kahekettaline sidur.

Suurema pédrdemomendi iilekandmist si o
T mist siduris imali
::{tada kahel viisil: kas suurendades Sumv;;n?;ncvmmahk o
aste hodrdepinda. Vedrude pinguse suurendamisel

pingust vai
muutuks aga

e ":T;n :I!. Moolorratta M-72 kahekettalise sidurl ehifus,
b umv:;‘.mﬂ -—6 tross, 3 — vabakdigu regulesrimisseadis, 4 — surve-
e o s vV, § — survelaager, 7 — suruvarda oisik, § — kaigukasil
veavall, 9 — Juruvarras, 10 — hooratas, [/ — viniyBll, /2 — suryeket )
u, 4 — veelavad kettad, /5 — vedav kelas, /6 — veday 'las"k 2,
17 — veetavale ketaste nilkrummud. it
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i- ja surveketta vahele ning
divilushoova aeglasel vabas-

raskeks siduri viljalilitamine, seetdtiu kasutalakse viimast moo-
dust. Kuna siduri vilismddde on piiratud, siis hordepinna suuren-
damiscks suurendatakse ketaste arvu, Joonisel 212 on kujutatud
mootorratta M-72  kahekettaline sidur. Nagu jooniselt nih-
tub, erineb see eespool kirjeldatud {iheketlalisest sidurist ainult
selles, et hoorattasse pressilud sdrmedele on asetatud kaks vedavat
ketast ja kiigukasti vedavale vollile kaks eraldi rummudele kinni-
tatud veetavat ketast. Kiigukastipoolne veetav ketas on varustatud
Blitorje kettaga, mis takistab li sattumist siduri hddrduvatele pin-
dadele, Suurema hoordepinna 1ottu on voimalik mérksa suurema
poordemomendi filekandmine kelaslevahelise libisemiseta, Todta-
mise pohimte on analoogiline fihekettalise siduri omaga.

c. Mitmekettalised sidurid.

Milmekettalised sidurid ehitatakse kas mitme suruvedruga vol
fihe tsentraalse suruvedruga. Joonisel 213 on kujutalud mootor-
ratta 12-49 (I12-56) mitmeketialine viie suruvedruga dlis pidrlev
sidur,

Siduri vedav osa koosneb suurest vedavast trumlist iihes veda--
vate ketastega. Veday trummel toetub oma rummuga kiigukasti
vedavale vollile ja vaib sellel vabalt paérelda. Veday trummel on
mootoriga hendatud kettajami abll, kuna vedava trumli aarik on
ketirattaks. Sisemisel pinnal on veotrumlil piklikud sooned, mille-
desse ulatuvad erilisest plastmassist voi lerasest, korgist frikt-
siconkatetega valmistatud vedavate ketaste hambad. Seetottu podr-
levad vedavad keltad alaii vedava trumliga kaasa, kuld vaivad nih-
kuda vedava trumli soontes iihele v6i teisele poole. Kettad on val-
mistatud plastmassist voi terasest ja varustatud korgist frikisioon-
katetega.

Siduri veetav osa koosneb viikesest veetavast trumlist ihes
veetavate ketastega. Veelav trummel on kinnitatud kiigukasti
vedavale vollile ja omab vilispinnal sooni terasest valmistatud
veetavate ketasle hammaste jaoks, Veetavad kettad poorlevad alati
fihes veetava trumli ja kaigukasti vedava vélliga, kuid voivad.oma
hammastel nihkuda veetava trumli soonles fihele voi teisele poole.
Veetava trumli sisemise seina kiilge on kinnitatud viis tikkpolti
suruvedrude jaoks.

Vedavad ja veetavad ketlad on asetatud vaheldumisi, esime-
sena vedav ketas, shis veetav ketas jne. Viimane veetav ketas on
kaetud survekettaga. Viis suruvedru asuvad erilistes imbristes,
mis toetuvad oma adrikutega survekeita avadele. Vedru {imbris-
test ulatuvad libi veetava trumli killge kinnitatud tikkpoldid, mille
keermetatud otstele on keeratud iimmargused kroonmutrid. Suru-
vedrud, toetudes iihe otsaga tikkpoldi mutrile ja teise otsaga
vedru iimbrise pohjale, suruvad surveketta kaudu vedavaid ja vee-
tavaid kettaid kokku vastu veolrumlit. Mitme kelta vahel tekkiv

"+ alates 1944 aasiast.
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hodrdumine kindlustab libi poord 1i iilel

ta |
vedavalelt osadelt veetavaile osadele, s. o, mootorilt kai i
valelt osadelt i 8, s orill kiigukastile
. Siduri lillitamismehhanism on ehitatud jargmiselt; labi k:;i;‘{l:
laistl vedava vblli Gdnsuse on pistetud terasvarras, mis iihe olsaga
oetub loukuri kaudu survekelta keskkoha vastu. Teise otsaga toe-

tub varras karteri parempoolsesse kattess, i i i

b v 3 eri p, $ se monteeritnd tigurullile.
l\;’limrise killge kinnitatud tross on dhendatud roolil Asu\rs?llﬁiilh:-
oovaga. Lilitushoovale vajutamisel pannakse

trossi ja tigurulli

4 s Joon. 213, Mootorratta 1249 (1Z-56) sidur.
' — Vedav trummel, o =— mootori-iilekande vestav ketih -
;;Iuv ‘liﬂ;(mlm!i, & — siduri vedrude tikkpoldid, ¢ — vid:‘\:mn::::? g
iur::-‘:ﬁmde ;a , 6 — survekelys, 7 — siduri vedrude dmbrised, § — siduri
ravedou, = mutrid, /0 — toukur, /I — varras, 12 — tigurull, f3 —
api aa':'c ru, f4 — karleri parempooine kaas, 15 — siduritross, 16 — Jiilitus
oob, 17 — kiigukasti vedav voll, 18 — kiiviti hammasmihy

killge kinnitatud hoova kaudu tigurull péGrdu i it
I ma, mistotlu se -

_%yh vasakule (nagu polt liigub mutris E’iima&c paigal hoid;fits‘cllij:.
igurull, surudes varda ja toukuri kaudu surveket ale, vahendab

vedrude survet keffstc]e_ning’ sidur lahutub, Siduri lahutatud sei-

sus on ki teval It 2 iili
n ket ilu normaalselt 2,5--3,5 mm. Liilitushoova

L p

vabastamisel tagab tigurulli algasendisse tagasipé i

as : sipdordumis -
I‘Llu‘l\"._]; kfartegl ]]:._atle vahele kinnitatud s, iraal%etirpu, oloe. Mo

siduri vabakdigu suiirust on vaimalik reguleerida tigurulli 55n-
susesse keeratud reguleerimispoldi abil. g\."iimase vag:lil t:::mlb
ma;:;lrrdi::msl\: ng-‘;l[ieripis;mldi E.c_-is fikseeritakse vastumutri abil.

ur on kaetud karteri vasakpoolse kattega G0 il

rnourjur: kettajamiga &livannis. r e e
. Peaaegu samasuguse ehilusega on mootorrataste M-1-A M-1-M
ja K-125 sidurid. Erinevused seisavad jargmises: M-1-A siduris on
kolm vedavat ja neli veetavat ning K-123 siduris viis vedavat ja
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kuus veelavat ketast. M-1-A vedavad kellad on valmistatud tera-
sest ja varustatud korgist friktsioon-padjakestega. K-125 vedavad
kettad on valmistatud plastmassist. Kummagi mootorratta sidurl
suruvedrude pingus ei ole reguleeritav, sest vedrude otsad on kin-
nitatud haak-iihenduse abil siduri surveketta kiilge.

[The tsentraalse suravedruga siduri ehitus on pohiliselt sama-
sugune kui cespeol kirjeldatud mitme suruvedruga sidurilgl. Pea-
miseks erinevuseks on see, ¢f mitme suruvedru asemel kasulatakse
itht tugevat koonilist suruvedru. Selle mooduse eeliseks on asjaoluy,
el saavutatakse dihtlane surve siduri ketastele kogu nende iimber-
méddu ulatuses. Puuduseks on esiteks see, et siduri liilitamiseks
{uleb kulutada rohkem jGudu, mis visilab juhti. Pealegi lakkab
sidur suruvedru murdumizel kohe lbdtamast, sesl milme suru-
vedru puhul véib sidur veel edasi td6tada Ghe voi kahe suruvedru
purunemisel.

3. Kiiigukast.

Tanapieva mootorratastel kasutatakse peamiselt 3 voi 4 iile-
kandega ehk kiiguga kilgukaste. Kahckiigulisi kiiigukaste kasuta-
takse ainull vaike-mootorratastel, niiteks K-1-B jt. Minedel suu-
rema voimsusega kilgvankriga varustatud mootorratasiel, niitcks
TMZ-56 jt., kasutatakse raskeis teeoludes suurema libi saavi-
tamiscks kiigukaste demultiplikaatori ja tagurpidikaiguga. Demul-
tiplikaator on seadis, mis suurendab koigi kdigukasti kaikude dle-
kandesuhet,. viimaldades seega suurema veojou rakendamist veo-
rallal mootorratta litkumise kiiruse vdhenemise arvel. Demultipli-
kaatoriga varustatud mootorratastel on tavaliselt peale tagumise
ralta rakendatud veorattana veel kiilgvankri ratas,

Iga kiigukast koosmeb jouiilekande-mehhanismist ja kéigu-
vahetusmehhanismist. Kigukasti joufilekande-mehhanism koosneb
omakorda (joon. 214) jirgmistest peami lest: kidigu-
kasti karterist, vedavast, veelavast ja vahevol-
list (viimane voib maonel juhul puududa) ning mitmesuguse
suprusega hammasrattapaaridest. Kiigukasti karler
valmistatakse kerguse mattes alumiiniumsulamist. Kdigukasti kar-
terisse mahutatakse kdik kiligukasti mehhanismid. Konstruktiivselt
voib kdigukasti karter olla valmistatud kas he lervikuna mootori
karteriga (1Z-49, 12-56 ji.), ihendatud kokku mootori karleriga
poltide abil (M-72) voi eraldi mootorist, kinnitatuna poltide abil
mootorratta raamile (vanemad tiodbid). Veéllid ja hammasrattad
valmistatakse korgeviairtuslikust (legeeritud) terasest. Kulumise
vihendamiseks tsementiiditakse hammasrataste hammaste pinnad.
Hammasrattapaare on nil palju, kui palju kiike omab kiigukast,
Kiiguvahetusmehhanismi vdib {66le rakendada kas kisi- vol jalg-
heova kaudu. Manede mootorrataste (nail. 12-350, 1Z-56 Ja M-72)
kiiguvahetusmehhanismid on varustalud koguni nii kisi- kui ka
jalghoovaga.

Kaigukastiga fihte komplekii ehitatakse tavaliselt ka moolori
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n};:limanilinc kiivitusseade, mis rakendatakse {odsse jalghoova
| abil.
Uhe vii teise Gilekande saamiseks tuleb kdigukastis viia hambu-
misse kaks isesuguse suurusega h atast. H alaste
paigalscisus ei teeks nende hambumisse viimine suuri raskusi,
kuid olukord muutub, kui hammasrattad pégrlevad erineva kiiru-
sega. Hambumisse viimisel ¢l fihti ham
masratasle hambad oma terves pikkuses
korraga, vaid jirk-jargult (joon, 215).
Hammasratasle erineva pddrlemiskiiruse
juures vdivad hammasrataste hammaste
otsad hambumisse viimisel tekkivate
{aokide toltu murduda, kuna hambumisse
viimise esimesel momendil nende vastas-
tikune toeluspind on viiike. Selle ndhtuse Joon. 215 Hammasrataste
viltimiseks on tinapieval mootorrataste hambumisse viimine.
kalgukastides hammasrattapaarid asetatud

a!a%lsse hambumisse, kusjuures pédrlemise voimaldamiseks on iiks
hammasratastest igas paaris asetatud villile vabalt, s, o, volliga
sidestamata. Uhe voi teise iilekande saamiseks sidestatakse vabalt
pbrlev hammasratas villiga erilise nihkmubvi abil (joon. 216, a).

Nihkmuhv on viike hammassidur, mis oma rummuga on sides-
tatud volli soontega ja péérieb volliga alali kaasa, kuid on vallil
nthutatav. Hammasrattapaari vabalt padrleval hammasrattal on
kiiljel nihkmuhvi hammastele vastavad hambad vai avad, H
ratfa sidestamiseks volliga nihutatakse nihkmuhvi vallil edasi seni,
kuni selle hambad hambuvad hammasratta kiilghammastega, Niliid
kandub podrlemine vedavalt vollilt iile veetavale vallile,

Kuna nihkmuhvi 1dbimd6t on hambumisse viidavate hammas-
rataste 1abimdddust viilksem, siis on ka nihkmuhvi ja hammasratta
sidestushammaste kiiruste vahe viiksem, mistottu hambumisse vii-
mine toimub kergemini ja ohutumalt. Peale selle on vaimalik sides-
lushambaid valmistada palju suurematena kui hammasrataste
hambaid, mistdttu nende vastupidavus l66kidele on mérksa suu
rem. Nihkmuhvid varustatakse hammastega tavalisell maélemal
kiiljel, mistdtiu on ihe nihkmuhviga voimalik sidestada korda-
médda kahle hammasrattapaari. Joonisel 216, & on naidatud mitme-
suguse kujuga nihkmuhve, Nihkmuhv [ on varustatud killgmiste
nukkidega, mis lillitamisel asetuvad kas atta s gust
nukkide vahele vii samasuguse kujuga avadesse. Viimast moodust
kujutab samal jooniscl hammasratas , ainult avad on seal dmmar-
gused, mis on libtsamad.valmistada. Nihkmubvil 2 on sisemised
hambad, mis ulatuvad sidestamisel hammasratla rummule 16igalud
soonteni, Nihkmuhy & kujutab endast esimese ja teise nihkmuhvi
koembinatsiooni, tal on vasakul sisemised hambad ning paremal
nukid.

Nihkmuhvide nihutamiseks volli soontel kasutalakse vastavaid
harke, mille harud libisevad nihkmuhvi keskosale 18igalud soones.
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Joon. 216. Hammasrataste sidestamine valliga nibkmuhvi abil ja
nilkmuhvide tiidpe.

Paljudes kiligukastides taidab nihkmuhvi dlesandeid naaber-
hammasrattapaari iiks hammasratastest (joon. 217). Selleks ase-
tatakse hammasratas volli soontele nihutatavana ja iiks ta kiilge-
desl varustatakse sidestusnuk-
kidega. Vollil vabalt pddrleva
naagberhammasratla  sidestami-
ne villiga toimub analeogiliselt
nihkmuhviga, Hammasrataste
hambad valmistatakse sel juhul
= niivord laiad, et need ithe ham-
masratta nihulamisel wvollil «i
viilljuks hambumisest, »

Hammasrataste  t68tamisei
lekkiva miira  vihendamiseks
valmistatakse  hammasratiad

= viltuste hammastega, Nilsuguste
haramasrataste hambad ei ham-
bu lodgiga, mis ongl mira tek-

Joon, 217, Hammasralta sidestamine  Kimise pohjuseks, vaid sujuvall.
villiga nitikhammasratia abil Sel ajal, kui iks hambapaar

.
ey
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I

]
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hakkab hambumisest viiljuma, hambub juba jérgmine hambapaar.
Veel paremaid tagajérgi annab hammasrattapaaride iihendamine
kettidega, kuid ka?liduse oty on see vihe levinud.

Olenevalt sellest, kuidas kiigukastis hammasrattad hambu-
misse viiakse, voime tinapieva mootorratastel kasulatavaid kaigu-
kaste liigitada jargmiselt: ' 3 :

a) kaigukastid piisiva_hambumisega nihkhammasratasiega ja

b} kaigukastid piisiva hambumisega hammasratastega ja nihk
muhvidega. ¢

Vaatleme jargnevalt tiifipilisemale tanapaeva moctorrataste
kiiigukastide ehitust ja tddtamist vastavalt iilaltoodud ligitusele.

5. Kiiigukastid pilisiva hambumisega nihkt atastega.

Sellesse rithma kuuluvale kiigukastide néitena vaatleme esmalt
mootorrataste M-1-A, M-1-M ja K-125 3-kdigulist jalgliilitusega
kiigukasti, mida kujutab joonis 218.

Joon. 218, Mootorrataste M-1-A, M-1-M ja K-125 kiigukasl.

I sidur, 2 siduri keliratas, 8 — oli alaske ava, 4 \rahg\{ﬂli] vabalt
padriev ulys, § — vahevdlii nitkk utas, 6 — vahevéll, 7 — vahe-
vollile jaigalt kinnitalud hammasratas, & peailekande vedav ketiratas, L
siduri suruvarras, ) — veelava va.li hammasratas, /1 — vedav vall, 12
vedava volll nihk-hammasratas, f3 — vedava vblligs litkumatull dhendatud
hamimasratas, 44 — kaiviti hammasratas, /5 — veetav voll
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Kaigukasti karter on valmistatud mootori karteriga fihe
tervikuna ja koosneb kahest poolest, mis on omavahel iihendatud
poltidega. Karleri Gilaosas on kruvikorgiga suletav oli tditeava ja
allosas kruvikorgiga suletav oli valjalaskeava. Tileava korgi
killge on kinnitatud limoolevarras. Karteri tagumisse ossa on pai-
gutatud kiiguvahetusmehhanism, Odnes vedav v&ll I/ paor-
leb iihe otsaga karteri seinas asuval kuullaagril ja teise otsaga
veetava volli 15 donsusse pressitud pronkspuksil. Vedav vall on
vasakpoolse olsa kiillge kinnitatud siduri ja kettajami kaudu iihen-
datud mootoriga. Kahes kohas on vedavale véllile 16igatud sooned
nihkh alla sidestamiseks vblliga. Vedaval vollil on kaks
hammasratast, nendest viiksem /3 on valmistatud valliga iihe ter-
vikuna. Suurem hammasratas /2 on vBllil nihutatav ja omab

* parempoolsel kiiljel sidesti ke ning vasakul dirikut sidesta.
miseks vahevolli f nihkhammasrattaga 5. Olenevalt hammas-
rataste asendist voib ta vedaval vollil kas wvaball podrelda vii
poirleb iihes vedava vblliga. Nihkh altta rummu pinnal
on villisoontele vastavad hambad ainult dirtel,

Torukujuline veetav va&ll 75 millest ulatub 1dbi vedav
vill, on fihe tervikuna valmistatud ta vasakul otsal asuva ham-

masrallaga ja pidrleb kiigukasti seinas  aseiseval kuullaagril.

Hammasratta wvasakpoolsel kiiljel on hambad sidestamiseks
vedava volli nihkhammasraitaga, Veetava valli valimisele otsale
kinnitatud ketiraita ja keti kaudu on veetav voll dihenduses moo-
torratta veorattaga.

Vedava ja veetava valliga ridbiti on asetatud vahevdll 6,
mis pédrleb kiigukasti karteri seintes asuvail pronkstaagreil. Kol-
mes kohas on vahevallile 16igatud sooned hammasrataste sidesta-
‘miseks volliga. Vahevillile on asetatud kolm hammasratast, mis
on alalises hambumises vedava ja veetava vélli hammasralaslega.
Neist vasakpoolne on asetatud véllile vabalt ja omab kiiljel ava-
sid nihkhammasratta sidestusnukkide jaoks. Keskmine hammas-
ratas on vollil nihutatav ja olenevalt asendist, viib vallil vabalt
phdrelda vai, sidestatuna rummu kaudu volli soontega, pidrieb
viimasega kaasa. Antud hammasratta rummu ehilus on analoogi-
line vedava valli nihkhammasratta rummu ehitusega. Vasakul
kitljel omab antud hammasratas &irikut ithes sidestusnukkidega.
Adriku kaudu on hammasratas sidestatud vedava volli nihk-
hammasrattaga, secga vahevallil asuva hammasratta nihutamisel
nihkub sellega siinkroonselt kaasa ka vedaval vallil asuy nihkham-
masratas. Vahevalli parempoolsele otsale asetatud viike hammas-
ralas 7 on kinnitatud volli soentele litkumatult ja on alalises ham-
bumises veetava volli hammasratiaga /0. Secga vahevall ja veetav
vall on omavahel piisivall sidestatud ning p&arlevad ala‘l koos,

Antud kélgukastls vahelatakse kiike vedava ja vahevalli nihk-

altapaari nihulamisega dhele voi teisele poole, kusjuu-
res need sidestavad vollidel vaball poorlevaid hammasratiaid val-
liga vdi sidestudes itheacgseltvollidega, muotuvad iseiiheks ajami
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hammasraltapaariks. Joonisel 219 on
néidatud nihkhammasrattapaari neli
asendit, mis véimaldavad saada kol-
me isesugust iilekannet ehk kiiku ja
tihikdigu. Tihikiigul pole kEigykas;l
veday voll sidestatud veetava valliga.

Kiikude ohutuks liilitamiseks tuleb
vedav vdll kidikude lilimise momen-
dil siduri abil lahutada mootorist.

1 kdigu saamiseks tuleb hammas-
rattapaari 5 ja 12 (joon. 218) nihuta-
da vasakule. Seejuures sidestalakse
vahevallil vabalt padrlev hammasra-
tas 5 volliga ja podrlemine kandub
vedavalt vollilt veetavale vollile dar-
miste hammastepaaride 7 ja 10 kaudu.
Kuna vedava valli viike hammasra-
tas 2 kiitab vahevolli suuremat |
hammasratast 5 ja vahevdlll vaik-
seim hammasratas 7 veetava valli
suurt hammasralast /0, saame suure
filekande ja vastavalt sellele ka
suure podrdemomendi veoratial, kuid
aeglase  lilkumiskiiruse.  Esimest
kaiku kasutatakse harilikull meotor-
ratta paigaltvoimisel ja litkumisel
eriti raskeis teeoludes.

Nihkhammasraltapaari & ja 12
veidi paremale nihutades saame tiihi-
kiigu, kuna vahevdl] pole sidestatud
vedgava volliga. j

Nihkhammasrattapaari & ja 72
nihutamisel veel paremale sidestuvad
molema nihkhammasratta rummud
iiheaegselt vélliga ja ssame II
kiigu. Sel juhul kandub porlemine
vedavalt vallilt vahevallile nihkham-
masrattapaari kaudu ja vahevollilt
veetavale vollile parempoolse piisiva

hambumisega hammasratlapaarl 7 Josn. 219 Hammasrataste
ning /' kaudu, Ulekandesuhe seejuu- :iscndidh 1]1111{?4'!51- 1!!2; ik::k;;
res vihenes, kuna vedava volli suu- © R2s waigukastis.

rem hammasratas kiitas vahevolli
viiiksemat hammasratast. Scega vé-
henes ka veorattal rakendatay pdérd 1t e~ .
II kaiku kasulatakse harilikult peale 1rmtgalt\rotmuﬂ hoovituks
ja liikumisel viiksemate takistuste puhul. ) )
HI kéigu iseks tuleb nihkl asratlapaar 5 ja /2 nihu-
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tada lpuni paremale. Seejuures vedava volli ni

- See i nihkha
hambub ofseselt veetava volli hammasraitaga /0, mgttgtiz”&rn:d:f
ja veela\f_ vBll on otseselt sidestalud (nn. ofseiilekanne).
 HI kdiku kasutatakse kbigil juhtudel, kus litkumise tingimused
el IEIIBL m:;] S“h‘-:r?] poordemomendi rakendust veorattale.
_ ekandesuhted mitmesugustel kdigukasti kiikudel
|uurse.-;olevas tabelis (sulgndgs J’\‘l-I-M]fg L dintd  toded
~_SBamasse kdigukastide liiki kuulub ka moot -
(1Z-49, [2-56) kdigukast (joon. 220), : S

Olekande ehk kaigu =t Uiskandest

Y nimetus | Kaigukastis | Tldine

[} R ‘ E?[Eg “?g;g 1:23,18 (1:23,75
LIS A t1 +1 596) 11069 {1:11,71

o JonEEs | 12100 (1:1,00) 1: 738 (1: 7.33)

Antud kiigukast on nelja kiiguga, Kusj = R
Ve a L itk , Kusjuures kiike vaib lili-
tada nii kisikangi kui ka pedaali kaudu. Nelja kﬁig: ;l‘::[mm?ollu

Joon. 220. Mootorrataste 12-350 jo 1Z2-49 {1Z-56) kaigukasl.

7 — sidur, 2 — siduri ketiratas, § — esimese kaj
7 _ 1 5, §F — igu ham —
‘;’lls'ffl;u, 1;;5.: J:il'Eu v.nh_ailll_ ]r;l(ml]c'\' halmmaara!as.gﬁ — \-:]j:::la:ﬁ'lg n]hlr;g:n'-
8, 7 — yeetava volli hammasratas, § — veelay vall, 9 iviti
:‘l;mlna::'l';“."z_‘ﬂ — esimese kilgu vaball pddrlev hammasratas, Hka—m\::a:;di:lt
i Im i nmll_ﬂhayli.r_r.lasrgilss. 13 Eb kolmanda kiigu vabalt pdorlev ham-
3 — ¢ il innitatud h e
kande veday ketiratas, /6 — sidurj suruvarras, :?Tsm};;l;f uhe:;fnb
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yiiimaldab mirksa paremini kasulada
moolori voimsust mitmesuguseis sbidu-
tingimusis.

Kaigukasti karter on samuli valmis-
tatud mootori karteriga ihe tervikuna
ja on cespool kisitletud kiigukasti kar-
teriga sarnase konstrukisiconiga.

Karterisse on mahutatud ‘jdufilekan-
de- ja kiiguvahetusmehhanism. Jouile-
kande-mehlianism koosneb 8 hammas-
ratiast, mis on paarikaupa piisivas ham-
bumises, vedavast, veetavast ja vahe-
vollist.

Oénes vedav vill 4 (vdlli dansust
lbib siduri lalitusvarras 16) teetub va-
sakpoolse otsaga karteri kuullaagrile ja
parempoolse olsaga veetava valli 8 56n
suses olevale pronkspuksile. Vahevall
I1 toetub kahele karteri kuullaagrile ja
torukujuline veetav voll 8 rull-laagrile.
Kuna mootori suurema voimsuse idttu
tekivad veetaval vollil suuremad koor-
mused, siis on torukujuline veetav voll
toetatud rull-laagrile, mis on suuicline
taluma suuremat koormust kui viikese
toetuspinnaga kuullaager,

Vedav voll 4, mille vilimisele olsi-
kule on kinnitatud sidur 1, kannab kol
me hammasratasl. Nendest vasakpoolne
3 on valmistaud volliga Gihe tervikuna.
Keskmine hammasralas 5 pdorleb vollil
vaball ja omab parempoolsel kiiljel si-
destusnukke. Parempoolne hammasra-
tas on volli scontel nihutatav, kuid
Eﬁérleb volliga alati kaasa ja omab

ummalgi kiljel sidestusnukke.

Vahevoll kannab nelja hammasra-
tast, Nendest #drmine vasakpoolne, nn.
esimese kiiign hammasralas J0, pborleb
vollil vaball ja omab kiiljel avasid feise
Kdigu | atta sidesiust f
jaoks. Teise kidigu hammasrattal /2 on
kummalgi killjel sidestusnukid ja on

oma rummuga sidestatud valli soonte-
ga, mistotlu ta %ﬁérleh villiga kaasa,
kuid on vallil nihutatav.

Joon, 221, Mootorratta 12-350 kdlgukasti ha-
masrataste asendid milmesuguste kaikude puhul.




Erinevusena eespool késiteldud kiigukastist voivad nii vedava
ki vfahevﬁlli nikkhammasratiad nihkuda vallide] iiksteisest olene-
malult.

Vahevilli vasakult neljas hammasratas /4 on valli sooniele
kinnitatud liikumatult ja tema kaudu on vahevall /1 alalises tihen-
duses veetava volliga P.I?

Veetava valli hammasratas 7 on valmistatud volliga dhe ter-
vikuna. Valli vilimisele otsikule on kinnitatud ketiralas 15, mis keli
kaudu on Ghenduses veoratiaga,

Oli valjumise valtimiseks kéigukasli karterist on veetava valli
otsik varustatud dlikindlast kummist lihendiga 17 ja kattega.

Kaigukasti hammasrataste asendid mitmesuguste kiiikude ja
tithikdigu puhul selguvad joonisel 221 toodud skeemidesi.

Nagu eespool kisiteldust nihtub, toimub podrdemomendi file-
li:ange kolme volliga kaigukastides alati kahe hammasrattapaari
audu.

Ulekandesubled mit gustel kiigukasti kiikudel on teodud
juuresolevas tabelis (sulgudes 12-56).

Ulckande ehk kiiga [ Olekandesuhe Y

) nimetus Kilgukastis | Oldine

1 1:4.32 1:21.8 (1:23.3)

1 1:2,24 103 (11200
11 114 1: 7.1 (1: 7.5)
v 1.0 I: 5,1 (1:5.38)

5.7 Kilguk 1 piisiva hambumisega | tastega

ja nihkmuhvidega.

Sellesse riihma kuuluvate kiigukastide niitena vaatleme moo-
torratta M-72 ncljakaigulist kiigukasti, mille Idige on kujutatud
joonisel 222,

Kaigukasti karter on alumiiniumsulamist valmistatud karp,
mis on eest ja paremall kiljelt sulelud kaantega ning kinnitatud
poltide abil mootori karteri kiilge. Karteri ilansas on ohupuhasti
pesa kahe avaga karburaatorite shutorude kinnitamiseks. Karteri
vasakul kiiljel on kruvikorgiga suletav ava karterisse 6li valami-
seks ja pesa kiiviti mehhanismi paigutamiseks, Karteri allosas on
kruvikorgiga suletav ava todtanud 5l viljalaskmiseks, pesa kaiviti
pedaali pubvri jaoks ja ava hooratta karterisse kogunenud vee ja
oli viljavooluks.

Anftud kaigukast omab erinevalt eespool kisitelduist ainult
kahte villi, s. o. vedavat ja veetavat volli, mis asetsevad teinetei
sega robbiti kdigukasti karleris, Seetditu pole vdimalik teostada
vedava ja veetava villi otseihendust. Peale selle poorlevad vedaw
ia veetav voll kumbki isesuunas, jirelikult ka mootor ja veoratas.
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& nne ei foimu antud juhul enam kahe hammasrattapaari
'llcgz?lllfk:ag: eespool kisiteldud kiaigukastides, vaid iihe ‘r;lamm::
rattapaari kaudu. Vajaliku filekandesuhte saamiseks on I.?m'?:ldes
rataste libimaotude vahe suurem kui kolme vg!llga‘ kiigukasti
ja sellega on ka kaigukast {ildiselt suuremamdsimelisem.
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Joon, 222. Mootorratta M-72 k.’i[gnknsi.a —

— 2 — vedav vill, 3 — veelav vbll, 4 ja ! — nibkmub-

\’rid ;E_k[mnfhhmuh‘\':hle Iln;%id. & — kilrusendilajal kiitav ti _!.lh:‘ll‘l:llj

masratas, 7 — kaigukang, § — sidurivarras, 9 — kardaanligend
hark,

& av vall 2 on siduri kaudu ihendatud ofseselt moo-
torio:gﬁfvgﬁ?g: ‘iva toetub vasakpoolse otsaga kiigukasti kgrter:
kuullaagrile ning parempoolse olsaga rl!ll-lanfnl(&_.__KUlk \1."3 a\ra'
vollil asuvad hammasrattad on volliga sidestatud jdigali, | HSJ'UII::
res kolm parempoolset hammasratast on valmistatud _vo_]]]lgi_u 13
lervikuna, ja ddrmine vasakpoolne hammasratas on vollile ut]m:
latud kiiluga. Viimast on vdimalik_ tg:lrbel;orral vahetada (mootor

isel kiilgvankriga vai ilma). y o
mh\?’c:ﬁ:l:glll 3 tuc'ltﬁ:;r kahcl%. kiigukasti karteri kllullna%rlle ja
on ihendatud kardaanliigendiga valli ja peaiilekande tlgau u v?o&
rattaga, Veetava volli parempoolsel “ofsal aselseva _;gna;:tmlua
kaudu kaitatakse kiirusenditaja. Koik veetavale vollile asela
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hammasrattad pédrlevad vollil va-
balt pronkspuksidel ja on piisivas
hambumises vedava volli hammas-
ralastega. Veetava volli hammas-
rallaid sidestalakse vblliga kahe
nihkmuhvi 4 ja f0 abil. Hammas-
rataste sidestamiseks omab vasak-
poolne nihkmuhv 10 kummalgi
killjel avasid, parempuolne nihk-
muhv aga nukke, Alates paremall,
saame esimese, vollil vabalt péor-
leva  hammasralta  sidestamisel
volliga 1 kiiigu, leise hammasratta
sidestamisel 11 kdigu jne. Kuna
moolorraita liikumine toimub pea-
miselt neljandal kdigul, sils a#r-
mine vasakpoolne hammasralta-
paar, mille abil leostub neljas
kiik, on miira ja kulumise vihen-
damiscks  valmistatud  viltuste
hammaslega,

Nihkmuhvide asetust mitmesu-
gusle kiiikude puhul kujutab joo-
nis 223,

Ulekandesuhted mitmesuguste
kiikude puhul on toodud tabelis
Ik. 283

6. Kiiguvahetusmehhanismid,

Osade komplekti, mille abil
toimub  kdigukastis. nihkhammas-
rataste voi nihkmuhvide nihuta-
mine iihe voi teise flekande saa-
miscks, nimetatakse kéiguvahetus-
mehhanismiks.

Kiiguvahetusmehhanism aset-
seb kiiigukasti karteris ja kisitee-
takse kas kisikangi voi pedaali
kaudu, Tinapéieva mootorrattail
on enamlevinud viimane moodus,
kuna sel juhul pole kiigu lilita-
misel vaja kitt eemaldada roo-
lit. Moned mootorrattad (nait.

Joon, 223, Mootorralta M-72 kiigukast!
nikkmuhvide asendid milmesuguste kai-
kude puhul.

Ulekande ehk kiigu X ol ! .
nimetus Kdigukastis | Oldiee
1:3.6 | 1:16,65
t% ‘ 112,28 | 1:10.56
11l s 117 1 785
i HE | 15 601

|

| 12-350 ja M-72) varustalakse nii kisikangi kui ka pedaaliga. Kai-

kude llitamine toimub sel juhul peamiselt pedaali kaudu. Kigi-
kangi kasutatakse ainull vabale kaigule lilitamisel ning sisse-
liditatud kiigu kontrolliks. 5

Kasikang kinnilatakse kas kiitusepaagi parempeolsele  killjele
ja uhendatakse kiigukasliga sidevarda ja vahehoova kaudu voi
otsesell kiigukasti karterile (joon. 224). Esimesel jubul késikan
libiseb kiitusepaagi kiilge kinnitatud kumera jubtplaadl viljaldi-
kes, kus igale kdigule vastava hoova seisu jaoks on pesad. Teisel
]uh;ll fikseeritakse kasikangl seis kiguvahelusmehhanismis asuva
porkriivi voi fiksaatoriga.

Joon. 224. Mootorrataste 12-350 ju M.72 kdiguvahelusmehhanismi
lilitamishoovad.

Kiiguvahetuspedaal kinnitatakse kiigukasli karteri kiilge ja
iihendalakse kaiguvahetusmehhanismiga nn. selektorseadme kaudu.
Viimane véimaldab fihe voi teise kéigulmssel_Lﬂ:lalrmst kaigu-
pedaali igakordse jalaga allavaj ise voi alestastmisega iihe ja
sama nurga vorra. NSV Liidus kehtestatud standardi kohasell ase-
tatakse kaigupedaal mootorratta vasakule kiiljele, Esimese kéigu
saamiscks tuleb pedaali alla vajutada, jargnevate kiikude vaheta-
miseks aga iiles tosta, Kiigopedaaliga varustatud mootorrattad
varustatakse monel juhul seadmega, mis néilab, missugune kaik on
sisse lilitalud {ndit. M-1-A jL).
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el 1o in

Vaatleme jirgnevalt lifipilisemate kdig
ehitust.

Joonisel 225 on kujutatud mootorrataste M-1-A ja K-125 kolme-
kiigulise kiigukasti kiiguvahetusmehhanism, mida kasitselakse
pedaali kaudu. See kdiguvahetusmehhanism on iiks lihtsamatest

doon. 225, Mootorrataste M-1-A ja K-125 pedaaliga kdigu-
vahetusmehhanism,
! — nurkhoob, 2 — nurkhoova hammas, 3 — parkriiv, 4 —
haivitushark, 5 - piirdepolt, ¢ kiiguosuli, 7 — kiigu
vahetuspedaal.

Omavahel sidestatud nihkhammasrattapaari nihutamine piki
volli iihe vii teise kdigu asendisse toimub vertikaallasapinnas
podrduva nurkhoova abil, mille hammas libiseb nihkhammasratta
ringonaruses. Murkhoova seis igale kilgule vastavas asendis fik-
seerilakse porkriivi ehk fiksaatori abll. Viimane koosneb vedruga
koormatud kuulikesest, mis asetub nurkhoova seklor| servas asu-
vaisse viljalbigetesse. Nurkhooba kéitatakse kiiiguvahetuspedaali
villi kitlge kinnitatud kaheharulise hargi abil. Pedaali vajutamisel
véi tostmisel poordub ka hark, ja selle harud, haardudes korda-
moida nurkhoova avadesse, panevad nurkhoova péérduma. Hargi
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i i kii i i kil i iirdepolt
a seega ka pedaali kiliku piirab hargi kiilge kinnitatud piirdepolt,
{'ni: Iiiggub kﬁhn liilkumatu toe vahel. Harki ithes pedaaliga plnorah
algasendisse tagasi terasiraadist silmusvedru, mille otsad toetuvad

Selekfor

Joon. 226, Mootorratta 12-350 (12-49) kiiguvahelusmehhanism,
! aal, 2 — pirkrilv, 3 — harkide kiiivliustrummel
hark, hammassektor, § — seleklor, 7 — vedru, # — kiig

pedaali vall, ¥ muhv, {8 — parkhammas, ff — aken.

i piirdepoldile. Et juht teaks, missugune Kiik on sisse lilita-
ﬂ?flnﬁ nurﬁhoovaga sidestatud metallist osuli, mis liigub kaigu-

sti karteri piluskaalal. e =
kmi‘-;cijaarkgg;;ﬂliste kiigukastide kiiguvahetusmehhanismide ndi-

tena vaatleme mootorrataste 12-3580 ja M-T2 kiigukaslide kaigu-
vahetusmehhanisme.
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Need kaiguvahetusmehhanismid on virdlemisi tiiuslikud. Ena-
mus mootorrataste kﬁiglkastidc kidiguvahelusmehhanisme taitab
analoogilisell. Joonisel 226 on kujutaiud 12-350 kdiguvahetusmeh-
hla;!'iism. mida on vGimalik késitseda nii kasikangi kui ka pedaali
ahil.

Mihkhammasrataste nihutamine piki volli teimub antud juhul
harkide abil, mille harud libisevad nihkhammasrataste ringdnarais.

Kumbki hark libiseb jubtvardal ja on sorme kaudu iihenduses
kaivitustrumli soontega, Kiivitustrumli pdGramisel panevad selle
soonte langpinnad liltkuma hargid ja need omakorda nihkhammas-
rattad, Igale kdigule vastaval trumli asendit fikseerib porkriiv,
mis koosneb hambaga hoovast ja spiraalvedrust. Kiivitustrumli
pifiramisel asctub hoova hammas vedru majul vaslavasse trumli
otzsikul asuvasse soon-pessa, takistades kaigu viljaliilitumist,

Harkide kaivitustrummel pannakse pdorduma hammasseklori
abil, mis on pisivas hambumises kéivitustrumli rummu otsal ole-
vale hammaslega. Hammassektorit kdivitatakse kas kiisikangi vii
pedaali kaudu. Kasikangiga on hammassekior iihenduses oma volli
otsikule kinnitatud hoova ja sidevardaga. Kiiguvaheluspedaali
voll on hammassektoriga sidestatud nn. selektori ja hammassekiori
sisemiste hammaste kaudu. :

Selektor koosneb kiiguvahetuspedaali véllile kinnitatud
muhvist, mille killge on liikuvalt kinnitatud kaks porkhammast.
Muhv koos pirkhammastega piiirdub kiigukasti karteri killge 1ii-
kumatult kinnitatud puksis. Viimasel on porkhammaste liikumise
teel kaks akent, Porkhammaste kitlge kinnitatud vedru majul toe-
tuvad porkhambad alati vastu puksi sisemist pinda. Pedaali alla-
vajutamisel voi iilestostmisel libiseb ilihe porkhamba saba libi
akna ja haardudes hammasseklori sisemisle hammastega, pidrab
hammassekiorit kaasa kuni pérkhammas pdrkab vastu akna serva.
Akende suurus ja ha te asetus h sektori sisemisel pinnal
on valitud selliselt, et pedaali iga tdiskdigu puhul toimub iihe véi
teise kiligu sisseliilitamine.

Mootorratta M-72 kiigukastis (joon. 227) nihutatakse nihk-
muhve vollil samuti kahe hargi abil, mis libisevad aga iihisel juht-
vardal ja pannakse lilkuma plaadikujulises sekioris olevate juht-

soonte abil. lgale kdigule vastavat sektori asendit fikseerifakse |

kuulikesest ja spiraalvedrust koosneva porkrilvi abil, milleks sek-
lori servasse on tehtud viis véljaldiget.

Seklorit on vBimalik pébrata pedaali abil ja ka kasikangiga,
mis otseselt on kinnilatud sekiori vallile. Selektor t66tab samal
pohimottel kui mootorratta 12-350 kdiguvahetusmehhanismi selek-
lorgi, erineb scllest ainult konstruktiivsell lahendusell,

Kaiguvahetuspedaal on dhendatud vahehoova kaudu vindaga,
mille killge omakorda on kinnitatud kaks pdrkhammast. Seklori
volli neljakandilisele ofsikule on asetatud muhv, mille kummalgi
kiiljel on kolm hammast. Muhvil libisevad vinda kiillge kinnitatud
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Joon, 227, Moolorratia M-72 kiiguvahetusmehhanism.

7 — jultsoontega sekior, 2 — killukujuline palt, 3 — kisikang, 4 — vedru,
& — sektori voll, & — sl dru, 7 — parkl tega vanda voll, § — pork-
hammaste valjaldlija, 2 - hy, 10 — pork bad arkt

masle vant, 12 — vinda sérm, 13 — vinda hno;. e kiélguvahetuspedaal,
I5 seib ja lohis, 16 — fiksaateri kuul, /7 — vedru, /& — ldlitamishark,
ahvlite juhtvarb, 20 il id, 21 — porkh te 10
lilkumisel, 22 — parkt seis kilgu-

19 — 1l
famine kdigupedasli allp ja dles
pedaali nevltraalasendis

pirkhambad, millede siivendeis asuv spiraalvedru surub neid vastu
muhvi. |

Kiiguvahetuspedaali allavajulamisel voi ilestdstmisel pddrdub
vant ithes kahe porkhambaga. Seejuures itks porkhammastest pda-
rab mulvi iihes sekiori valliga. Vedru majul potrdub pedaal pérast
igakordset kaigulilitamist algasendisse tagasi. Selleks et viltida
pedaali tagasiliikumisel ka muhvi tagasipsordumist, on selekto-
risse asetatud pikliku kujuga seib, mis vinda tagasipdirdumisel
surub teise pérkhamba muhvist eemale.
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7. Kilviti.

Soodsale kiivitustingimuste saamiseks on vaja mootori vint-
volli pobrata kiirusega 50—80 podret minutis. Selleks varustatakse
mooturratiad kiivitiga, mida rakendatakse t68sse kiivitipedaalile
vajulamisega.

Kaiviti sidestalakse harilikult kas méne kiigukasti volliga voi
siduri veetava lrumliga ja chilatakse seetdttu kiigukastiga iihte.

Kiiiviti peamisi nditajaid,

1 1
M fiviliy 1§ C8iviti mehhanie | VARSI podrete
K F Kaiviti 1 ForLL s 1
| |t S
M-1-A
K.125 190° 0,266 f 136
M-1-M
12-350 130" 0,28 | 129
12-49
m-72 61 024 I 0,71

Maotorrataste kiiviteid vaime nende ehituse jirgi liigitada
kahte rithma:

a) hammassektorist ja porksiduriga vedavast hammasratiast

koosnevad kiivilid ja

b) porkhambaga vindast ja vedavast hammasrattast koosne-

vad kaivitid.

Esimesse riihma kuuluva kiiviti naitena vaatleme 12-49 kiiivi
tit, mille pohimétieline chitus ja tddtamine on kujutatud joonisel
228,a. Oonsale pedaali véllile, millest ulalub 13bi kaiguvahetus-
pedaali voll, on kinnitatud hammasscktor, Selle kiilge on kinnita-
tud leht-spiraalvedru, mille teine ots toelub karteri seinas asuvale
sormele. Vedru piiiiab sektorit iihes pedaaliga hoida joonisel nai-
datud algseisus, Selleks et vedru ei hadrduks vasiu kiigukasti
karteri seina, on vedru ja karteri vahele asetatud tugiseib. Siduri
vedava trumli Gonsa volli olsikule on vabalt asetatud kaivit vedav
hammasratas. Viimase rummul on ldngsed hambad, mis hambu-
vad siduri veetava trumli rummu samasugusle hammastega. Ling-
sete hammastega muhve, nn. parksiduril, hoitakse koos kaiviti
vedava hammasratta ja siduri vedava trumli volli otsikule kinnita-
tud tugiseibi vahele paigitatud spiraalvedru abil. Kaiviti pedaalile
vajutamisel paneb hammassektor, hambudes kiiviti vedava ham-
masrallaga, siduri veetava trumli péérlema. Viimaselt kaniakse
ne omakorda kettajami abil iile mootori vantvollile. Moo-
tori kiiivilumisel hakkab siduri veetav trummel kiiremini poarlemna
kui kiviti vedav hammasratas. Tingituna seilest tekib pérksiduri
lingsete hammastega muhvide libisemine teincteise suhtes. See
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a )
Sekfor
o
Spiraalvedry “ Kéigupedaal

Waiviti vedar-
hammasralas =

N
Vanfvoll

; jiqukasti_veetav volf
b Sidur Fiquk veav

Kaigukast! vedav vall

Porkhamba
Pérkhammas

valjaldlija
Kaivifi

Joon. 228. @ — mootorraita 12-49 kaiviti pohimatteline ehitus ja tiiitamine
mootorratta M-72 kiliviti pohimdtteline ehilus ja fodtamine.

kestab seni, kui hammassektor oma algasendisse tagasi poordudes
lahutab kaiviti vedavast hammasraltast. Seejiirel surub vedru
porksiduri hammasmuhvid ]i'a'lle tihedalt teineteise vastu' ja kiiviti
vedav  hammasratas pdirleb siduri veetava trumliga pidevalt

kaasa.

13 Mootorratturi Opik ' 289



Samasuguse ehitusega kaivitit kasutatakse ka mootorratastel
M-1-A, M-I-M ja K-125. Erinevuseks on ainult see, et siduri vee-
tava trumli rummul pole lingseid hambaid. Neid asendavad trumli
kiiljel olevad augud, millega hambub kéivili vedava hammasratta
rummu hammasmuhv.

Teise gruppi kuuluva kiiiviti nditena vaatleme mootorrattal
M-72 kasulatavat kiivitit joonisel 228, b,

Kaivitipedaali vollile on vabalt asetatud hammasratas, mille
rummu sisemisel pinnal on linghambad. Hammasratas on alalises
hambumises veetaval vollil asuva 1 kiiigu hammasrattaga, Pedaali
villile on liikumatult kinnitatud vinl dhes vedruga varustatud
porkhambaga. Pedaalile vajutamisel potrdub vint uhes parkham
baga ja viimane, haardudes hammasralta rummu sisemiste ling-
hammaste taha, sunnib hammasratast kaasa poorduma. Sclleks et
villtida pérkhamba hiiplemist hammasratta rummu langhammastel,
on kiigukasti karteri killge kinnitatud nn. porkhamba viljalilitaja.
Viimane surub porkhamba hammasvédst seniks eemale, kui pedaal
ju vint vedru loimel algasendisse tagasi pédrduvad. Pedaali
piirseisudesse asumisel tekkivate 185kide amortiseerimiseks on

edaali alumise seisu kohal kummist puhver ja iilemise seisu
ohal — vedrupuhver,

8. Kettajam.

Kellajam on oma libtsa chituse, vaikse téotamise ja valmista-
mise odavuse tottu vaga levinud. Kettajamit kasutatakse jou dile-
kandmiseks mootorilt kdigukastile, kiigukastill veorattale, ja sageli
ka teiste mootori abimehhanismide, nagu magneelo, generaa-
tori jne, kiitamiseks.

Konstruktiivselt voime kette liigitada jdrgmiselt:

a) puksketid ja

b) rullketid.

Need vaivad omakorda olla iihe-, kahe- vdi kolmerealised. Nii
puks- kui rullkett koosneh iiksikuist liilidest, mis on omavahel sar-
niirselt dthendatud (joon. 229), Lilid jaotatakse sisemisteks ja
vilimisteks. Vialimine liili koosneb kahest teraspdsest, mis on oma-
vahel {ihendatud terassrmede abil. Sisemine Iili koosneb samuti
kahest teraspdsest, mis aga omavahel on ithendatud teraspuksi-
dega. Rullketlide sisemiste lilide puksidele on kulumise vihenda-
miseks asetatud karastatud terasest rullid. Koostatud kelis asetse-
vad imised ja sisemised lilid vaheldumisi, kusjuures vilimisie
lilide sGrmed, ulatudes libi sisemiste liilide pukside, seovad lilid
omavahel keliks. Keti sormede viljumise wviltimiseks necditakse
nende otsad,

Keti otsad iihendatakse teineteisega nn. ketiluku abil. Viimane
kujutab endast lahtivoetavat keti valimist lili, Luku I6li sdrmede
otsad on varustatud soontega, kuhu asetatakse ecemaldatava pose
kohalhoidmiseks U-kujuline luku riiv. Riivi kinnine ots peab olema
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Joon, 229, Ketlide ehitus ja luku riivi Gige ja vidr aselus,

alati asetatud keli lilkumise suunas, el viltida selle valjatombamist
sormede soontest, ) :

Keti sobivust tealud hammasratasiele |selua_mustatak5$ ket i
sammu ja laiusega. Keli all ldakse kaugust
lilide telgede vahel ja keti laiuse all — kaugust keli sisemise liili
poskede vahel. Keti sammu ja laiuse mddted mirgilakse kas lol-
lides (vanem mérkimisviis) voi millimeetrites (uuem‘markmu;vns),
Keti mooted mérgitakse lavaliselt korrutisena, kusg!lures_cal.\meng
arv tihistab keti sammu ja teine arv keti laiust (nditeks 3"04"
chk 15,88 > 6,45 mm). Mdnel juhul antakse ka keti rullide ldbi-
moot.
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Maootari-iilekandes, kus kett allub viiksemale koormusele, kuid
liigub kiiremini, kasulatakse 9,55 mm vai 12,7 mm sammuga kelte,
peaiilekandes kasutalakse 12,7 mm vai 15,88 mm ja suurema sam-
muga ketle (ndileks killgvankriga moolorrattail). Magneeto ja
generaatori kditamiseks kasutatakse viiksemamaddtelisi kette, nii-
teks Uy" 2 ' Mg X 7fw" jt. Mitmerealisi kette kasutatakse pea-
miselt mootori-iilekandes (nait. 12-56), kus keti suure liikumiskii-
ruse téttu on ka kulumine suurem. Laiema keti puhul véiheneb surve
hammasrataste hammaste pinnaiihikule ja seega on ka keti ham-

: Ketl | .o
Mooted rulli g"t‘“'ll Keti kasutamise
Keli tiiip = —| 1abi- | P | koht ja- maatar-
[ \ollides o miat | F9Y ratta tiip
mm l
Oherealine rullkett| 1,27 X 732" 127 % 56 - — | Peaiilckanne

{ K-1-B)
" " 58" X 14| 1588 X ms]' 10,16 | 1750 | Peaillekanne
(1Z-350, 12-56,
| 1743
172" X 316" 127 X 52 — | 1250 | Peadlekanne
| (M1-A, MM,
050 | Moofori-lckanne

| (1Z-350 ja 12-49)
W e xaer| 95 x95| — | 900 | Mootori-lekanne

|
pukskett| 36" % 38" | 05 X 05| 635 |

Kaherealine , 38" % 38" | 95 %95 - — | Mootori_ iilekanne
(12-56)

masrataste hammaste kulumine viiksem. Juuresolevas tabelis on
toodud ménede uuemale kodumaiste mootorrataste kettide andmed.

- Kettidele paremate tiditamistingimuste loomiseks t88tavad nad
dlivannis  ja sulelakse sageli katetesse (mootori-lilekanded).
Jirskude pingete tekkimise valtimiseks keltides ithendatakse mane!
juhul mootori ketiratas vantvolliga amortisatsioonimuhvi kaudu
(ptk. III p. 6), voi asetatakse veoratla killge kinnitatud veetava
hammasratta kinnituspoltide avadesse kummist amortisatsiooni-
puksid (ndit. 1Z-350, joon. 246),

9. Kardaanajam,

Tanapdeva mootorratiail kasutatakse péordemomendi iilekand-
miseks kdigukastill veoraltale iiha sagedamini kardaanajamit koos
hammasratasajamiga. Selle iilekande eeliseks on asjaciu, et kdik
hodrduvad detailid on hasti kaitstud tolmu ja mustuse eest, mis-
fottu nad kuluvad viihem ja nouavad seega juhilt viiksemat hoolt,
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Joon. 230. Moolorratastel M-72, M-75 ]"._.I ]fsslllaka\: kardasnajam iihes

miga (p B

! — Kardaanvall, 2 — elasise kardaaniligendi muhv, 3 —iliécmzﬂcgalukerasl.
i - L Gru uk & il

— muhvi kait 5- ; ; i B
; —Tﬁ‘;:: kardaan]ii“érndi hargid, 8§ — riatmik. 9 - kummist tihendusrangas,

> i i = i 13 — noel-
1 — metallrongas, [{ — ndellaagri rullid, 12 — laagri kauss, -
laagri :Iukiml.nsrangns. 14 — jdiga kardaanliigendi kate, 15 — p::&t:l;::ﬁ

7 —
¢edav hammasratas, /6 — peadlckande veclay hnmlmnsraln:s. ! d
l\u:rlaeri pooled, 18— vedava hammasratta kaherealine kuullaager, ". — \.m_:IJa\a_
hammasratta rulk-laager, 20 — veetava hammosratta kuollaager, 27 = pznéun
trumli kaas, 22 — peaiilekande karterisl all vilfjapaaa‘s_ul Iulkee,la\a ltﬂm',d' -—
{ihendi kaas, 24 — Bl sissckall ja v orgid.
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Laialdasemat levikut on seni peamiselt takistanud valmistamise
keerukusest tingitud kirge hind.

Kardaanajami konstruktsiooni niitena vaatleme kodumaiste
mootorrataste M-72, M-35, M-75 jt. kardaanajamit (joon. 2309,
mille Gnnestunud lahendust on téendanud senine ekspluatatsiooni-
praklika,

Pasrdemoment kantakse kiigukastilt veorattale antud juhul
kardaanajami ja hammasratasajami kaudu.

Kardaanajam vaimaldab pdorlemist iile kanda kiigukastilt veo
rattaga iihendatud hammasratasajamile muutuva nurga all. Nii-
suguse filekande vajadus on tingitud sellest, et kiigukast iihes
mooloriga on kinnitatud mootorratta raami kilge lilkumatult, veo-
?taj iihes hammasratasajamiga aga liikuvalt — vedrustusseadise
audu.

Kardaanajami peamiseks osaks on terasest valmistatud kar-
daanvéll, mis dhelt poolt on elastse kardaanliigendi kaudu iihen-
datud kiigukasti veetava valliga ja teiselt poolt jiiga kardaan-
liigendi kaudu hammasratasajami vedava hammasratta volliga.

Elasise kardaanliigendi iilesandeks on vdhendada jarskude
tougete moju kardaanvillile ja hammasratasajamile ning viimal-
dada kardaanvéllil viiksema nurga piires kalduda kiigukasti vee-
tava valli suhtes ja iihtlasi nihkuu%a viihe iihele vai teisele poole.

Elastne kardaanliigend koosneb kiigukasti veelava volli ja
kardaanvolli otsikule kinnitatud kahe sormega ketlaist ning elast-
sest kummi ja kummeeritud riide kihtidest koosnevast kettast,
mille ddrtel on neli auku ketaste sérmede jaoks ja keskel tsentree-
riv ava. VilismBjude kaitseks on kummiketas kaetud metallist
voruga, mida hoitakse kohal lukustusringaga,

Jdiga kardaanliigendi iilesandeks on viimaldada kardaanvallil
kalduda suurema nurga vorra hammasratasajami vedava hammas-
ratta valli suhles, Jaik kardaanliigend koosneb kahest hargist, rist-
mikust ja ndellaagreist. Uks harkidest on valmisiatud ihe fervi-
kuna kardaanvélliga, teine aga craldi ja kinnitatakse hammas-
ratasajami vedava hammasraita vollile soonihenduse ning poldi
abil. Hargid on omavahel iihendatud ristmikuga, mille otsad
ulatuvad harkide avadesse, Hodrdumise vihendamiseks on harkide
avadesse asetatud ndellaagrid, mis hoitakse kohal plaadikeste ja

lukustusrongastega. Madrde juhtimiseks noellaagreisse on risttelg -

varustalud mddrdenipliga, mis avade kaudu on fihenduses rist-
liigendi sormega. Kaitseks tolmu t)a mustuse eest on kardaanliigend
kaetud metallist torukujulise katfega.

Peaiilekandcks on hammasratasajam, mille dles-
andeks on kanda pbirlemine kardaanvallilt tiisnurga all veoraltale
ja suurendada dilekanlavai pdordemomenti. Ulekandesuhe mootor-
ralial M-72 on | : 4,62 (vanematel tiGpidel 1: 3,89).

Peaiilekanne koosneb peaiilekande karferist thes laagritega ja
koonushammasrataste paarist,

Karter on alumiiniumsulamist valmistalud karp, millesse on
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hutatud {ilekande h attad ja mille vasab!:p]unlne kﬁllg
stab piduritrumli kaane, Parempoolne karleri killg on sule-
E%G;:Ilidegff kinnitatava kaanega, Viimase \':zln_'nlsel kiljel asut\;a
vertikaalse terastoru abil kinnitatakse karter litkuvalt _a'gan}kfa
vedrustusseadme juhtvarda kiilge. Karter on uhllasi alivanniks,
milles péirlevad hammasrattad. Ol valamiseks karter:ssglgat‘ll -
tanud ali viljalaskmiscks on karter varustatud tagaosas o i tnLuz—
avaga ja allosas oli wiljalaskeavaga. Mélemad avad ‘5\ukca se
kruvikorkidega, Oli piduritrumlisse lungimise viltimiseks mi
karteri kael varustatud nahktihendiga, mida vedru surub tl!lc;dalh
vastu veefava hammasratta rummu, ITJ'lQI_‘ldIlE sattuv ali va gu‘IJ
ava kaudu karterisse tagasi. Tihendit Iabinud oli aga kogunel
tihendi kaanele ja valgub sealt arayno!ulfgna]s kaudu vilja.
Kardaanvallilt kandub paorlemine véikesele vedavale k?unu§-
hammasraitale, mis on valmistatud valliga fihe lervikuna. Vedava

- hammasratta vall loetub ihelt poolt kaksik radiaal-tugikuullaag-

ile, teiselt poolt noellaagrile. Suurem koonus-hammasraias (vee-

1l-ai:':'h:lmmtaspmtas) on poltidega kinnitatud pikliku rummu kulgle.
Viimane on sooniihenduee kaudu ihendatud vw;alta_run_'lmug.:.
Veelava hammasratta rumm toetub kuul- ja cuuuv»-l-f{nn:_tust;gad
pronksliuglaagrile. Peatilekande hammasrattad _on \ral_rglsta_g
sPiruniimmmastegm mis tagavad viiksema miraga tobtamise.
F rataste hambumise reguleerimise voimaldamiseks on laag-
rite vahele asetatud reguleerimisseibid.
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XTI peatiikk

Mootorratta alus.

J:‘EOﬁlc;rral'Ea aluseks on raam Gh
maste kiilge kinnituvad telgede abil esi- j i
i - - ja lagaratas. P -
;gtu.h I:luu?uvad mootorratia aluse osade Ihnlkag veel mih;ilseu nlllT:d
isaseadmed, nagu ralaste porilauad, sadul jt. I

es esi- ja tagarattahargiga. Vii-

1. Raam iihes tagahargiga,

Raam on mootorratta luustikuks, mille
mehhanismid ja osad, Tavaliselt valmistat
kuna ka tagarattahark. Esihark iihendatak
on vajalik mootorratia séidusun !

kiilge kinnituvad koik ta
akse raamiga iile tervi-
se raamiga liikuvalt, mis
na muutmiseks. Raami tugevda-

Juan. 231. Mootorralaste M-1-A ja K-125
i -1- -125 .
raam ja moolorratta M-72 kihuhi:mdn:hlrn';::’lifn}mu-

{ud esiosa, Mille kiitge liikuvalt kinnitatakse esirattahark, nimeta-
takse roolisambaks.

Tanapieva mootorrataste’ raame vdime nende konstrukisiconi
jargi liigitada jargmisell:

a) toruraamid,

b) stantsitud raamid ja

¢) segakonstruktsivoniga raamid.

Iga filalnimetatud raami {iiip voib omakorda olla tthe- voi kahe-
kordne. Viimast kasulalakse peamiseli suurema voimsusega moo-
torratastel ja eriti neil, mis on ette nahtud kilgvankriga soiduks,
sest sel juhul raamile mdjub kaunis suur paindemoment.

Joon, 232, i(aa.su‘gse mootorratia (12-56, 12-58) toru
raam Ghes pendel-tilipi lagaraits vedrustusega,

Toruraamid on viga laialdaselt levinud ja neid kasutatakse nii
kergetel kui ka rasketel mootorratastel. Toruraamid valmistatakse
iiksikuist fimmarguse voi ovaalse profiiliga terastorudest. Vanema-
tel tiiiipidel iihendati torud omavahel muhvide abil kas vasega
jootmise vai keevitamise teel, Tamapieval, tingituna keevitusteh-
nika arengusl, keevitatakse torud omavahel otseselt ilma mubvi-
deta. Niisuguse konstrukisiooni niiitena on joonisel 231 toodud
mootorrataste M-1-A ja K-125 iihekordne ja moolorratta M-72
kahekordne toruraam. Viimane on valmistatud ovaalse profiiliga
torudest, mis on vastupidavamad paindele. Seejuures on torud
koonilised ja kinnituvad suurema profiiliga otsikuga roolisamba
killge, kus iekivad kbige suuremad koormused.

Laialdast kasutamist on leidnud ka stantsitud raamid, sest
nad on oma valmistusviisilt mirksa odavamad toruraamidest
Stanlsitud raamid valmistatakse 2,5 = 3 mm paksusest teraslehest,
kusjuures raam stantsilakse vilja iiksikute osadena, mis hiljem
iihendatakse tervikuks neetide ja poltide abil vGi keevitamise leel.




Joon. 233, Mootorratta I2-350 stanisitud raam

Raami osad on tavaliselt U- vbi karbikujulise profiiliga, mis on
suurema vastupidavusega paindele,

Niisuguse raamitiiiibi nditena on joonisel 233 toodud meotor-
ralta 12-350 raam.

Segakonstruktsiooniga raamid kujutavad endast mélema ees-
pool kisitletud raamitiiibi kombinalsiooni. Seejuures raami esi-
mene osa, kuhu kinnilatakse mootor ja kiitusepaak, valmistatakse
tavaliselt stantsimise teel. Raami tagumine osa, s. o. tagarattahark
aga valmisiatakse terastorudest. Niisuguse chitusega raami kasu-

_ tatakse niitcks mootorrattal 12-49,

2. Esirattahark ja selle vedrustus,

Esirattahark on raami esiosaga, nn. roolisambaga ihendatud
podrdtelje abil Padrdtelg ulatub libi raami roolisamba ja toe-
tub tavaliselt kahele kuullaagrile. Neist ks paikneb reolisamba
iilansas, teine — allosas. Pidrdielje alumise ja iilemise osa kilge
on kinnitatud pidemed esirattahargi voi selle Gotshoobade kinnita-
miseks.

Tecpinna ebatasasusill esiratla ja selle hargi kaudu raamile
ning roolile iilekantavate tbugete vahendamiseks iihendatakse esi
rattahark podrdieljega alali vedrulusseadme kaudu. Seepa suure
neb sdidumugavus, kuna juhi kitele kanduvad (Guked edasi mirksa
norgemalt ja vaheneb kogu meootorratta mehhanismide vibreeri-
mine.

Tingituna esiratta veeremistakistusest tekib mootorratia liikumi-
sel esiratlahargi alumisel otsal joud, mis piliiab harki painutada
tahapoole. Selle paindemomendi tasakaslustamiseks asetatakse
esiratlahark etlepoole lingasendisse, kuna sel juhul mootorratta
raskusjoud piifiab harki painutada ettepoole. Lingasendi suurust
hinnatakse esirattahargi pikitelje ja teepinna vahelise nurga suu-
ruse jérgi, mis kdigub 5; == 707 plirides.
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Esirattahdrgi lingasend suurendab mirgatavalt mootorratia
juhtimise stabiilsust. Nagu jooniselt 234 nihtub, asub esiratta toe-
tuspunkt teepinnal hargi poordielje pikenduse ja teepinna ldike-
punktist tagapool. Moolorratta litkumisel tekkiv veeremistakislus-
joud rakendub raltale sclle kokkupuutepunklis teepinnaga. Jireli-
kult ratta pédrdumisel {ihele voi leisele poole tekib siin poirde-
moment, mis piifiah ratast podrata alati otseasendisse tagasi.

Joon. 234, Esiratta toctuspunkti asetus hargi podrdtelje suhtes ja selle
juhtimist stabiliseeriv mdju.

Vordleme seda niihtust naiteks voodiraltaga, Viimase podrdtelje
pikendus ja ratta loeluspunkt ei Ghti. Voodijala liikkamisel noolega
niidatud suunas poardub voodiratas asendisse, milles ta veereh
voodijala jirel ja piilab seda asendit alal hoida. Samuti sunnib
esirattahargi langasend esiratast alali veerema mootorratta liiku-
mise suunas, millega suureneb juhtimise stabiilsus. } o i

Kaugust teepinnal esirattahargi podrdtelje pikenduse ja esiraita
toetuspunkli vahel nimetatakse esiratla jdreljoo ksuks. T;n-
napaeva mootorratastel on see keskmiselt 50 = 75 mm._Esunﬁ__a
jéreljooksu mioju mlootolrraltu jubitimisele on eriti tunduv suure kii-

Sidul sirgel teel. g
rusi“geadrsuslusc \-Esi jirgi voime esirattaharke liigitada kolme
rithma: )

roapkilik-tidipi esirattahargid,
teleskoop-tiiipi esirattahargid ja
rodpkilik-tiiipi esirattahargid,
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a) Rédpkilik-tddpi esirattahargid.

_ See esirattahark koosneb kahest kolmnurksest vai rombikuju-
lisest posest (joon. 235), mis on valmistatud kas terastorudest voi
stantsitud lehiierasest. Poskede alumiste otste kiillge on kinnitatud
esiratta telg. Olaosas ihendalakse posed omavahel nn. sildlorude
abil. Esiratlahark dhendatakse pidrdtelje pidemetega fihepikkuste
paralleelsete ddtshoobadega, mis Ghes hargi ja selle podrdteljega
moodustavadki réopkiliku kuju. Odtshoovad on kinnitatud dhelt

. Joon. 235 Roopkilik-taapi jubthargid.
Vasakul — terastorudest koosnev jubthark, paremal —
lehilerasest slanisitud phskedest koosnev juhthark.

- I — posed, 2 — sildlorud, 3 — Bdtshoovad, 4 — Spi-
raalvedry, § — amortisaator, 6 — juhthargi podrd-
telg,

pooll 1ibi esirattahargi sildlorude ulatuvate poltide kiilgeja tei

p‘_alolt labi poordielje pidemete ulatuvate puIIF;dc kiilge. E;gbpkﬁllsﬂe(ﬂ
P diagonaali suunas on aselatud spiraalvedru, mis toetub
tihe ofsaga padrdielje dlemiscle pidemele ju teise ofsaga esiratta-
h_:_arg| a]umis_ele sildlorule, Esiratta veeremisel ménele takistusele
liigub ratas iihes hargiga touke mojul iilespoole, surudes seejuures
kokku spiraalvedru, mistottu touge leevendatakse. Takistuse ile-
tamisel viib vedru ratta fille algasendisse tagasi. Mootorratta lii-
kumisel ootsub rédpkiilik-tiiipi esirattahark les-alla, samal ajal
lahenedes voi kaugenedes iﬁﬁrdteljest. Seega muufub esiralia
jareljooksu suurus, mis omakorda aga viihendab mootorratta juh-
timise stabiilsust.
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Lihtsa ja vastupidava ehituse tottu leiavad roGpkilik-lidpi esi-
rattahargid siiski laialdast kasutamist nii kergefel kui raskelel
mootorralasiel.

b) Teleskoop-tiiipi esirattahargid

Tanapdeval kasutatakse iiha sagedamini leleskoop-tifipi esi
rattaharke (M-72, 12-49, 12-56, M-1-M, K-125 ja M-1-A jt i
vorreldes cespool kiisiteldud esiraliaharkidega omavad rea .

Joonisel 236 on kujutatud mootorratta M-72 teleskoop-Liiipi esi-

rattahark. Teleskoop-tiipi esirattahark koosneb kahest selle pdord-
teljega likumatult iihendalud terastorust (posest), nende Golsolsi-
kutest ja spiraalvedrudest. Odtsotsikud kujulavad endast lihikesi
torukesi, mis libisevad piki hargi poski. Esiratia lelg on kinnita-
lud @dtsotsikute killge. Toukeid leevendavad spiraalvedrud toetu-
vad iihelt poolt dotsotsikulele, leisell poolt poskede Gilemisele osale.
Spiraalvedrude otsad on kinnitatud eriliste tugimuhvide killge.
Kaitseks tolmu ja mustuse vastu on hdérduvad pinnad ja spiraal-
vedrud pealt kaetud dhukeste lorukujuliste katetega ja vajavad see-
tottu vahe hooldamist.
. Mootorratta 12-49 teleskoop-tiiiipi esirattahark erineb M-72 esi-
rattahargist ainull méningais konstrukliivseis fksikasjus. Nii on
toukeid leevendavad vedrud asetatud terastorust pdskede sisse ja
toetuvad fihelt poolt poskede iilaotsas olevatele seibidele, allosas
apa ootsotsiku kiilge kinnitatud amorlisaatori silindri puksile.
Ootsotsikud libisevad poskede liuglaagritel, milledest ilemine on
tekstoliidist ja alumine pronksist. Samuti on veidi erinev amorti-
saatori ehilus,

Mootorratta lilkumisel libisevad esirattahargi ootsolsikud pos-
kedel sirgjooneliselt iiles-alla. Seega el muutu prakliliselt esiralla
jareljooksu suurus ja seoses sellega ka mootorratta juhlimise
stabiilsus. Peamine teleskoop-tiipi esirattahargi eelis, vorreldes
roopkilik-tiipi juhthargiga, seisab selle vedrustamata osade vii-
keses kaalus, mille antud juhul moodustavad ainult kerged Gots-
otsikud, kuna hark fihes esiraila porilauaga on kinnitatud selle
paordiclje raami killge, Rédpkiilik-tidipi juhthargi pubul -aga
oGtsub juhthark iihes ratta porilanaga, mille suure kaalu tottu teki-
vad seejuures kahjulikud inertsjbud. Mida vaiksem on ratta ja sel-
lega iihendatud osade kaal, seda norgemall keormatakse juhthargi
vedrusid, Jirelikult on seda viiksem vedrude reaktiiv-maju raa-
mile, mistditu viimane saab norgemaid (Gukeid. Teiseks, mida vaik-
sem on esiratlahargi vedrustamata osade ja ratta kaal, seda viik-
sem on ratta hiiplemine leepinnal, 5. t. ratas omab piisivamat kon-
takti teepinnaga ja seega suureneb mootorratta juhtimiskindlus.
Peale selle, ralta viiksema hiiplemise t6ttu teepinnal viheneb ka
koormus ratta kummidele, mis seetdttu knluvad vihem.




Joon. 236. Mootorratta M-72 feleskoop-tiifipi julithark.
I — terastorust pisk, 2 — Gatsotsik, 3 — splrantvcgruj. q — k'slleiumd.

§ — esiratla telje ava, 6 amoriisaator,
¢} Pendel-tiiiipi esirattahargid,
Viimasel ajal on sport- ja vdidusdidu-mootorratastel (j
= il I ¥ ] (joon.
247) iiha laialdasemalt hakatud kasulama kaksik-juhtharke jajjuha
rakendatakse mneid ka uuematel tavalistel tinav- ehk maanlee-
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sdidu-moolorratastel. Pendel-tinpi  esirattahark koosneb kahest
hargist — pea- ja pendelhargist. Peahark on olseselt kinnitatud
piirdtelje kiilge ja ta alumised otsad on varustatud lihikeste, hiid-
rauliliste amortisaatorite-
ga dotsotsikufega. Viima-
sed on omavahel vaheta!.
vad tagaratle vedrus...
seadmega, Peshargi alu-
miste otste ja tugevdatud
porilaua kilge on liigendi-
te abil kinnitatud pendel-
hark, mille csimeste olste
killge  kinnitub  esiralta
telg. Tingituna niisugu-
sest esfrattahargi  konsl-
ruktsiconist  on vdimalik
suurendada esiratla dolsu-
mise kiiku (kuni 160 mm).
Seetottu suureneb tundu-
valt séidumugavus,
ja tagaratta vedrustus-
seadmete omavaheline va-
hetatavus holbustab oma-
korda mootorratta remonti.

Joon, 237. Pendel-t0dpi jubthark.

d) Amortisaatorid.

Saidutee ehatasasusist tingituna saavad rattad mootorratta lii-
kumise! {Gukeid. Kuna esiratas on hargi kaudu vedrustatud,
siis veeremisel takistusele liigub esiratas {ihes hargi vedruslamata
osadega iilespoole, surudes kokku vedru. Takiztuse iiletamisel pais-
kab vedru sirgudes esiratta iihes selle hargi vedrustamata osadega
tagasi allapoole. Fsiratas, porkudes seejuures vastu teepinda, hiip-
pab uuesti iles. Nii kordub see mitu korda jérjest viheneva vonke-
amplituudiga. Juhul, kui jérgnev teepinnalt saadav (duge iihtib
ralta iilesliilkumisega, tekib nn. resonanis. Esiratta les-alla liku
mise amplituud seejuures ei vihene, vaid koguni suureneb. Mida
elastsemad on vedrud, seda suuremad on need d5tsumised. Niisu-
gune nahtus vihendab sdidumugavust ja véib pdhjustada koguni
vedrude murdumise.

Esiraita ja sellega sidestatud hargi vedrustamata osade ddtsu-
mise vaibutamiseks kasutatakse nn. amortizaatoreid. Mootorratas-
tel kasutatakse peamiselt mehaanilisi ja hiidraulilisi amortisaato-
reid. .

Mehaaniline amortisaator koosneb mitmest tiksteise vastu suru-
tud kettast, Nendest ithed on fihendatud esiratlahargi vedrusta-
mata, teised vedrustatud vsadega (joon. 238). Ketaste vahel tek-
kiv hadrdumine aitab vedru G6tsumist vaibutada. Hédrdumise suu-
rendamiscks asetatakse amortisaatorite ketaste vahele fiibrist vbi
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Joon. 238, Mehaaniline amortisastor (M-1-A).

! — Kdepidemega mutler, 2 survikelis,
& — [rikisiconkettad. ¢ — @d i

otsikud,

Joon. %9, Hidraulilise amortisantori (M-72)
chitus ja téotamine.
I — silinder, 2 — juhthargi dotsolsik, § —
kolb, # — kolvi varras, 5 — kalibreeritud
avaga puks, 6 — puksj lukustusringas,
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ferradoost kettad. Kelasle
surve reguleerimiscks va-
rustatakse amortisaatorid
tavaliselt  kasimutritega.
Saidul ebatasasel teel suu
rendatakse ja suure kiiru-
sega  sOidul  tasasel tecl
vihendatakse ketastele
majuvat survet,

Ridpkiilik-tiiipi
taharki kinnita
mehaanilised amortisaato-
rid ka lemiste vai alu-
miste Gotshoobade  peade
kiilge (joon. 235).

Mehaanilised amortisaa-
torid mojuvad nii vedru
kokkusurumisel  kui  ka
selle sirgumisel, ning va-
hendavad seega wvedro
elasisusl.  Mirksa pare-
maid tagajérgi annavad
dhepoolse tegevusega hiid-
raulilised amortisaatorid,
mis  pidurdavad ainult
vedru jirsku sirgumist ja
seega ei mojuta wvedru
clastsust, misioltu suure-
neb tunduvalt sdidumuga-
vus ja juhtimiskindlus.

Niisuguse amaortisaatori
niitena vaatleme mootor-
raltal M-72 kasutatavat
teleskoop-tiipi  juhthargi
hiidraulilist amortisaatoril
(joon, 239},

Antud amortisaator koos-
neb silindrist, kolvist {ihes
selle vardaga ja kalibree-
ritud avaga puksist. Si-
lindril on allosas kaks
ava. Ta on kinnitatud jult
hargi dotsotsiku pahja kil-
ge ning liigub seega vii
masega {hes. Kolb on
iihendatud esihargi pose
ilemise olsaga varda kau-
du ja libiseb piki silindrit,

talakse

Kolb tdidab iihtlasi klapl dlesandeid, kuna selle pShjas olevaid
avasid suleb vdi avab kolvi silindriline osa. Viimane voib viheses
ulatuses nihkuda kolvi pdhja ja selle varda killge kinnitatud tihvti
vahel. Silindri filaosasse on lukustusronga abil kinnilatud kalib-
reeritud avaga puks, mille avast ulatub 14bi kolvi varras, Oatsotsik
ja silinder on tdidetud vedela Gliga (50% (ransformaatori- ja 50%
turbiiniali segu), mille tase peab ulatuma kdrgemale kalibreeritud
avaga puksist, Kummassegi juhthargi amortisaatorisse mahub
80—100 em* 8li.

Esiratta veeremisel takistusele lilgub 6dtsotsik fihes amortisaa-
tori silindriga filespoole. Klapp avaneb ja 6li voolab ilma suurema
takistuseta iilespoole kolbi. Vedru sirg 1 tekib vastassi line
liikumine, klapp sulgub ja 8li pifiseb surveruumist vilja ainult labi
puksi kalibreeritud ava, mis moodustab &li 1dbiveolule suure takis-
tuse, Selle téttu ei saa vedru sirguda jérsull ja vélditakse reso-
nantsddtsumiste tekkimine. Lébi kalibreeritud ava tunginud 6li
valgub iile silindri serva tagasi Gotsotsiku pohja, kust ta labi
avade piiseb jille silindrisse tagasi.

3. Tagaratta vedrustus.

Suurema sdidumugavuse ja juhtimise kindluse saavutamiseks
vedrustalakse peale esiratta sageli ka tagaratas. Nii omavad taga-
ratta vedrustust uuemad kodumaised moolorratlad: M-72, M-15,
12-56, 12-49, M-1-M jt. Tagaraita vedrustamisel piisib viimane
paremini konlakiis téepinnaga, Ratta viiksema hiplemise tdttu

Joon. 240. Mootorrataste M-72, M-35 il tagaralta vedrustus.
— raami tagumi;e hargi otsik, 2 — vedru, 3 — vedru I:uIJe. 4 — feksto-
S hv G — e h

1 H
liidist puksid, puhver, 7 — peaillekande karleri kaas.
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teepinnal pdérieb ta vihem tithjalt Shus ja véimaldab seega tiieli-
kumalt kasutada mootori voi t ksimaalkiiruse saavutami-
seks. Samuti viheneb ratta parema kontakti l6ttu leepinnaga libi-
semise ohl jirsul pidurdamisel.

Vaatleme jargnevalt tilpilisemaid tagaratta vedrustusi kar-
daan- ja kettajamiga moolorrataste puhul

Joonisel 240 on kujutatud mootorrataste M-72, M-35 jt. taga-
ratta vedrustus, mis koosneb kahest osast. Kumbki neist kinnitub
raami tagarattahargi otsa kiilge ja mélemad on ihesuguse ehi-
tusega.

Tagaratta vedrustus koosneb raami killge kinnitatud terasest
juhitorust, selle kahel pronkspuksil (vBivad olla ka teksioliidist
vl duralumiiniumist puksid) libisevast muhvist ja spiraalvedrust.

Ratta telg on kinnitatud juhltorudel libisevate muhvide kilge.
Spiraalvedru iiks ots toetub juhlioru muhvile, {eine ofs tagaratta
hargi filemisele osale. Seega on spiraalvedru Gheli pooll iihendatud
ratta teljepa, teisel! pooll mootorratta raamiga. Ratta veeremisel
minele takistusele liigub ratas iihes telje ja jubtlorudel libisevate
muhvidega iilespoole, surudes kokku spiraalvedru. Sellega véldi-
taksegi jérskude tougele
filekandmist raamile. Tuge-
vate vastassuunaliste {Bupge-
te pehmendamiseks on juhl-
toru alumisele osale aselalud
kummist puhver (monedel
tiiipidel vedru).

Niisiis liigub tagaratas
iihes teljega sirgjooneliselt
iiles-alla, seetdltu aga muu-
lub kiiigukasti ja tagaralta
telje vaheline kaugus. Kar-
_daanajami pikenemist ja li-
BR¥ henemist voimaldab ellastnc

Joon, 241 Mootorralta 12-49 tagaratla vedrustus,
I kere, 2 vedrt, § — ||||i|:wli:m.11tnrlI silinder, 4 Jees !phﬂrillt};uks. § — kale,

& — raami tegumine osa, 7 — vedrn fig e, & - P g— 1
datshoovad, 160 — amortisaatori dids, 11 — b i ft, 12 [
1§ — amorlisaatori torukujuline kolb, 74 — keti pingulusseadis.
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kardaanliigend, mille ketaste sGrmed vdivad nihkuda kommist
ithendusosa avades.

Kettajami puhul ei saa niisugust tagaratta vedrustust kasulada,
kuna keti pingus ¢l tohi nii suurtes plirides muntuda.

Joonisel 241 on kujutatud mootorratta 12-49 tagaratta ved-
rustus, mis iildjoontes on samasuguse ehitusega kui eespool kasi-
teldu. Erinevuseks on esiteks see, et tagaratast ei kinnitata otseselt
tagahargi juhttorudel libisevate mulivide killge, vaid viimaslega
liikuvalt sidestaiud odtshoobade killge, millede podrdtelg asetseb
lahestikku kiigukasii ketirattaga. Tingituna sellest liigub tagaratta
telg selle iiles-alla Gotsumisel médda ringi kaart, mille keskpunkt

cagegy iihiih kelirattaga, ja nil e muutu keli pingus kuigi suur-
es piirides. H

Teiseks on antud vedrustus varustatud hiidrauliliste amortisaa-
toritega. Viimasie olemasolu vihendab lagaralla vedrusiuse ved-
rude jiikust, mis omakorda suurendab sdidumugavust.

Amortisaatorite silindriteks on ddnsad terasest juhitorud. Nen-
desse on asetatud torukujulised kolvid, mis on dhendatud poldiga
juhttorudel libisevate muhividega. Viimaste iiles-alla liikumist voi-
maldavad juhttorudel olevad piklikud véljaliked, Kolvide kum-
massegi ofsa on keeralud kalibreeritud avadega diiisid. Oli libi-
padsu silindri ja kolviseina vahell takistatakse kolvi ofstele asela-
tud dlikindlast kummist manseltide ja 8li labiirint-ringsoontega.
Amortisaatori silinder ja kolvi ddnsus on tdidetud &liga. Kum-
massegl hiidraulilise amortisaatori silindrisse mahub 30—35 em®
oli (509 transformaatori- ja 509 turbiinidli). Praktiliselt vala-
takse amortisaatori silindrisse nii palju oli, et selle tase oleks
15—25 mm allapoole amorlisaalori iilemisl serva.

Ralta veeremisel mdnele takistusele liigub ratas iihes telje ja
juhttorudel libisevate muhvidega dlespoole, surudes kokku spiraal-
vedru, Sellega leevendatakse teepinnall saadavate jérskude tougete
ilckandumist raamile. Ratta litkumisel iiles voi alla surutakse oli
ldbi amortisaatori kolvi dildside, mis, pidurdades 8ll libivoolu,
vildib resonanlsOotsumise tekkimise, !

Mootorratastel M-1-M ja 12256 kasutatakse pendel-tiipi taga-
ratta vedrustust, mis viimasel ajal leiab mootorralla-ehiluses iiha
laialdasemat rakendamist, Pendel-titiipi vedrustus koosneb pendel-
hargist ja kahest spiraalvedrudega teleskoop-titiipi vedrusiussead-
mest mehaanilise (M-1-M) voi hiidraulilise (1Z-56) amorlisaato-
riga.

4, Rattad.

Rattad on mootorratla aluse vastulusrikkamaiks osadeks, see-
{6ttu esitatakse neile suuri ndudeid. Nad peavad olema tugevad,
kerged, holpsasti demonteeritavad ja monteeritavad jne.

Mootorratta raitad koosnevad rummust, kodaraist, pdiast ja
sellele asetatud ohukummist.
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a. Ratta rumm, Ratta rurom podrleb kahel kuul- vai rull-
laagril {imber telje, mis on liikumatult kinnitatud esihargi voi
raami tagumise hargi otste killge.

Ratta rummu konstruktsiooni jérgi liigitatakse rattaid jérg-
miselt:

lihtrattad,

kergesti demonteeritavad rattad ja

kergesti demonteeritavad ning omavahel vahetatavad rattad.

Lihtrattaid kasutatakse p iselt vaiksemav listel oda-
vamalel mootorratastel. Raila ruminu laagrid toeluvad antud juhul
ofsesell ralla teljele. Seetdtiu tuleb raita demonteerimisel enne
eraldada piduri kaivilusseadmed ja tagaratta puhul kett.

Joon. 242, Mootorratta M-1-A lihttGdpl tagaraita rumm.

Joonisel 242 on kujutatud mootorratta M-1-A lihttddpi tagaratia
ehitus. Torukujuline ratta rumm podrleb kahel kuullaagril. Madrde
viljapidsu takistamiseks laagrist on rumm kummaski olsas varus-
tatud tihendilega. Rummu ofstele on keevitatud aarikud ratta
kodarate ja piduritrumli kinnitamiseks. Viimane on valmistatud
iihe tervikuna veetava ketirattaga ja kinnitatud ratta rummu kiilge
neetidega.
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I — wvahepuks, 4 - nipp
rummu Ghendussarmed, 6 kummist amortisaatorid, 7 — piduritrummel

Joon. 243. Mootorralta 12:350 (12-49) kergesti demonteeritava taga-

ratla rummu chitus
2 — telg, § — ralta rumm, 4 — madrdenippel. & —
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Kergesti demonteeritavate ratastena hakati esmalt ehitama
tagarattaid, kuna viimaste demonteerimine ja monteerimine oli
enam aegandudey.

Kergesti demonteeritava ratta pulul toeluvad rummu laagrid
torukujulisele lisateljele, millest ulatub libi poldikujuline pealelg,
Viimase kaudu kinnitatakse ralas iihe vl leisc hargi kiilge. Piduri-
trummel iihes veetava ketirattaga thendatakse rummuga pollide,
sormede voi soonithenduse abil ja ta toetub eraldi iihele voi kahele
kuul- véi rull-laagrile lisateljel.

Joonisel 243 on kujutatud mootorratta 12-350 kergesli demon-
leeritava tagaratia rummu chitus.

Ratta rumm pGorleb lisateljel ja teljel asuval kalmel kuullaagril
ning piduritrummel Ghendatalse raltarummuga sarmede abil,
Secga ratta demonlcerimiseks tuleb ainult vilja keerata ralta telg
ja eemaldada vahcpuks ning tommata rumm maha piduritrumli
sormedell.  Piduritrummel thes veelava ketiratiaga jisb oma
kohale ja seetdttu ei muu-
tu keli pingus ega ketira-
taste paralleelsus, Rait
demonteerimise  holbusta-
miseks on tagaraita pori-
laud varustatud ligendi-
ga, mistéttu on vdimalik
seda files tosta,

Kui ka esiratta rumm on
valmistatud kergesti  de-
maonteeritavana ja rummu-
de médted on ﬂll'tcs‘.uguscd,
saamegi nn. kergesti de-
monteeritavad ning oma-
vahel vahetatavad rattad.
Kiilgvankri olemasolul
omab selle ratas sama-
sugust ehilust ja seega on
hillbus  iikskdik  millise
ratta kummi purunemi-
sel seda asendada taga-
vararailaga.

Kergesti  demontecrita-
vaid ja omavahel vaheta-
tavaid rattaid omavad nii-
teks  mootorrattad M-72,
12-56, M-T6 jt. Olgu siin-
juures margitud, et kar-
daanajami kasutamine ju-
ba iseenesest tingib ker-
gesti  demonteeritava ta-
garatta kasulamist,

Joon. 244. Moolorratia M-72 esiratas,
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i -72 kergesti demontee-
isel 244 on kujutatud mootorratla M-72 kerges mon :
rila{'mj:ls:;na\rahel vulhclala\r ratas, kinnitatuna juhthargi kiilge.

Antud juhul, erandina ecspool kiisilelduist, on piduritrummel ratta

ii : teerimisel jadb

ahutamatult fihendatud. Raila rl_emr_\n” rim aal

I.Eﬂ{r:“p%gu!-‘i{lhril:li kaas fihes piduriklotside ja }\Fllvllll.lhsgfldlll:..lg:

_palgnln-.. Ratta rumm {ihr:mla*.a:st' Feauickande veetava hammas
: 5 thenduse kaudu. o

ey n:{manmgaa ﬁ?ﬁh:g[a. Ratta rumm ihendalakse pbiaga

kahes reas asetsevate terastraadist kodaratega,

S B aird "
b ning p

5 etus Ja nende tG8tamine T
Joon, 245, Kodarale asetus ja kﬁlekandm.{se!.

a0 {atud

rad on 3—4 mm libimddduga _terastram!i_si valmisia
varL{::?mi?]e iiks ots on tdisnurga all kiveraks pnomtuﬂ ja 1cpeab
needipea-taolise peaga, kodara leine ols on varustatud _k:::-.rme% 3
Ratia monteerimisel pistetakse kodarad 1abi rummu &driku :‘l{:tu?
milledesse nad kinnituvad oma peaga. Keermega vznf. gted
kodara otsad asetatakse poia avadesse ja kinnitatakse seal mp -

taolise mutriga. \.fiin'msecf| valmistatakse kas messingist voi p
mest terasest, Kodarate arv rattas on tavaliselt 36 \rm_:m.is o
Kodarad on rummu ja pbiaga ithendatud mitte radiaalse : vai
sellicelt. ot nende suund ihtib peaacgu rummule tpmm;tug_ pl{:xi
tujaga (langentsiaal-asetus) ja loGtavad seeldltu nii ras USJGS‘F'I}J
ka pobrdemomendi dilekandmisel alali ainult tambele (joon. .t i
Paremaks killgsurve vastuvituks on malemad kodarntcradd asefa-
tud nii, et nad moodustavad rakla kesktgsap.mnaga t(ietllil r_n.;t‘lg:i

Kodarad peavad olema ‘pu[gutalu;i"jl—ms'uf:lr:::m pidrlemise

i i i isi ra al- ega kil as. -

us:ncek;.];ulutua\'ls:grinf E{Iadl!tz pﬁi'n‘il stﬂngjltakse harilikull killmas
olekus pehmest, keskmiselt 1.5—2 mm paksbisega tg:ragetst r!:n:'i;:t‘;
Jargnevall ldigalakse crilise profiiliga stantsitud l1ndlsk \nlf 4 s
pikkusega titkid ja painutatakse rongaks; otsad lihendatakse keev
mmli%‘i;;?ilu‘:\rs mootorrataste péiad on enamasti _valn"uslatl;{q
nurkse Aarikuga kummide jaoks, kuna varem kasulatud ki
kuga kumme kasulatakse veel ainult viikemootorratasle juures.
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d Kummi ja rattakummid,
valmistatakse rataste hukummid, on el
mise peamiseks tooraineks on looduslik

Lovduslikku kaut3ukit saadakse tro
NSV Liidus koksagdssi ja tausagossi taimede mahlast.

Kodumaised aulode ja mootorrataste Shukummid valmistalakse
peaaegru taielikult kunstlikust kautiukist, mida NSV Liidus toode-

takse peami: finapii j i
Ud::t. peamisell viinapiiritusest ja mitmesugustest naftaproduk-

Kummi, Kummi, millest
asine materjal, mille toot-
Ja kunstlik kautsuk.
opika-mais heveapuude ja

=

Joon. 246. Ratta Shukummi ehitus,
e —k aitse

a — vili o :
- N d — Bhuk bl
Idige, / protektor, 2 — prolekiori alus, 3 — kum ritud r.f'é'ei:?.ﬁ“ '}Ji

.wis:eieumm. & — lerastross, 6 — taisnurkne kinnitusdarik, 7 — kaitsevod
péid, 9 — kiilukujulise (Kummistidamikuga) Kinnitusidrikega ohakam. /0 —
véliskummi proiili paksus. |
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Kautiuk on normaaltemperatuuri juures viga elastne materjal,
kuid kaotab selle omaduse juba lemperatuuri tousul 50--70° C.
Valguskiirte mdjul ja madala temperatuuri juures muutub kautuk
kiivaks ja hapraks. Peale selle lahustub kautsuk kergesti bensiinis,
benscolis, mineraalolides jt.

Fiifisikalistele ja keemilistele majudele suurema vastupidavuse
andmiseks kautfukit vulkaniseerilakse, Viimane seisab kautSukile
3--69 vaavli ja mdnede tiidisainete lisamisel saadud mehaanilise

Joon. 247. Ohuwventiili ehltus.
1 — wentiili kiibar-vati, 2 —
veatiili  torw, 8 — ventiili
sidamik, 4 — tihendusmuhv,
5 — klapp, 6 — klapi var-
ras, 7 — vedru, 8 — ventiili
hoidemutter, 2 — seib, /0 —
ventilli toru ddrik.

segu, nn. toorkummi kuumendamises 140-=-145° C. Vulkaniseeri-
mise protsessis fihineb viidvel keemiliselt kaut3ukiga, mille tulemu-
sena saamegl elastse vastupidava aine, kummi.

Ratta 6hukumm. Teepinna ebatasasusist tekitatud tdugete vastu-
vilmiseks ja leevendamiseks varustalakse rataste piiad Ghukum-
midega. Tougete leevendamiseks kasutalakse dhukummi hermeeti-
isse sisemisse ruumi pumbatud Shu vetruvust,

Ratta Shukumm koosneb valiskummist, sisekummist
ja selle kaitsevddst (joon. 246), ¥

Viiliskumm valmistatakse miimest iiksteisele asetatud kummi
ja kord-koega' kummeeritud riide kihtidest (tavaliselt 4 kihti), mis
moodustavad Shukummi kere. VEljastpooll on kere kaetud kummist
kaitsekihiga, mis on eriti paks dhukummi kokkupuutekohas leepin-
naga, ja seda nimetatakse protektoriks. Kere ja protektori paremaks
omavaheliscks sidumiseks ning kere kailseks ldokide vastu on
nende vahele asclatud iihe voi kahekihiline jimedamatest niitidest
koosnev kummeerilud riide kiht, nn. proteklori alus. Proteklori
villispinnasse on tehtud mitmesuguse mustriga siivendid, mis soo-
dustavad ohukummi haardumist teepinnaga.

Viliskummi kere 15peb kummalgi kiiljel kinnitusdérikuga, mille
ahil valiskumm hoitakse ratta pdial, Vanematiiibil'stel véliskum-
midel kasutati kiilukujulist kummisidamikuga kinnitusidrikut

(joon, 246, a). Sellest on tinapieval loobutud (kasutatakse ainult

! Kord-koega rile koosneh paralleciselt fiksteise korvale asetatud nlitidest,

miz winult manes dksikus kohas on seotud peene rist-niidige.
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dilikergelel mootorratastel, niit, K-1-B), kuna nilsugune kinnitus-
ddrik ei oma terastrossi, venib kiiresti vilja ja pﬁﬁjuslah viilis-
kummi pdialt mahatuleku kurvil, eriti aga juhul, kui rikke i6ttu
ghusurve sisekummis jirsku viihenes.

Tinapéeval kasutatakse cranditult terastrossiga (ugevdatud
tdisnurkse! kinnitusidrikut (joon. 246, b), mis e veni valja ja
tagab viliskummi kindlat asetust péial.

Vetruvuse saavulamiseks on viljskummisse aselatud Ghuga tai-
detud sisekumm. Viimane on kummist toru, mille otsad on kokku
kleehitud ja varustalud dhu viljavoolu lakislamiseks automaatse
Ghuventiiliga,

Ohuven'iil koosneb (joon, 247} wvenliili torust, mis &ériku ju
mulri abil on kinnitatud sisekummi kiilge, ventiili torusse keera-
tud ventiili siidamikust iihes vedruklapiga ja ventiili kiibarast. Ven-
tilli kiibar keeratakse ventiili toru ﬂremisclc otsale ja ta takislab
venlilli mustumist ning on dihtlasi ventiili sidamiku pesasse keera-

mise volmeks, Selleks on venliili kiibara iilemine ofs varustatud .

viljaloikega.

Ohu pumpamisel sisekummisse surub 8hk klapi alla ja voolab
sisckummisse, Ohurdhu lappemisel touseb klapp vedru ja sisekums
mis valitseva dhurdhu majul iles ning suleb ﬁ%ule viiljapiisu.

Ohu viljalaskmiseks on ventiili klapp wvarustatud vardaga,
mille ots vlatub ventiili toru suudme Jjuurde. Vardale vajutamisel
avanch klapp ja dhk veolab sisekummist vilja.

Sisekummi kailsevod on kummilindist rongas, mis, asetatuna
poiale, takistab sisekummi hddrdumist vastu ratta metallpoida,

Milmesuguste mootorrataste kummide modled ja nende ohu-
rohu suurused sisckummis on toodud juuresolevas tabelis.

] | __ Dhurdhk kgfr{n: __l -
Shidul _(Saidul kaasassiitjags)
Mootorratta mn:ulumlmi o LU(smti_a_ __VE' —tulg\ranknga q‘};:lr(l:llr::_“
ki i i —— a-l“"{f: At t0sg
vankn
| ralas | ratas | ratas| ratas Tatas
KB o o o] mescses | is oo | = | = i_ Kiilukujulise
MIM. .. 26—19 |12 |14 | 1e |08 | = ilnnius.
datlIKUga
MbA. ..o g0 |15 (20 |15 [ 20 | — | Thisnurbse
K12 . . .. 1 kinnitus-
ddrikuga
12-360 ja 1249 3.2 15 (18 15 123 | — "
M7z . . . .| a7 t 15 [1zs s lzs | 1s

Kui kahe arvu vahel seisab méirk <>, siis esimene arv tihistab
ghukummi vilimist ldbimadtu ja teine Shukummi profiili paksust.
Kui kahe arvu vahel seisab «=-», siis esimene arv tihistab ohu-
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kummi profiili paksust, teine Shukummi sisemist 1Abimdotu. Kummi
wiline libimoot vérdub sel juhul sisemise libimddduga + kahe-
kordne Shukummi profiili paksus. I )

Ohukummide tditmine ohuga teimub kéisipumba abil, mille ehi-
tus on sarnane jalgratta kisipumbaga. Pump kinnitatakse mootor-
ratta raami kiilge vastavate pidemeie abil.

Joon. 248. Manomeetrid dhurGhu moatmiseks sisckummis,
a asuimanomeeter, & kolbmanomeeter, | — ava dhuvenliiliga Ghendami-
scks, 2 — osutl nullpunkli seadmise nupp.

Churdhky kummides kontrollitakse manomeetri abil. Neid on
kahte tiiiipi: osulmanomeetrid ja kolbmanomeetrid (joon. 248).
Ohurdhu mabimiseks surutakse manomeelri ots vastu ventiili klapi
varrast, mistdttu klapp avaneb ja Shk tungib manomee!risse.

Ligikaudu v&ib shukummi normaal-Ghurdhu suuruse ile otsus-
tada ka kummi muljumise suuruse jirgi kokkupuutekohas teepin-
naga. Esiratta juures on see keskmiselt 15 mm ja tagaratla juures
10 mm.,

5. Lisaseadmed.
a. Rataste porilauad ja pakiraam,

Mootorralta mootori ja juhi kailsmiseks sdidutee mustuse cest
kaetakse mootorralla mblemad ratlad pehmest terasest stanisitud
katetega. Porilauad kinnitatakse rataste harkide kiilge poltide ja
tugivarraste abil. Tagumise ratta porilaud varustatakse sageli lii-
gendiga, mille fottu selle tagumist osa on voimalik iiles podrata
(joon. 249). Sellega holbustub tagumise ratta demonteerimine ja
monteerimine. e

Paki voi kaasasoitjasadula kinnitamiseks aselatakse tagaraita
porikaitsme kohale nn. pakiraam. Viimane valmistatakse kas teras-
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torudest vdi stantsimise teel lehilerasest. Pakiraam kinnitub tihelt
poolt tagaratta porilauale ja leiselt poolt vastavale tugede kaudu
tagaratia telje kalge.

b. Sadulad, jala- ja palvetoed,

Sadul peab lagama mootorrattajubile mugava istumise. Mog-
torratta sadulaid on viga mitmesuguse chitusega (joon. 250).
Ténapiieval on enam levinud erilisest paksust kummist kattega
sadulad.

Sadulate vedrustamine toimub kahel viisil,

Eslmesel juhul sadula raami esimene ols kinnitub Sarniirse
liigendi kaudu raami killge ja tagumine ols toetub kahele spiraal-

Joon, 249. Liigendiga tagaratta porilaud (12-49).

vedrule (ndit. M-1-A ja K-125 jt.). Teisel juhul on sadul kinnita-
lud samuti oma esiosaga farniirselt mootorralta raami kilge, ved
rustamine aga toimub piki sadula alla asetatud iihe v&i kahe spi-
raalvedru abil. Vedru on kinnitatud iihelt poolt raami kiilge, fei-
selt poolt sadula esiosa kiilge. Sadulale vajutamisel togtab vedru
t6mbele. Vedru pingus on sageli kiepidemega varustatud poldi vai
mutri abil reguleeritav (n&it. 12-350, M-72 jt.).

_. Samasuguse ehitusega on ka pakiraamile kinnitatavad kaasa-
sbitjasadulad. Need varustatakse kaasaséiija jaoks veel kummiga
kaetud kiepidemega.

Voidusditudeks kohandatud mootorratastel kinnitatakse tavali-
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. selt vaike padja-kujuline sadul tagaratta porilauale. Niisugune
sadula asetus voimaldab esiteks juhi istumist nii, el ta moodustab
viiiksema takistuse dhuvoolule, ja teiscks koormata rohkem taga-
ratast parema kontakti saavutamiseks leepinnaga.

Viimasel ajal on sport- ja v@idusdidu-mootorratastel hakatud
kasutama pikki, kisnkummiga tdidetud padi-sadulaid. Selline sa-
dul viimaldab juhil hdlpsalt, vastavalt vajadusele, muuta isteazen-
dit, mis tunduvalt vihendab juhi visimust. Vaib oletada, et selline
sadul leiab peagi kasutamist ka tavalisiel tinav- ehk maanleesdidu-
mootorratastel, Niisugune sadul téstab peale selle tunduvalt moo-
“torratta stabiilsust soidul kaasasditjaga.

Jalgade toctamiscks kinnitatakse raami killge melallvardad,
mille otsa on asetatud kummist muhvid elastsuse saavutamiseks
ja jalgade libisenise viiltimiseks. Kaasasditja jaoks kinnitatakse

Joon. 250. Sadulad, jala- ja polvetoed.
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raami killge tfavaliselt iilespéératavad jalatoed. Monel juhul
(M-72 ji.) kinnitalakse kummalegi paagi kiljele veel kummist
polvetoed (joon. 250).

Mootorratla hoidmiseks vertikaalasendis parkimisel on raami
alumise osa kiilge kinnitatud pédratav hark voi tugi.

c. Téoriistad.

Tehase poolt varuslatakse iga mootorratas t8driistade komp-
lektiga, mis on vajalik teel esinevale viiksemate rikete kdrvalda-
miseks ja perioadiliste jirelevaatuste, reguleerimiste teostamiseks.
Tédriistade komplekt asetatakse erilisse kokkurullitavasse hoide-
kotti, mis omakorda paigutatakse mootorratta raami kiilge kinnita-
tud karpi. Seejuures tuleb hoolitseda, et toariistad saidul ei loksuks,
kuna vastasel korral osa téorilstu vail, serjuures rikneda, ja peale
selle tekitab loksumine miira.

Kohapealsete titde labiviimisel on soovitav kasutada mulrite

lahti- ja kinnikeeramiseks nn. toru- véi padrunvilmeid, kuna need
rikuvad vahem mutreid.

Peale (gariistade on soovitav l6driistade karpi asctada monin-
gaid tagavaraosi, nagu paar ketiliili ja lukk, kummilappide komp-
lekt ja kummiliim, suruti sisekummide <kuumlappimizekss, konden-
saator, paar siiitekiinalt, katkesti haamrike, tagavaralamp, i
leerlinti, liivapaberit, viil, isoleeritud traali, kummivoolik bensii
fimbervalamiscks ja puhastuslappe.

d, Kiiruseniita]a-ki]umcctriIugejn.

Ténapdeva mootorrattad varustalakse eranditult kiirusendita-
Jjaga, millesse on sisse ehitalud kilomeetrilugeja. Kiiruseniitaja
voimaldab_juhil igal hetkel kontrollida séidukiirust ja kilomeetri-
Iugdeja — Digeaegsell teoslada perioodilisi mootorratfa hooldamise
taid.

Kiirusenaitaja vaib olla asetatud esilaternasse, juhthargile voi
kitlusepaagile, Kaks esimest asetusviisi on enam levinud, kuna sel
juhul kistakse Juhi vaade vihem ecmale stiduteest,

Kiirusenditajal kailalakse tavaliselt esiratla rummult tiguajami
ja painduva vélli abil, Suurema voimsusega mootorratastel kaita-
takse ménel juhul kiirusenditaja ka kiigukasti veelavalt vallilt
(ndit. M-72).

Joonisel 251 on kujutatud mootorrataste M-1-A ja K-126 kiiruse-
ndilaja kiitamisscade, Sce koosneb esiraita rummule kinnitatud
silindrilisest vedavast h attast ja painduva volliga dihenda-
tud veetavast tigurullist, Esiralta demontecrimise holbustamiseks
on painduva vélli fimbris kinnitatud piduritrumli kaanele vedrus-
l.'i{iu{il riiviga (volli fimbrise eraldamiseks tuleb suruda riivi nu-
pule).
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Kiiruseniitaja (joon. 252) koosneb vedava trossiga dhendalud
permanent-magnetsektoriga  kettast ja osuti vélliga dihendalud
kellakujulisest alumiiniumsulamist vaimistatud ankriist. Magnet-
joujoonte suunamiscks 1abi ankru on viljaspoole viimasl asefatud
pehmest raudplekist ekraan.

Magnetsekloriga ketta pdbrle-
misel indutseeritakse ankrus pdo-
risvoolud. Magnelseklori ja ank-
rus  indutseerilud podrisvoolude
magnelviljade vaslastikuse méju
tagajirjel piiitakse ankrut kaasa

20oIEETaEl60
M -7

|
i KM/HnG 80

Joon. 262, Kiirusenditaja-kilomeelri-
lugeja.

I — spirsalvedru, 2 — ekraan, § —

Joon. 251, Monolorrataste M-l-AJa ankur, 4 — magnetsekior, § — kilo-

K-126 kiirusenditaja kiitamisseade. meetrilugeja, 6§ — liguajam

vedada. Ankrut fihes osuliga piiiab algasendis hoida ankru kiilge
kinnitalud nérk spirpalvedru. Mida kiiremini pdérleb magnetsck-
tor, seda tugevamad poérisveolud indutseeritakse ja seda suurema
jouga piiitakse ankrut kaasa tommata. Ankru suurema pdorde
puhul ankrut tagasihoidev vedru keerdub rohkem ja ankruga iihen-
duses olev osuti liigub kaugemale. Kuna magnetsekiori paorlcmls?c
kiirus on ofseses soltuvuses mootorratta liikumise kiirusest, siis
ankru teljele kinnitatud osuti nditab vastaval skaalal mootorratia
litkumise kiirust. g __ b
Kilomeetrilugeja kditamine toimub kiirusenditaja ve-
davalt vollilt kolmekordse liguajami kaudu, olenematult kiirusendi.
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?iasti Kollrncsl1paar!5l k va tiguajami iilekandesuhe on

BYE)

B T T
Kilomeetrilugeja koosneb arvurullidest, mis kiitatakse iiksikult
erilisie vedavate rataste kaudu. Esimese arvurulli kiiljel asetseb
‘kolmekordse tiguajami kaudu kiitatav vedav ketas, mis ithe pdorde
viiltel esimest arvurulli iibe arve vorra edasi likkab. See vastab
km lébitud teepikkusele. Iga ki: la p6érde jérel tdukab esi-
mese arvarulli veoiilekanne teist arvurulli ithe arva vorra edasi.
Niidates seega libilud kiimneid kilomeelreid. Vedava kelta iga
100 pédrde jarel (bukab leise arvurulli veoiilekanne kolmanda
arvurulli (100 km) ihe arvu vorra edasi jne. Uhte ritta asetuvad
arvud niitavad seega ldbitud kilomeelrite arvu.

6. Kiilgvankrid.

Mootorratta kasutusvaldk suurendamiseks varustatakse
suurema voimsusega mootorrattad (500 em® silindri tbomahuga ja
suuremad) rsrempmlwle kiiljele kinnitatava kiilgvankriga. Vii-
mane voib olla kohandatud inim- voi kaubaveoks, voi mitmesuguste
eriiilesannete taitmiseks,

Kiilgvanker koosneb.raamist iihes rattaga ja raamile spiraal-
vii lehtvedrudega kinnitatavast kerest. Kﬁfg\rnnkri raam on val-

Joon. 253. Killgvankri kinnitus mootorratta raami kiflge kolmes
ja neljas punktis.
a — kuulliigend, & — harkliigend.

*. rustamisega raami suhtes spiraal

mistatud tavaliselt terastorudest ja kinnitatakse mootorratta
raami kiilge kas kolmes vdi neljas punklis (joon, 253). Viiksema
viimsusega, ndrgema . raamikonsirukisiconiga mootorralastele
kiilgvankri kinnitamiscl on soovitav kasutada joonisel 253 niidatud
killgvankri kinnitust kolmes punktis, kus kinnituspunkt 2 asub
roolisamba ldhedal. Sellesl tingituna mojub mootorratta raamile
viiksem paindemoment. Mootorratta raami deformatsioonide valti-
miseks kasutatakse kdigis kiilgvankri kinnituspunktides Sarniirseid
ihendusi, kuul- voi harkliigendeid, Seejuures kinnituspunktides
! ja 2 kasutatakse kuulliigendeid ning kinnituspunktides 3 ja 4
harkliigendeid.

Mootorratta asendi regulecrimiseks on punktidesse 3 ja 4 kin-
nitalavate kilgvankri ithendusvarraste pikkus harilikull muudetav.

Kiilgvankri kere ehitus ja kuju olench peamiselt selle kasulus-
otstarbesl. Inimveoks kasutatavate kiilgvankrite kered wvalmisfa-
takse stantsimise teel pehmest terasplekist voi duralumiiniumisl.
Ohutakistuse vihendamiseks antakse neile tavalisell voolujoone-
line kuju. Kiilgvankri keresse asetatakse kaasasditja jaoks pehme
iste ja jalatugi, Moolorratla gabariidi tihistamiseks disel soidul ja
parkimisel kinnitatakse kilgvankri ratta porilauale viike latern.

Kilgvankri vedrustamisel piirdutakse tavalizelt selle kere ved-
voi lehivedrude abil (joon.
954, @ Ja b). Juhul, kui mootorralas omab tagaratta vedrustust, on
otstarbekohane vedrustada ka killgvankri ratas analoogiliselt taga-
rattaga voi kasutada varbvedrustust (joon. 254, ¢).

Killgvankrist tingitud liikumislakistuse t6liu piiiab mootorratas
sbidul pidevalt pétrduda kiilgvankri suunas. Selle nihtuse villimi-
seks aselatakse mootorratas kilgvankrile vastassuunas, vertikaal-
tasapi sulites kald lisse ja kilgvankri ratas teatud kokku-
jooksunurgaga mootorratla pikiteljele (joon. 255). Peale selle
asetatakse kglg'vankri ratas mootorraita vedavast rattast keskmi-
selt 50 mm vorra ettepoole (nn. ettejooks). Kaldasendi (6ttu piiiiab
mootorratas pidevalt pédrduda kaldasendi pur)l'e, 5. 0, vaslassuu-
nas kiilgvankrile. Samas suunas sunnib moolorratast pidrduma ka
kiilgvankri ratas oma Kokkujooksunurga totlu. Mootorratta kald-
asendi ja kiilgvankri ralta kokkujooksn vastava valikuga on vii-
malik tiiclikult tasakaalustada kilgvankri liikumistakistusest tek-
kivat péérdemomenti, Kaldasendi suurus on 2—3°, millele punktis A
vastab joonpikkusena umbes 30 mm. Killgvankri kokkujooksu suu
rust moddetakse kauguste B ja € vahega, mis on keskmiselt 10
30 mm. Kauguste B ja C modtmise holbustamiscks asetalakse
kiilgvankri ratta poia vastu sirge latt. Kokkujooksu suurust regu-
leeritakse ihendusvarraste pikkuse muutmisega.

Nagu eespool mirkisime, varustatakse killgvankriga moolorral-
tad, rrﬁlle mootorite toémaht on 500 cm® ja suurem. Kerge konst-
ruktsiooniga kiilgvankri olemasolul voib seda kiillaldase eduga
kasutada 'fm viilksema vdimsusega mootoritega moolorratastel,
niiteks 1249 (mootori téomaht 350 em®). On muidugi iseenesest
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Juon. 254, Klgvankri vedrustusviise,
a — lehtvedrudegn, b — spiraalvedrudega, ¢ —
varbyedruga, [ — varbvedre koormamata seisus,
2 — varbvedru koormatud seisus.
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moistetav, et sel juhul ei vai loota mootorrattalt head kilrendust,
suurt. maksimaalkiirust ja pikka kasulus-iga.

Kiilgvankrist tingitud lisakoormuse tétlu tuleb suurendada
iildist iilckandesuhel. Erili on see oluline movlorraita viikese vaim-
susega mootori pubul. Keskmiselt suurendatakse {ilekandesuhel
12—15%. See saavulatakse kettajami puhul kelirataste hammaste
arvu muutmisega kas mootori- voi peaiilekandes. Kardaanajami
puhul muudetakse filekandesuhet tavaliselt kidigukastis, muutes
otseiilekande hammasrataste paarl hammaste arva (niiteks M-77).
Harvem muudetakse sel juhul dlekandesohet vedava ratta junres
asuvas peaiilekandes.

Joon. 255, Mootorratla kaldesend fa hilgvankri
ratta kokkujooks.

i

Kiilgvankriga varustatud mootorraita labimuse suurendamiseks
chitatakse monel juhul ka killgvankri ratas vedavaks rattaks (niit.
TMZ-53). Killgvankri ratast kiitatakse siis volli kaudu tagaratta
juures asuvast hammasajamist koosnevast peaiillekandest. Kuna
tagumised vedavad ratiad ldbivad kurvil, tee ebatasasusie filela
misel jne, isesuguseid teepikkusi, siis peab neil olema véimalik
pobrelda isesuguse kiirusega. Vastasel korral halveneks mootor-
ratta juhitavus ja suureneks kummirehvide kuluvus. Vedavale
rataste isesuguse poorlemise kiiruse voimaldamiseks asefalakse
tagaratta juures asuva peaiilekande juurde veel eriline hammas-
ratastest koosnev mehhanism — diferentsiaal, nagyu seda kasuta-
takse naiteks autodel.

Konlrollkisimused.

I. Mis on mootorralla raami filesanne ja kuidas neid liigitatakse konst-
rukisiooni jirgi?

2, Kuidas on chitatud segakonstrukisiooniga raam?
3, Kuidss-an esirattahark” fhendatud Fear
4 Mida nimelatakse esiratta jarbljooksuks?
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. Kuldas on ehitatud roopkiilik-tiGpi esirattahark?

Kuidas on chitatud teleskoop-tiidpi esirailahark?

Mis on amorlisaatori dlesanne?

Kuidas on ehitatud ja tddtab irikisioon-tiiipi amorlisaator?

Kuidas on chitatud ja téitab hidravliline amortisaator?

Kuidas on ehitatud ja 166tab hidraulilse amorlisanloriga lagaratla

vedrustus?

11, Kuidas on ehitatud kergesti demonteeritava tagaratta rumm (12-48)7

12. Millest ja kuldas valmistalakse kummi?

13. Kuidas on chitatud ratta éhukummi?

14. Millised on rataste & ides ke ahurd
ratta tabil?

16. Mille ahil konfrollitakse dhurdhku rstaste Ghukummides?

16, Milliseid noudeid tuleb taita  kalgvankri  kionitamisel mootorraila
killge ja mida vdib poh da selle ebadige kinnil

Somana

kahel mootor-

XIV peatiikk,

Mootorratta juhtimisseadmed.

Maolorratla jubtimisscadmete abil toimub mootorratta lilkumis-
suuna muutmine ja litkumiskiiruse kiire vihendamine kuni tealud
plirini vdi moelorratta peatamiseni, Juhtimisseadmete hulka kuu
luvad esirattahargiga sidestatud rool, rooli poordetougete leevendi
ja pidurid.

1. Raool.

Mootorratta lilkumissuunda muudetakse esiratta poSramiscga
iihele vai teisele poole. Selleks, nagu eespool nagime, oli esiratta-
hark iihendatud raamiga liikuvalt. Esirattaharki pooratakse soovi-
tud suunas selle patirdieljega sidestatud rooli abil

Rool kujutab endast umbes 25 mm libimdéduga ja
800 + 850 mm pikkust erilise kujuga torukangi (joon. 256% Rool
kinnitatakse esirattahargi pdordtelje killge tavaliselt ithe voi kahe
klambri abil, mis haaravad roolikangi selle keskkohas. Niisugunc
kinnitusviis voimaldab soovi korral muuta rooli aselust madalama
voi kirgema isleasendi saamiseks. Rooli kaudu kitele iilekantavate
vibreerimiste vihendamiseks varustatakse roolikangi kinnitus-

_ klambrid manel juhul eriliste kummist puksidega. Niisugust kinni-
tusviisi kasutatzkse niiteks mootorraltal L-8. Roolikangi ofsad
varustatakse eriliste kiepidemetega, mis hélbustavad rooli hoid-
mist. Rooli kiillge kinnitatakse ka enamik mootorratta mootori,
valgustusseadiste, helisignaalseadise, siduri ja piduri juhivahen-
did. Karburaatori segusiibri juhiseadis, nagu see oli kirjeldatud
VII peatiikis punkt 8, on otseselt dhendalud rooli parempoolse kie-
pidemega, X
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Joon. 2566, Rool.

elasise kinnitusega rool (L-8), J —
hvrilega kinnitusklambrid

a jdiga lginl_:imscgn‘roy 2{M-7"..=.:. b -

Sport- ja véidusdidu-mootorratasiel olench roolikangi ]-uclﬂl.! ja
asetus sellest, millisele voistlusliigile mootorralas on kohandatud.
Oldiselt piitakse roolikangile anda niisugune kuju, mis voimal-
dab juhi istet viikseima rindlakistusega ohuvoolu suhles.

2. Rooli piiirdetdugete leevendi.

Saidul suure kiirusega, eriti chatasasel leel nouab rooli vaja-
likus asendis hoidmine juhilt kaunis tugevat joudu. Esiratta porku-
misel mone suurema takistuse vastu voib jubtuda, et tduke 16ttu
rebitakse rool juhi kiest koguni lahti. i (et

Selle nihtuse viltimiseks varustatakse esirattahargi podrdielg
podrdetougele leevendiga, mis on ehitusell ja toitamise pohimdt-
telt sarnane esiratlahargi mehaanilise amortisaaloriga. :

Vaatleme nditena mootorratta M-72 péérdetdugete leevendil.
Antud péérdetbugete leevendi (joon. 257) paikneb roolisamba all
ja koosmeb lilkumatust ja liikuvast plaadist ning ~kokkusuruvast
kiiepidemega vardast ja mutrist. Litkumatu plaat on Ghendatud
mootorratta raaiiga ja héordumise suurendamiseks on kummalegi
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kiiljele kinnitatud fiiberseibid. Liikuy plaat aga on ihendatud esi

rattahargiga, Molematd plaate surutakse kokku 13 Sard-
- - + = 2 bi 3
telje Bnsuse asetatud kiepidemega varda abil, miﬁc alruorﬁlllngil;-‘:

mestatud ots on iihendatud lilkumatu plaadi kilge keevi
T keevi
riga. Elastse kokkusurve saamiscks %n regu]nferimisvi‘fit;d IITtIaEIel
pideme alls paigutatud neljaharuline lehivedru, Reguleerimisvarda

doon. 257, Moolerratta M-T2 rooli pédrde-
tougete leevendi.
! — padrdettugete leevendi kiepide, 2 — fik-
saatori vedru, 3 — fikssatori kuuiiko, 4 — pae.
detbugele leevendi vedru, 5 — kiepideme var-
ras, 6 — liik laat Tiiberseibidega, 7

5 L
csirattahargiga dhendatud Hikov plaatl, —
« liikuva plaadi kitllge keevitalud mutler.

seisu fikseeritakse vedruga koormatud kuulikeste i i
: 106 . nn. fiksaatorit
3!:&1;.“ n:;sﬂ::ttwad v_ardf poo;:e‘lmlse‘t leatud nurga virra f;I:le
0 stavatesse siivistesse, Fiks i ik a ki
pld%me et e. Fiksaalorid paiknevad varda kie-
Grales rooli poordelougete leevendi kilepidet péripieva,
S 1O i va,'suil-
renthG:lr:fhEpaunjlelakllsul‘s,l p%::rates vasiupic\?a ag: vﬁll;lnm'.b. g
el mootorratastel paikneb i phirdelo y i
ol Irnolisarnba s paikneb rooli pédrdeldugele leevendi
-innas soites peab rooli pdérdetougete leevendi ole
s = - - ma \'abi ¥
rooli oleks voimalik jirsku pdorata iihele vai teisele poole, ;'iof)l-

torratt. i P dordetd i i
5311-‘: kisﬂgarkimlsel aga kecratakse pddrdetdugete leevendi tavali-
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3. Pidurid.

Kul mootor lahutatakse sbidul veorattast (siduri voi kaigukasti
abil), jitkab mootorratas likumist inertsi mojul. Vaikese veere-
mistakistuse tottu viheneb mooloratia Hikumiskiirus aeglaselt.
Inertsi mojul lilkuva moolorratia kiireks peatamiscks vai litkumis-
kiiruse viihendamiseks varustafakse mootorrattad piduritega. Vii-
maste abil takistatakse kunstlikull rataste pidrlemist. Sellest tingi-
tuna vaheneb mootorratta tiielikuks peatamiseks vajalik teepikkus,
nn. pidurdustee pikkus, mitu korda vorreldes vaba veeremisega.

Moolorrattad varustatakse tavaliselt kahe {eineleisest olene-
matu piduriscadmega: kdsipiduriga, mis mdjub esirattale, ja
jalgpiduriga, mis mojub tagarattale. Nii kiisi- kui ka jalg-
pidur on fihesuguse ehitusega ja erinevad teineleisest ainult kaivi-
tusviisilt. Esimest rakendatakse @ole trossi ja roolil asuva kési-
hoova kaudu, teist sidevarda ja pedaall kaudu.

Piduritena kasutatakse ténapieva mootorratastel peaaegu eran-
ditult nn. klotspidureid, mille tidpilist ehitust kujutab joonis 258.

Pidur koosneb piduritrumlist ja Lrumli kaanest ning piduri-
klotsidest. Pidurikloisid toctuvad fhelt poolt kaanele kinnilatud
tugisdrmele ning leiselt poolt piduri kaivitusseadmega ithendatud
pidrale. Pidurikiotse hoitakse piduritrumbist eemal kahe spiraal-
vedruga, mis on kinnitatud vastastikku piduriklotside kiilge. HGor-

= dumize suurendamiseks on piduriklotsidele vask- vbi alumiinium-
neetide abil kinnitatud ferradoost v@i raisasbestist frikisivon-
keftad.

Ferradoo ehik punutud [riklsionnkate koosneb asbestniitidest, mis
on labi poimitud lgeene vask- vl messingtraadiga ja immutatud
bakuliitvai%‘ug&, aisasbest- ehk pressitud friklsiconkate koosneb
asbesti ja lubja massist, mis on |dbi immutatud bakeliitvaiguga
(tumeda virvusega) voi toorkautdukiga (heleda viirvusega) ja
kokku surutud korge surve all. Raisasbestist frikisioonkatted pole

ainduvad ja nad valmistatakse kindlais modtmeis. Ferradoost
rikisivonkatted on kallimad ja omavad suuremat hobrdetegurit
(vi. tabel) kui raisasbestist friktsioonkatted, Viimased aga jubivad
paremini soojust ja lilbuvad fihtlasemalt vastu piduritrumlit.

Pidurl friktsioonkatete hadrdetegurid,
[ _ Friktsioonkatte habrdetegurid

Frikisiconk: . )
sl:_io:n atte alitunud

Touiv lnkisiomi&ate!jmilg friklsioonkale]  piciconkate
Ferradoo 04660510 0,330 0,240
Raisashest 0,350—0,400 & 0300 0,180

Piduritrummel on kinnitatud ratta rummu kiilge ja poorieb sel-
lega alali kaasa. Piduritrummel valmistaiakse tavaliselt stanisi:
mise teel lehiterasest, paksusega 2,5—3,5 mm. Monedel sport-
mootorratastel valmistatakse piduritrumlid kerguse ja parema soo-

L
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jusejuhtivuse moties kergemetall-sulameist, i =
151 1 b 0 st, millesse tugev
hdrdepinna saamiseks pressitakse sisse ferashiilss. ‘nujuusgec;:rr?-

maks draj P o
iahulus:?tfiud';tngSEkg varustatakse piduritrumli vilispind sageli

Joon, 258, Klotspiduri ehitus, toatamise pohimote ja kiitamisviisid

g_—_- :I_\J:r_:«:lr:{g:‘uh: I.'«_'i-?z esiralta piduri ehitus. / — patra kaitamishoob,

B — DlduikIGeln, oo fepr et kalls, S mluds pgistem,
pid ofsid, & — I nkate, 7 — klotside 1 it

b jalgpiduri kiitamine ja thotamine, ¢ — tfzafpmr? i!d';?:m‘i’::m'

Piduritrumli kaas kinnitatakse lii
: ritr as ki se liikumatull raami (tagaratts
E}IﬂUr) ':Imluhth_arm (esiratia pidur) kiilge. Pidurilrumglelgd\fn'mdtt;ﬁ

s piduriklotsidega vastu pidurdamisel tekkiva podrdemomendi.

Kaane valmistusmaterjali
i Tjalin; 5 5 e
sulameid, jalina kasulatakse tanapieval alumiinium-

Pidurikloisid valmistataks imi :
3 lo se kas stanisimise tee aras
(12-350) vodi valatakse alumiinium-sulamist (M-TQE} jao‘:;ln 51175::::;
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tugevuse olstarbel T-kujulise profiiliga. Alumiiniumsulamist pi-
duriklotsid on eelistatavamad, kuna nad on kergemad ja juhivad
hiisti soojust.

Vaatleme jargnevalt piduri (antud juhul jalgpiduri) t66tamist.
Pedaalile vajutamisel, mis sidevarda ja hoova kaudu on uhendu-
ses piiira teljega, podrdub !pﬂiér ja kloisid surutakse vastu trumlit.
Selle tagajirjel tekib trumli ja klotside vahel hodrdumine, mis
lakistab ratta poorlemist. Ralta pidurdamiseks kulutatav joud
muutub piduris hadrdumise teel soojuseks, mistotiu kestvamal
pidurdamisel piduritrummel tunduvalt kuumeneb. Surve ldpeta-
misel pedaalile tombavad vedrud klotsid piduritrumlist eemale,
poor poordub oma algasendisse tagasi ja ratas {hes piduritrum-
liga vaib vabalt pidrelda.

Pikemaajalisel 166tamisel kuluvad piduriklotside frikisioonkat-
ted ja suureneb Itk piduritrumli ja klotside vahel (mi normaal-
selt 'on 05 mm). Jarelikull suureneb ka pedaali voi kisihoova
vabakiiik. Seepirast varustatakse nii kasi- kui ka jalgpidur regu-
lee eadmega, mille abil on voimalik laastada endist lotku
pidutiklotside ja trumli vahel.

Jalgpiduri reguleerimiseks varustatakse selle sidevarras kas
pedaali (ndit, M-72) voi pabra volli poulses otsas (niit. 12-350,
1Z-49) keerme ja tiibmutriga, mille abil on voimalik reguleerida
sidevarda pikkust.

Késipiduri reguleerimiseks varustatakse selle trossi fimbris
reguleeritava ofsikuga, mille abil on véimalik muuta kiivitustrossi
pingust.

Manedel mooforratastel kdilatakse pedaali kaudu nii laga- kui
esiratta pidurit, kusjuures esiratta pidurit on v@imalik kaitada
ka roolilt kisihoova kaudu, olenemala pedaali seisust.

Pidurite kaitamine vdib toimuda ka hiidrauliliselt, nii nagu sec
on 1ibi viidud autodel. Niisugust moodust kasutalakse aga keeru
kama ehituse tottu harva ja ainult rasketel mootorratastel. i

Moolorratiurid kasutavad soidul peamiselt tagarattale majuval
pidurit. Méned neist peavad esirattale mojuva kisipiduri kasuta-
mist koguni mootorratta viskumise pohjuseks. Tegelikull aga saa-
vutame minimaalse pidurdustee pikkuse ainult mslema piduri ka-
sutamisel. Viskumine on péhjustatud pigemini ainult jalgpiduri
kasutamisest. Viimast nahtust vdib pﬁﬂjvmlada sellega, et pidur-
damisel mootorratta raskus kandub rohkem esimesele rallale, mis-
tollu tagaralta haarduvus teepinnaga viheneb. Sectittu vilheneb
tagaratia pidurdusv@ime ja norgemast haarduvusest fingituna
kaldub ratas kergesti killglibisemisele. .

Kontrollkiisimused.

. Kuide= Ghendutakse rool ns;rallahaagign?
Mis s roolt poordetdugete lcevend] alesanne, 150 ahimdt
kuidas ta on chitalud?

Kuidas on chitatud ja todtab klotspidur?

Kuldas kailalakse e5i- ja tagaratla pidurit?

s o




TEINE 054.
XV peatiikk.

Moolorratta tehniline teenindamine,

1. Uue vii remonditud mootorratia sissesditmine.

Uue vdi remonditud mootorratia Digest sissesditmisest oleneh
lunduvalt selle kasutus-iga ja toolamise kindlus. See an tingitud
asjaolust, et uue voi remenditud mootorratia detailid, ehkki hooli-
kalt valmistatud, omavad silmale nihtamatut krobelisust. Hodrdu-
vate delailide 16plik litivimine ja sobitumine {eostub alles nende
todtamisel vastastikuse hédrdumise toimel.

Enne uue mootorratta sissesditmisele asumist tuleb selle vili-
sed osad ﬁuhg-sla_da kaitsemiirdest. Peale selle fuleb kontrollida
koigi mehhanismide ja detailide kinnitust ja vajaduse kerral jérele
pin utad.‘i.' Samuti kontrollitakse oli hulka mootori (neljataktili
sed) ja km%lukasti karteris, ning lisatakse midirdepritsi abil maaret
koigisse kol itadesse, kus on olemas midrdeniplid. Enne kituse
paaki valamist on soovitav paaki paar korda bensiiniga 14bi lopu-
tada. Kui uued mootorrattad saabuvad tehasest lavaliselt laadi-
mata ja kuiva akupatareiga, siis enne mootorraita eitevalmistust
soiduks tuleb aku%mhn'ni eemaldada moolorrattalt, tiita elektroliia-
diga (erikaal 1,12) ja laadida. Koduse laadimise vahendi puudu-
miscl tuleb akupatarei anda tdtkorda seadmiseks vastavasse aku-
palareide laadimisjaama.

. Sissesditmise perioodiks loctakse esimese 2000 km labimist.
Esimese 1000 km libimisel tuleb eriti hoiduda mootori teotamisest
taml_ko_{l!rmu_sel, s. 0, viilllida litkumist raskeis sdidutee tingimustes
(pori, v, jdrsud tousud jne.). Pikemalel saitudel on selle perioo-
dil soovitav aeg-ajalt teha 10—15 min. peatusi mootori jahutami-
seks. Moolori liigse koormamise kaitscks asetatakse sagell juba
tehase pooll karburaatorisse podretepiirajad. Nii nditeks asetatakse
12-350 mootorratia karburaatori segusiibri ja selle juhttoru kaane
vahele kditamisirossile toruke. Viimane piirab segusiibri tousu ja
seega ka mootori pddrete tousu sissesditmisel fﬁe lubatud piiri.
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Mootorrattal M-72 kujutab segusiibri kdigupiiraja endast juhttoru
kaanesse keeralud polli. Esimese 1000 km ldbimise jirel seda
lihendatakse ja teise 1000 km jirel eemaldatakse.

Sissesdidu perioodil ei tohi sbidukiirus esimesel kiigul iletada
15 kmit., teisel kiigul 20—25 km/t,, kolmandal kiigul 30—35 km/t.
ja neljandal kZigul mitte tile 45—50 km/t. Samuti tuleb hoiduda
mootori kauaaegsest paigal (8olamisest, kuna sel jubul puudub
jahutamiseks wajalik Shuvool. Parema jahutuse eesmérgil tuleb
mootor hoida alati puhtana, sest silindri pinnale kogunenud lee-
pinna tolm ja mustus halvendayad tunduvalt jahutust.

Karburaator tuleb reguleerida nii, et mootor téélaks viimalikult
minimaalsetel patretel, kuid stabiilselt. Tuleb meeles pidada, et
uue mootori puhul saavulatakse stabiilne i6Gtamine tithikaigul
miirksa suurematel pidretel kui sissetfidtanud mootoril. Seetottu
tuleb peale. sissesitmise lopetamist karburaatori reguleeringut
tapsustada, Kiivitamisel ei lohi killesegu liialt rikastada, sest
liigse kiituse saltumine silindrisse pohjustab &li mahapesemist
silindri scintell. Pealegi ei paisku killm 6li kdivitamisel kuigi hiistl
silindri seintele, -

Eriti tdhisat kohta sissesdidu pericodil omab kasulatava oli
kvaliteet ja selle sagedane vahetamine, Viimane on tingitud asja-
olust, et lahtihdordunud metallitiikikesed voivad koos dliga satluda
uuesti haorduvate pindade vahele ja pdhjustada nendel suuremaid
kriimustusi. Mitte mingil juhul ei tohi kasutada ase-Blisid, kuna
need ei kindlusta korralikku olitamist. Samuti pole soovitav kasu»
lada lifga sitkeid &lisid, nagu aviodli MK. Sobivamad on nn.
talvedlid, nagu AC,-5 (avtool 6) ning diiselmootorile talvedli*
Mooloris tuleb esimest korda 6li vahetada 400—500 km libimisel,
leist korda 800 km jérel ning sedasi ettenihtud normi kohasell
(1500—2000 km jirel). Kiigukastis tuleb 6li vahetada esimese 500
ja 1000 km libimise jarel ning pdrast seda hariliku korra kohaselt
(2000—3000 km jirel). Koik mootorratta detailid, mis on varusia-
tud’ midrdeniplilega, tuleb maérdepritsi abil miarida esimest
korda enne esimest valjasoitu. Jirgnevalt korratakse midrimist 500
ja 1000 km libimise jirel, pirast seda vastavalt antud mootorratta
olitamise tabelile.

Silindri pes ja silindri kinnituspolte tuleb pingutada esimese
1000 km ldbimisel iga 250 km jirel, hiljem iga 500 km jérel, Kin
nituspolte tuleb pingutada (vi. XVII ptle p. 1) ristamisi, mis tagab
parema tiheduse saavutamise ja vildib pingetest pohjustatud pra-
gude tekkirhise. 3 :

Mootorratta sissesdidu esimesel perioodil esineb tavaliselt keti
tunduv venimine. Seetottu tuleb keti pingust sageli kontrollida
ja vajaduse korral reguleerida. Keti liigne I6tk véib pohjustada
selle mahajooksmist hammasratastelt, millele omakorda voib jérg-
neda avarii, "

* ainult etlleerimata bensiini kasutamisel,
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Neljataktiliste mootorite juures on sissesdidu perioodil soovitay

klappide r)palsunﬂsvahr.d reguleerida normaalsest wveidi suurema-
tena (0,06 mm virra).

2. Tehnilise teenindamise viisid ja pericodilisus,

Moatorratta tehniline seisukord libisdidu su
jarelikult muutuvad ka ta omadused.

Mootorratta tehnilise seisukorra muutumine kasutamise prof-
sessis on - tingitud detailide kulumisest, mis omakorda olench
kasutamise tingimusist, kasutatavaist olidest jne.

Peamiseks abinduks mootorratta hoidmiseks heas tehnilises
seisukorras on digesegne ja hoolikas tehniline teenindamine. Moo-
torratta tehniline teenindamine seisab selle igapievastes ja peri-
oodilistes jdrelevaatustes. Jarelevaatused pikendavad tunduvalt
mootorratta kasutus-iga ja viildivad énnetusjubtlumeid, mis voivad
tekkida néiteks osade murdumisel spidul. Tehnilise feenindamise
protsessis teostub siigavam praktiline tutvumine moolorralla a,
voimaldades juhil omandada viise reguleerimiste teostamiscks.
Omandatud  kogemused omakorda aitavad kaasa teel esinevale
rikete korvaldamiseks, %
_lgapidevased jirelevaatused jagunevad omakords
soidueelseks, sbiduaegseks ja sdidujargseks jarelevaatuseks.

Soiducelsel jirelevaatusel kontrollitakse:

a) killuse ja oli hulka ning toite- ja dlitussisteemi tihedusl,

b) ohurdhku kummides,

¢) keti pingust, )

d) akupatarei laetust (lilitades sisse valgustuse voi signaali),
e) mehhanismide ja iiksikosade kinnitust

f) pidurite ta5tamist, .
Fj loksumisi rattalaagreis ja juhthargi thenduskohtades,

1) valgustusseadmete ja signaali toslamist ning

i) vajalike tbériistade jo tapavaracsade olemasalu.

Pirast scda kiivitatakse mootor ja kontrollilakse selle tH5ta-
mist kuulamisega. Mootor peab tadtama iihilaselt ja kleppimiseta.
Suurendades mootori péérdeid, kontrollitakse, kas generaator Jach
aékupalareid (kontroll-ambi  kustumise vdi ampermeetri naidu
jargi). ;

Soiduaegne jarelevaatus voetakse otle pikemate
soilude puhul. Kontrollimise kiik on fildjoontes sarnane soiducelse

urenedes muutub ja

jérelevaatusega. Siia liituvad ainult juurde mehhanismid ja osad,

mille tdtamises soidul mirgati ehakorrapfirasusi. Ajaliselt on
soiduaegne jirelevaatus lihem sdidueelsest jarelevaatusest ja ole-
neb_peamiselt juhi kogemustest.

_Soidujirgne jdrelevaatus voelakse ette kohe pérast
s0idu lopelamist, sest mootorratlur miletab siis veel hasti koiki
soidul esinenud korratusi, Enne jirelevaatusele asumist tuleb moo-
torratas hoolikalt puhastada tolmust ja mustusest,
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ja ita didueelses
Saidujirgsel jdrelevaatusel kontrollitakse peale s@id
jiirelevaa]lus%s el%em‘uhtud kontrollimiste veel priagudc, rnnlk[de_ule-
masaly ja sclgitatakse leel ilmnenud rikete pdhjused. Avastatud
rikked korvaldatakse kohe voi mirgitakse iiles ja korvaldatakse
esimesel véimalusel, kuid igal juhul enne jirgmist véljasoitu, |
Perioodilisi jérelevaatusi teostalakse kcs!.:mme_.'l
iga 1000 km Jibisdidu jirel (tehnilised jarelevaatused nr. 1 ja2) }.11
ileminekul suvisele ning talvisele eksplualatsioonile. Pericodiliste
jdrelevastustel leostatakse mootorratta koigi mehhanismide ja
osade pdhjalikum kontrollimine ning_vadsl_a\r.glltl]ahlns (ldeiud kilo-
retrite arvile eltendhtud reguleerimized ja olilamised.
"m'}'réil‘l nair“ sLe1 jarelevaatusel nr. 1 (iga 750—1000 km
IahisBidu jirel) teostatakse peale igapiievasel hooldamisel soorita
bode veel jargmisi toid: e
t“daliml:c:n?rtolliiuksu ja pingutatakse jzirlule k_mmkmoo_tq{iratta meh-
ismide ja osade kinnitusmutreid, polte ning kruvisid, |
hanll:)na:n:ntlr‘zﬂitaksﬂ ja vajaduse korral reguleeritakse peaiilekande
keli pinglist ning mootorratta ekspluateerimisel tolmustel, poristel
del pestakse ja Blitatakse ketti; 1 R P
i cn) F:?’nssta'lalkse akupatarci klemmide kaant, Shuavasid ja
klemme; eida { e s
kontrollitakse eleklroliiiidi tasel akupatareis ja vajaduse
ral ﬂ"m'?datnkse seda vastavalt olukorrale kas destilleeritud vecga
voi elektroliiiidiga; A -
uhastatakse ohupuhastit ja kittusefiltril; a
Eg]I) E{ont:nllilakse sﬁtpltekﬁﬁnla clektroodide ja katkesti imnltak-
lide vahel ning vajaduse korral puhastatakse ja reguleeritakse; )
h) Glitatakse maidrdepritsi abil koiki maardeniplitega varusia-
lituskohti; g . .
lm!-l? Ikl;;lrollitnksc litaset mootori, kiigukasli ja peaiilekande
karteris ning vajaduse korral tdlendatakse olitagavara; '
i) kontrollitakse klappide paisumisvahet ja vajaduse korral
itakse; » .
regﬂmﬂ"(l::l:'o!liiaksc ja vajaduse korral reguleeritakse siduri hoova
bakiiku. ) ;
5 Tehnilisel jarelevaatusel nr. 2 (iga 2000—3000 km
labisaidu jarel) teostatakse peale tehnilisel jarelevaatusel or. 1
snoritatud {éode veﬁl jirgmisi lgid: h 2
vielakse maha k paak ja puhas est ja
'Irlu:t{lsest. ning enne paagi kohale aselamist pingutatakse silindri
kinnituspolle; . A
ijMb)m\ﬂ'm!.aIl:':f.e maha karburaator ja p!{hastiiaksc selle ujuki
ruumi, diliise ja pihusteid setefest ja mustusest. Laly
¢) kontrollitakse ja puhastatakse generaatori I-Eoilekmr}l ja
harju, relee-regulaatori ning elektrilise hc[:slgp?sh konlal_c}l’g,__d
. d) vahetatakse oli mootori (mitte hiljem kui 2000 km libisdidu
jarel) ja kiigukasti karteris: ; o !
Jcm::]:‘ Lontrc?llitakse ja vajaduse korral reguleeritakse pidureid;

$ntal tetest ja
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g) soorilatakse olitamisi vastavalt antud moolorratta Blitus-
kaardile (niiteks ratasie rummu laagrid);

h) kontrollitakse ja vajaduse korral taiendatakse oli hulka
esthargi ja lagaralta vedrustuse hiidraulilisies amortisaatorites:

1) puhastatakse tahmast summutid;

1) iga 6000—10000 km labisdidu jarel puhastatakse tahmast
silindri pSlemiskamber, kolvipohi ja ~kahetaktilistel mootoritel
silindri viljavooluavad. Samaaegselt konlrallitakse kolvirongaste
kuluvust ja klappide sulgemise tihedust. Voelakse lahli ja puhas-
tatakse mustusesl esihargi ning tagaratia vedrustuse hiidraulili
sed amortisaatorid,

Mootorralla kasutamala seisma jatmisel, niiteks talve perioo
diks, puhastatakse see kaigepealt hoolikalt tolmust ja mustusest,
tihjendatakse kiitusest ning asetatakse monele alusele nii, et kum-
mid el puutuks vastu maapinda voi porandat. Samuti vahen-
datakse  Ghurbhku  kummides kuni 0,5 kglem®.  Akupatarei
eemaldatakse mootorratlalt ja valmistatakse elte kuivhoidmiseks
(vt XVIII ptk. p. 1).

Roostetamise kaitseks kactakse kik mootorratta ldikivad polee-
ritud osad tehnilise vaseliiniga Pirast seda on soovitav mootor-
ratas kalta presendist kattega,

Uks vdi kaks korda aastas tuleb ratastelt demonteerida kum-
mid, puhastada paiad roosteplekkidest ja katta uue virviga.

3. Mootorratta tankimine kiituse ja liga.

Mootarratta tankimisel nii kituse kui ka oliga peab eriti silmas
pidama puhtusendudeid. Kiituse ja &li kao ning mootorratia teis-
tele osadele saltumise imiseks tuleb kasutada lehtreid voi
nokaga varustatud nousid, Viimased peavad olema varustatud
peene vorkfillriga.  Kituse filtreerimisel saavutatakse paremaid
lagajirgi scemisnaha kasutamisel, sest see puitab peale mustuse
kinni ka vee. Tugeva vihma- véi lunfesaju korral tuleb Lankimist
voimaluse korral leosiada sademele cest kaitslud kohas. Tankimi-
sel tuleb meeles pidada, et kiitus ja oli mojuvad lahustavalt varvi-
dele ja kummile. Oli sattumine clekiriseadmete kontaktidele vihen-
dab nende elekirilise kontakti kindlust,

Kahetakiilise mootoriga varustatud mootorrataste tankimisel
tuleb kiitus enne hoolikalt puhtas anumas segada oliga vahekorras
25:1  (sissesdidu perinﬂdir 20:1), 5. o. 25 | kiluse kohta 1 1 ali.
Segu valmistamiseks valatakse an esileks pool segatavast
kiitusest, seejérel lisatakse kogu segu hulga jaoks vajalik oliannus
Ja segatakse hiisti segamini. Parast seda lisatakse dlejadnud kiitus
Ja segatakse uuesti hoolikalt 1ibi. Enne paaki valamist on soovitay
segu veel umbes pool tundi seista lasta selleks, et segus leiduvad
vee- ja mustuseosakesed jduaksid seitida, Seepiérast ei tiihjendata
anumal segu paaki valamisel tiielikult.
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: H < Ermisel fuhul.
iituse ja &li segamine paagis on lubatav ainull d5rmisel juhu

Par:(lgt:ks !:eguumrﬁseks tuleb paaki valamisel, valada 8li nt:.]gse“
kituse joasse. Pirast seda kallutada mootorratast gn_e_-rgk_:lsel
iihelt kitljelt teisele. Mitte mingil jubul pole ll.llh:ii:.l\.r In!;l{-lﬂ unud?,
valada paaki eraldi, kuna sel juhul pole vdimalik saavutada nende
aieli segunemist. ’
taicli{l.ﬁt‘l?scfflisatiwn alihulga modimiseks on kﬂ]’l{‘%ﬂkll[}!&_ﬁ t1|1;J{J‘-1
toriga varustatud mootorrataste kiltusepaagi korgid var is_la u 1
madteanumaga. Nii nditeks mahub 12-350, M-1-A ja K-E:Z?)k_l{l usiee
paagi korgis asuvasse modteanumasse 0,1 | oli. Seega 5 1 kit us; 2
tuleb Iisaﬁa 2 maddusnumatdit oli, sissesdidu pericodil aga 2,

G atdit oli, i LN : )
lmL}}:EjrliI“i:rlllT c:tcvaatlik tuleb olla eliilbensiinide ]-g_a_:;ltsﬁr_l'lts_!el! mis
on miirgised. Etiliilbensiinis leiduv seatinatetractill voib ;'rtmur_
ganismi sattuda hingamisorganite kaudu, koos teiduga see .tmrﬁa_
nite kaudu, voi 1abi naha pooride, Etiilbensiini mirgituse A:n u
seks on peavalu, peapddritused, tldine norkus, sbiglisu puudus ja
halb uni. Tugeval mirgitusel vib esineda teravaid m_arv;lliatva ha_1:
reid, Miirgituse tunnused el avaldu tavaliselt kohe, vaid alates rm:_
nest funnist kuni 8—12 paevani. Peab teadma, et orga;usrm sdas
tunud tetraetidlplii jidb sin?a IrummnL Ji{-_l! ?,’,-ﬂj;oml oguncde

Bib pdhjustada haigestumist alles aastaid hi 9 y
vo,hi\ﬁ%?glirumise vﬁlﬁmiscks tuleb etiilbensiini hoida a:nu]Etlfnr%:[-
ras nbudes ja viljaspool {oiduhoidmise ning _el_uruume.h 'dmd:;
bensiini  tankimisel asuda pealpool tuull. Eriti tuleb 101 u i
etiliilbensiini- voolikust suhu {Gmbamisest sell I.Inl_b[-.'r;’:} am:g.‘_
iihest anumast teise. Kehaosadele sattunud eliidibensiin Ejr\ra tl. ;
takse nende kehaosade pesemisega seebi ja veega. Ri lele~u sgh:lls
nud etiiiilbensiin korvaldatakse rilete tunlulamisega vabas o i
paari tunni viltel. Metallosadelt kdrvaldalakse eiuu]h_ensug tpia
rooliga pesemise teel. Maapind ja porandad tuleb kahjutu ew_)_
dikloramiini lahusega (1,59 lahus mitte-etiileeritud bensiiniga) voi
kloorlubjaga.

4. Moolorratta pubhastamine,

i ai lopetamist tuleb mootorratas alati  hoolikall
uuhl::lr:jili :?Iﬁﬁst J‘;Pmnsluscst, Scllega hoitakse mm:nlurr.ftitas hl!_ﬁ&_
vilises seisukorras ja séilitatakse viirvitud ning kroomitud pll‘;i
dade liige. Peale selle avastatakse puhastamise profsessis sage
rikked, mis fildisel vélisel vaatlusel jéid tihele panemata. i

Tolm ja pori eemaldatakse mootorraitall veega cs:ermie _celi
Mingil juhul ei tohi tolmu ja pori eemaldada riidelapiga dul\l';
hidrudes, Sellega rikulaksclvir\'ltud ja kroomitud pinnad juba

i astamise jirel. )
P“;{E‘sm?:eﬁ.:iiaselatakselmontorralas kohale, kus on klmdlustltltild
vee Aravool. Veejuhtme olemasolul sooritatakse pesemist b\fxlas \}Jvzf
ofsikuga varustatud kummivoolikust juhitava suruveejoa abi L e‘::
juhtme puudumisel vdib suruveejoa tekitamiseks hea eduga kas
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tada hiidropulti. Kui pole kdepirast ei iiht ega teist, pestakse
maotorratast kdsiisi, votles &mbrist vett riidelappide voi kummi-
kisna abil. Pesemist tuleb alustada filall, ot viltida mustuse sat-
tumist juba puhastatud osadele. Kohtadel, kust riidelapiga on
raske musiust kGrvaldada, kasulalakse harja vol pintslit. Pesemi
sel tuleb hoiduda veejoa suunamiscst otseselt elekiriseadmetele ja
karburaatorile. Elekiriseadmetes voib vesi pohjustada liihiseid ja
isolatsiconi riknemisi, karburaatoris aga raskendada mootori jérg-
nevat kdivitamist. Suruveejoaga pesemisel on praktikas esulunud
otstarbekaks cclnev elekiriscadmete ja karburaatori kinnikalmine
rildelappidega.  Veejuga i tohi olla ka liialt lugev, sesl jar-
sul kuiva pori lahtisurumisel kriimustatakse samuli virvitud ja
kroomitud pindasid. Kriimustusle valtimiseks pesemisel luleh
esmalt nirga vecjoaga niisutada kleepunud pori pehmeks ja see-
jarel lugevamaga maha uhta. Mootorilt ja kidigukastilt eemalda-
takse kleepunud mustus ja olijidtmed pelrooleumisse kastetud
pintsli abil,

- Pirast mootprratla puhastamist veega hodrulakse kaik pinnad
kuivaks puhta puuvillase lapiga vol seemisnahaga,

Kui soovitakse tuhmunud ~virvitud pindade ldiget taastada,
tuleh eclnevalt poleerimisele pesta mootorratas! 3%-lise rohelise
(vedela) seebi g‘a sooja vee (35—407C) lahusega. Poleerimist
leostatakse vastavate poleerimispastade ja- poleerimisvee abil.
Need kantakse poleeritavale pinnale mone pehme materjali, niiteks
Nanellriidetitki = vai vati abil ja pirast 5—10 minuti méédumist
hoorutakse pinnad kuivaks kuni soovitud ldike saamiseni. Pérasl
seda on soovitav poleeritud pinnad katta kergelt poleerimisvaha
kihiga, mis kaitseb neid histi ilmastika majude eest.

3. Mootorratta slitamine.

Mootorratta héérduvad detailid saavad normaalselt tSitada
ainult kiillaldase élituse pubul. Selle ndude tiilmiseks tuleb pide-
valt konirollida &li ja médrde hulka kdigi hodrduvate detailide
vahel, téiendada ndutava piirini. nende tagavara ja vahetada too-
tanud médrdeained digeaegselt vastavalt tehase poolt kehtestatud
normidele,

Kolk olitustiidd sooritatakse normaalselt moolorraita perioodi-
listel jarelevaatustel. Moolorralta mehhanismide, detailide dlita-
mise pericodilisusest, kasutatavalest Glidest ja médretest ning &li-
tuskohtadest piltlikuma ettekujutuse saamiseks on joonisel 259
toodud 12-49 élituskaart. Igal mootorratta tGibil on siin viikesi
erinevusi ja sel juhul tuleb toimida vastavalt tehase pooll anlud
juhtnéiridele.

Uleminekul suvisele ckspluatatsioonile tuleb wvastavalt vilis-
temperatuurile valida suurema viskoossusega ja dleminckul lalvi-
sele ekspluatatsioonile viiksema viskoossusega 6lisid ja madrdeid.

Mootorratastel, mis on varustatud eraldi aselseva dlipaagiga,
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tuleb dleminekul talvisele ekspluatatsiconile kil isohu viltimi-
seks vilised olitorud ja olipaak mihkida hea soocjusisolatsioonilise
materjaliga.

Mootorratta mitmesuguste mehhanismide karteris (moolor,
kiigukast ja pesiilekanne) tuleb 6li vahetada kohe pirast
soidu lopetamist, siis kui &li on wveel soe ja voolab hasti
viilja. Enne uue oli sissekallamist tuleb karterit loputada mane
vedela dliga, ndileks viirtnadliga s, voi mootoridli ja petrooleumi
sepuga. Olivahetuse kiliku konkreclselt iga mehhanismi juures on
kasiteldud vastavates hoolduskiisimusles,

U S— VYN,
s .._?.)ga PO00 ke jore! -
AL i 1000 kel -

o Mooforigli & Jofoed W Tehe vosshin © Jaqudli ket giifamaets
Joon, 26%. Moolorratta 12-49 aliluskaart,

I — kaigukasl, 2 — sadula kinnituse T 4, 5 — siduri ja piduri ning
kasipiduri trosside dmbrized, & — esirallahargi padrdtelje laagrid, 7 — esiratta
id, kasipiduri padra voll, 9 — fugijala ligend, 10 — kat-

stas, /1 — tugihargi Nigendid (2 tk), 12 siduri 1dlitamismeh-
hanismi tigurull, 73 — jalgpiduri pedaali felg, 19 — tagaratis rummu laagrid,
15§ — peaiilekande kelt, f jalgpiduri padra vail, /7 — |algarn1!: hargi juht-

poldid (2 tk), I8 — tagearatta Ilarglﬂtelﬁ', 19 — fagaraiia amortisaatori
silinder,

Miardeniplitega varustatud detailide alitamiseks kasutatakse
médrdepritsi, mis lavaliselt leidub mootorratta téariistade komp-
lektis, Masrdega taitmiseks tuleb pritsil eralddda kaas ja vilja
tommata silindrist kolb koos varda ja kiepidemega. Prits fuleb
tiiila médrdega tihedalt nii, et ei jadks tihimikke, vastasel korral
el leostu midrde etleandmist. Koige holpsam on midre tihedalt
pritsi asetada kitsa metallist labldakesega. Enne mddrimist tuleb
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midrdenippel hoolikalt puhtaks piihkida, et viltida niplil oleva
musluse surumisl koos midrdega hborduvate defailide vahele.
seks surutakse madrdepritsi otsik niplile nii, et pritsi ja
ardekanalid asetuksid ligikaudu {ihes suunas.

Miirde sissesurumiseks vajutatakse sujuvalt mdirdepritsi kie-
pidemele kuni selle peatumiseni ja seejérel lastakse kiepide vedru
survel oma algasendisse tagasi libiseda. Nii korralakse milu korda,
olenevalt sellest, kui palju mairet on vaja sisse suruda. Lahtiste
hodrduvate detailide madrimisel (nditeks trossid ja nende ambri-
sed) tuleb méfdret niikavna sisse suruda, kuni vana miire on eest
vilja surutud. Valjunud vana médre tuleb detailidell lapiga kor-
valdada, el véltida tolmu kleepumist nendele. Midrdepritsi poolf
tekitatavy médrde elteande surve on 50 ja rohkem atmosfiiri,
mis kindlustab mddrde tungimist kdigi hddrduvale detailide
piludesse.

6. Tulekahju tekkimine mootorratial ja selle kustutamine.

Tulekahju viiivad mootorrattal pdhjustada peamiselt jirgmised
asjaolud:

a) lahja kittesegu (tunnuseks on moolori =aevasla-
mines), mille tagajérjel tekib leegl villjumine karburaatorist (kui
puudub dhupuhasti),

b) rikas kittesegu (lunnuseks on paukumised summu-
tis), mille tagajirjel {ekib leegi viljumine summulist,

¢) lihis elektriseadmestikus, korgepinge-
juhtme lahtiiihendumine siidtekiiinlalt voi
kdrgepingejuhtme isolatsivoni rike

d) mootorratta tankimine kilusega kuuma
vil tédtava mootori puhul,

e) lahtise tulega ellevaatamatu {imberkiii-
mine mootorratta ldhedal (nditeks tuletikuga kiituse
laseme kontrollimine paagis),

lekkimine toilesisteemis,

g) mootorratia avarii, Lokl-uporke] vol kuk-
kumisel sdidu ajal

Enamik neist on valditavad mootorratta oigel hooldamisel ja
késitsemisel. Ohtlikumaiks pélevaiks aineiks mootorrattal on ben-
slin ja 6li, seetdtiu tuleb viltida bensiini ja ali sattumist mootor-
ratta osadele ja hoida mootorratas alati puhtana.

Tulekahju tekkimisel stidu ajal tuleb kiigepeall seisala mootor-
ratas, sulgeda kiitusekraan ja anda mootorile maksimaalp@iirded.
Viimane on vajalik selleks, et kiiremini dra tarvitada kiituse laga-
vara ujukiruumist. Meotorratia avaril puhul on esimeseks lule-
kahju viltimise loiminguks siiite vdljalilitamine,

Tule kustutamiseks loopida siittinud kehale liiva voi mulda,
voi kalta see kinni méne riidetiikiga, Leegi ilmumisel summulist
tuleb sulgeda selle viljalaskeava ja tuli kustub kohe, Lithise pulud
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elektri j ikus on kdige otslarbekam kiiresti lahti
ihendada iiks akupalarel juhlmeist,

Mitte mingil juhul ei tohi tule kustutamiseks mootorrattal kasu-
tada velt, kuna viimane voib soodustada leegi laialivalgumist.

Tulekahj korral garaaiis luleb kasutada esijoones vastavaid
keemilisi- vahu-tulekustutajaid, millega iga garaaZ peab olema
varustatud. Mitme mootorratla olemasolul thes garaaZis tuleb
tulekahju korral siittinud mootorratas kohe vilja veeretada, et vil-
tida ka {eiste mootorrataste siittimist.

Konirollkisimused.

Milliseid peamisi noudeid tuleb tdita uee voi remondist tulmed mootorratia
sissestiduperioodil?

Kuidas tuleb valmistada kahetaktilize mootori kiltuse ja &l segu?

Kuidas kisitsedn etiifilbensiini?

. Mis viib lus!ndn tulekahju mootorrattal ja kuidas seda kustutada?

. Milliseid aoorllzlalm: moalorralta iﬁxpnvasiet ]nn:le\rulush:i?

. Milliseid tmd sooritatakse tehnilislel jdrelevoatustel nr, 1 ja 27

Kuidas puhastada meotorratast pirast sidu ]espetarmst?

MNimetage ja niidake ahe kodumaise mootorratta alituskohad.

Kuidas kiwvitada kilma ja tdsooja mootorit?

00 = BN e LI P

XVI peatiikk

Mootorratta hooldus- j'a remonttétde pohielemendid,
todriistad ja téovolted.

1. Uldalused.

Enamik mootorrataslest on individuaalses valduses lajali file kogu maa,
kus sapeli pole liheduses spel.si:ml.sel hoo]rluspunhii it luekuda eetdllu
tuleh moolarratia hoold it mootorratin
juhtidel endil. Teiselt poalt nn sellel ka oma kuullk killg, kuna dpitakse
paremini tundms moslorralast ja osatakse feel olles kifresti kbrvaldads rik-
kel

Kiesoleva opiky leises osass kisitlelakse mooctorreita mechhanismides ja
siisleemides esinevaid peamisi rikke i hooldusidid, RGObIL sellega on
antud praktilisi juhlseid ka lintsamate ontliide teostamiseks. Pohiliscll on
siin [ahlulud seisukoliast, el kulunud voi riknenud detailid, seadised jne.

lakse wufega (b ga). Samas nn antud kekkusurutull
juhised kulunud vai ri mlti detailide taast
lagavaraosad. Mootorratia korrastamisel soorilalakse Juhi pwlt mefihanismide
lahtivotmist, Pllhaslamlsl lwlllrﬂllim‘sl _sobitusl lihtsamate lukksepatdade niaol
ja kokk ut ning g keevitamine mehaaniline 166i-
lemine mitmesy, us!el tboplnkiaei \a!ul . termiline t&otlemine e teosta-
takse vastavais {6Gkodades

Et pn!]ndl:l mmlcllrella jublidel pole !.ug?mllsn detailide kontrollimiscks

il G siis on ldhidalt antud
jubised nende {G6de sooritamiseks.
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2. Madtmine ja moodteriisiad.

Delailide kontrollimisel, valmistamisel vai t. | tulch nende midt-
misel saadud tegelikke modteid alati vorrelda tehase pooll anlud joo-
niste jirgi nn. nimimaotudega Detallide Icgw:llikud mboted ei vasta

kunagi absoluutseli nende ni dele, sest pr pole viimalik -neld
Imistada sellise iap {eriti 1 isel). Sellest tingi arvestab
juba ctte viimalikke } lekal nimimooiudest ja madrab kind-

laks lubatavad kirvglekalded, mille pubal on veel kindiustalud detailide
vastastikune sobivus ja normaalne t0Stamine.

A A dﬂ s L
Joon. 260. a — lerasest mddlejoonland, b — vilis-
taster, ¢ — sisetaster, d — sirkel, ¢ — ¥ nurgik

Kui niiteks joonisel on mirgitud 50 TO012 . siis tihendab see seds, et
antud detaili nimimast on 50 mm. Suurim lubatay mast 50 - 0,012 = 50,012 mm
ju viikseim lubatav maot 50 — 0,016 = 49, mm. Vahet lubatava suorima
ja viikseima piirmdddu vahel nimetatakse tolerantsiks  Antod ndite
puhul oleks see vordne 0,027 mm. i il

Kahe teineleise sisse asetatud detaili (naiteks voll jn selle lugiava) mod-
dete erinevus viib vii dn nende liib b suhtes voi kindlusiab
nende ii . Ma iisi nimetatakse istuks Esi-
mesel juhul, kui detailide vahe on 1atk kohtame liikuwval istu, teisel
Juhul, kui detailide vahel on ping; kohtame liikumatut istu

Detailide madimise 1dpsus ocleneh mdteriistade ta ia
sest ning moGimise viisist. Igal dksikul jubui fuleb lihiuda moSimistapsuse
praklili otstar] pidades silmas tehase poolt lubatud toleruntse.
Jdhlsamaks modleriistaks  on  lerasest modtejoonlaud  (joon.
280, a), millele on !mnlm!. mill.imreletsk-salf jnlntnscca kuni 05 mim. .l?ike_mnt:

osade l;miu:lumt !
MaTted it = e e R dedaili toortikile vai
tupidi, delailill modtejoonlauale, kasuiatakse vilis- ja siselastril
Vilistastrit (joon. 260, b) fakse tavalisell fimarale detailide 1ibimasd
maiiramiseks. Sisetastrit (joon. 260, c) fak aga mil guste avade
labimastude modtmiscks.

Terasolstega sirklit (joon, 260, ) kasutalakse kaarte ja ringide dle-
kandmiseks metallloole pinnale.

90° nurgikul (joon. 260, €) | latakse toodeldavale detailide mir-
kimiseks ja v3limiste ning sisemiste tai kontrollimise)

340

_kohalt Joeme madtejoonlamalt tervete mi

Sagedamini kasulalwvaks tipsemaks midteriislaks on nihkkaliiber (joon.
261), millega mondelakse mitmesuguste delailide vilis- ja sisemfote ning
silviste sigavusl. Tavalize nihkkaliibri miodletipsus on 0,1 mm.

Nihkkaliiber koosneh terasesl modtejooniavast koos lilkumatn modte-
Imru]g. j» joorlaunal libisevast roamist koos lilkuva modteharuga, M j
lauale on ﬁﬂnluﬂ millimeelerskaala ja raamile nn. noonluse skaala. Viimane
kujutab endast 9 mm pikkust skpalat, mis on jaolalud 10 virdscks osaks
(jeon. 261, d). Secga nooniuse skaala iga jaclus on 0.9 mm (millimeelrist
vaiksem Yo osa virra),

e B

ﬂ\v_

Joan. 261, ja selle Stted.
a — {imara detaili vilismbat, b — detaili sisemine [Fhimaat, ¢ — detaili
sivise madt, d — nooniuse skaala, ¢ — modte pikkuse ndide.

Madtetehnika on jargmine (joon. 261, ¢): nooniuse skaala  nulljoone

imeelrite arve, Kohall, kus nooniuse

skaala mingi jaolusjoon dhlib midte’oonlava skaala dkskdik millise jactus-

’E‘ailep!““' loeme aga kumnendik-millimeetri osad. Antud ndite pubul oleks see
L6 mm.

Detailide vilismaddete tipsemal miframisel kasutalakse mikromeetrit
(joon. 262). Mikromeetri aluseks on teraslook, mille fhe otsa kilge on ki
tatud puks ja teise otsa kilge liik tu mbdlesisik — kand, Puksisse on loiga-
tud peenike, nn. mikromeedriline keere, Puksi sisse on keeratud kruvl, mis lopeb
Ipogapoolses olsas-sileda liikuva modteotsikuga ja teises olsas puksile ulatuva’
trumliga. Kruvi loogapoolses ofsas asub fikseeriv mutter ja trumlipoolses olsas
kruvile rakendatava jou pliramiseks kirisli. Viimase hambakesed hakkavad libi-
sema, kul kruvl piGramiseks vajalik [oud dlefab surve, mida avaldab kiristile
vaike vedruke

Puksile on plkitelje suunas kantud millimeeterskaala 0.5 mm jaolusega fa
trumli puksile ulatuvale servale kogu Gmbermoddu ulatuses Jaota
skaala, Kuna mikromeetrilise keerme samm on harilikult 0.5 mm, siis iga
trumli taispiudrde valtel nihkub puks 05 mm vorrs, Scega vaslab iga jaotus
trumlil kruvi nihkumisele 0,01 mm, mis on ka mikromeelri mioteidpsuseks

Mibddelay detail asetabakse mikromeetri looga kanna ja kruvi slleda olsiku
wahele. Puksi skaslalt loctakse trumli serva kohalt ierved ja pocled millimeet-
tid ning flejddnud millimestri sajandikosad trumli skaal:{l, halt, kus selhe
jaotus ultib puksi skaala pikijoonegil;

isemikromeeter on mikromeetri erikuju, mida kasutatakse detai-
Nda sisclibimbotude madramiseks. Ta erineh tavalisest mikromectrist pohiliselt
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Joon. 262, Mikromeeter,
I — teraslook, 2 — kand, 3 — mddleotsiku ja
mikromeelrilise keermega kruvi, 4 —  kiristi,
— ftrummel, & — puks, 7 — fikseeriv mutter.

Joon. 263, Indikaator.
1 — liikny madteotsik, 2 hammasratas, &
ranlvedry, 4 — pide o8 nullasendisse seadmiseks,
5 — ligw, § =— vedru,
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looga puudumise poolesl, Pesle selle omab ta tasapinnaliste maGteotsikule ase-
mel kumeraid mooleolsikuid.

ndrl libimddlude (niiteks kolumisel tekkiva 1
midramizseks) ja viintvdlli ji. phiclevate isentreeritavate d
elliptili oolmiscks k flakse indikastorit (joon 263). Kdige levi-
num on kellakujulise indikaator. Selle hh koosneb
milmest hammasrattast, mida panch -

i 1 il iihendatud h

latt. Indikaotori osuti uks laispoore
vastab mibbteoisiku  nihkwmisele | mm
wBrra, na  skaala on  jactatud 100
voirdseks csaks, sils ta mboleldpsus on
001 mm.

Detailide-vaheliste latkude f’a pilude

madramiseks  kasulalakse ehtka-
liibrit (joon. 264, a). Ta koosneh
tealud pak rasleh komplek

tisl, mis on ligendiliselt dhendatud pi-
demega.  Lehio paksus antalse Iniﬂi
meetri osades  ja  margitakse lehtedele
(ni 0,08; 0,00; 0,15 0.20 jne. kuni
1 amm).
Keermele samm ga prefiill m
miseks kasulalakss cermekaliib:
ril (joon. 264, 5). Ta chitus on dldi-
selt sarnane lehikalibrigs, ainull lehed
on ihepal i ja nendesse on laigatud
erisugused  keerme profillid.  Lehtede
peal on  anted  meeterkeerme  puhul
keerme samm millimeetrites,  tollkeerme

aga keerme keermele arv ihes
ollis. Keerme sammu ja profiili kontirol-
limisel vajulatakse wvajallk keermwleht
kontrollitava poldi vdi motri keermele ja Joon. 264, Lehikalitber ja keerme-

vaadatakse wvastu valgust keerme vasia- kaliiber.
vist  kaliibrile.  Keer d  detailid a4 - iiber, b — keerme-
ahimda & k k kaliiber.

ka

ril vol eriotsikulega mikromestreid.

9. Todriistad ja nende kiisitsemine,

Mootorratta detailide kisilsi jx i m i
vilmine, kokkupanek ning remont pahiliselt lukk tatde hulka.

Lukksepalod seisneb toodeldavale detailile vajalike kuiu ja m&Gte andmises,
nii et see sobiks teise detailigs, millega ta jirgnevall hendatakse. i

Lukksepaldd pdhitddd on metalli i ilimi bi i sangi-
mine, puurimine, keermelamine, neelimine ja joofmine. Vaatleme jargmevall,
milliseid téériisty on vaja nende thode leostamiscks ja kuidas neld kasiiseda.

Hooldus. ja remontifddeks on kolgepealt vaja garaagis |ﬁt'!|a_|_1_|}n. Joonisel
265 on kujutatud mootorratta goraaski sisust iildvaade koos t z
mane valmistatakee lugevatest paksudest laudadest, korguscga umbes 750 mm.
Pealt kaetakse todlaund kailseks plekiga. Lawd varuslatakse viljatommatave
lackaga iGOriistade, tiddeldavate detallide ja toortdkkide hoidmiseks. Toalaua
Juurde on soovilav paigolada riul, kulu on viimalik asetada vaiksemaid 166- ja
mbileriisty joe, nagy see on kujulatud joonisel

Tuleb endale sisse harjutada, et 186 loppedes puhastotakse ldériislad ja
asetatakse tagasi sellcks ettendhtud kohtadele. Pirast seda puhastatakse hoo-
likalt t5okohl.
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Joom, 2685, Moolorrafla garaaZi nditlik sisustus

t TEI_IL“E[&:;? dt:?ihl“gl [itik innihoidmiscks k kruos-
ange A orratturile oleks vaja kahed kruustingid; todlaua kilge kinni-
tatavad paralleclkruustangid (joon. 266, a) ja kiailu-gl:ustanzid (]wn.geﬁﬁl,n%)

Joon. 266, Paralleel- ja kasikruustangid.

A — parall gid; & -— kisikr g

viiiksemate d

a palgal holdmiseks. Kruustangide mokad tuleb varustada
hmest nait, - i vasest jne) kaitsepakkidega. eed
aitsevad pehmest metallist voi pubtalt toodeldud pinna vigastumist krunstan-
gide karedate mokkade pigistusest, Téddelday delail fuleb aselada kruusiaa-
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Fidn mokkade vahele nii, et ta oleks hasratud vordlemisi suure pinnaga. Sel-
ey hoitakse detail pareminl kinni viikseima pigi ve juures, [ |
kinni kkasid jatta toodeld dimalikult viike osa, et ta l66l-

t detailist

I ei vetruks.

nne melallist toortiki v8i parandstava detaili  todllemisele asumist
mirgitakse nad vastavall joomisele vil eeskg'u‘ks olevale detailife. Mar-
kiming scisneh Joonise moddele -Olekandmises melalli pinnale. Mirkimiseks
K takse joonlauda, nurgikut, mirknoels, kdrol ja sirklit, Mirknoela,
kdarni (joon 267) ja sickli abil kantakse markjooned ja punklid ofsesell

Q- b

=

Joon, 267. Mirkndel

Joon. 268, Meislid.

kdrn. 3

@ —]'ml.rr:nkl a — lapikmeissl,
b —kirn b — ristmeisel.

melalli pin » Mirkjoonle paremaks nahtavuseks kaetakse metalli pind Kriit-
virviga (kriit lshustatud vees, millele on lisatud maned tilgad tisleriliimi).
Puhtalt i&odeldud lerase pinna mirkimisel kactakse see vasevitrioli lahusega,
mis annab pinnale vase varyuse, Joonle ristumiskohad ja samuli avade tsent-
rid margilakse kirniga, lhdes sellcle kergelt haamriga.
Metalli rajiumiseks kasulaiakse meislil (joon. 268) ja hawm-
1. Tasapi Tai ks kinnilalakse toortikk kr gide vahele, Raiu-
teostatakse risti kinnifusmokkadega, sundides haamri [adkidega mielslit
raiutavasl metallist laastu votma. Meislit tuleb hoida raiutava pinna sulles
umbes 02 kallakuga, Sobivaim lassiu paksus on 0.5—1 i,

Meiall-lehest tuki eraldamiseks aselalakse see paksemale {erasplaadile ja
raintokse vilja vasiavalt mirgitud kujule, jattes mirkimisjoone {iipsemaks todl-
lemiscks puulumatuks, Samoti teosfatakse ka milmesuguse prol filiga metall-
lattide tikeldamist. Viiksemate moodelega metall-lehtl ja -latle voib tikeldada
ka kruustangide vahel, raiudes risti kruustangide mokkade suhles.

Killusoonte raiumisel kasulstakse kilsa teraga, nn, ristmeislit {joo-

ri

268),

Tipne kuju detailile antakse viilimisega. Vastavalt kihi paksusele,
mida kavatselakse maha watta, valitakse kas jameda voi peene raldega viil
Raide jirgi jaotatakse vitlid kolme Jijki:

a) rasplid — kdlge jamedama raidega (45--12 hammast 1 cm kohia),
mida kasutatakse jamedurmaks koorimiseks; b) jameviilid — jimeda raidega
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(13—28 hammast | cm kohla), mida kasut i
o i . atakse, kui on vaj a@ vh
T e O e e 4D e
uhia _tﬁﬁq_]cldud. pinna  saamiseks. Ul tnle maha. olla “Ole 0 mm, 1
jili raie voib emakorda olfa kas ihe-
kordne ehk  liktraie véi kahekordne
ohk ristraie.

- ==

Joan. 269. Kite asend viilimisel. Joon. 270. Kaabitsad
i : . 3
jnmcvv rms;:E b — peen a — koverpindade kaabils, b —
L lamekaabits, ¢ — kolmekandi-
line kaabits.

Peale selle jaotatakse viilid veel ahilai

. 3 nende pahilail ju ji L

nnf;i]kanqmstcks. kolmekandilisicks, Gmarateks ja pwlﬁl::r.i?ﬂt]:krfi I s
wonisel 263 on naidatud viill hoidmise votled ja ja 1

Viili tuleb likata bori surudes swjuvalt vii Teu-ai{::ll.lpe:onl‘llemmi::::

lilkumisel, Tagasiliikumisel ja 1o

i ] i pole viili vaja tasta, kuna t

I:Jdl_vl:rﬁtihm suunas®ega vota melalli pinda maha r{:gﬂiilﬁmi?frlnnpﬁt:lm“ﬁ

TR ma;e:::lalwnm saa:lv::rlgs muudetakse viilimize suunda delaili suhtes..

Iaunpi'?1 viilitava YI na vahel, Jhees VAR VAt b an-
'chmete metallide {alumiini v viili

Kordsc Fidega. vile: & VBlita. Famnasie Kirol Mmishenlek Bos. e

olsxﬁ. ud Juhul viili seg-njalt puhastada terasharfa wvii peene terasiraadi
Bplik i i

kr]ldim?. u publa pinng saamiscks on soovilay enne peenviilimist viil katia

Juhul, kui on vaja viilida kahte tasapinda tdisnurga all, siis algul viili-

takse loplikult vilja I i -3 h
murka nﬁrgiku :gi. Uks tasapind ja sesjarel teine, kontrolfides nendevahelist
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Eriti siledaid tasaseid vai kéverald pindasid saadakse kaabitsemi-

sega Kaabitsemist kasufatakse sagell naileks tikedall liibuvate tasapindade
(silindrikeha ja selle kaane, karteri poPI}Je j“."‘ liitepindade) _m‘smlseks,

Kaabils on tooriist, millega 10 i pinnall er viiga dbm-

Yesi laaste. Kaabitsad valmistatakse eriti kovast terasest ja neid on vastavalt
toodeldava pinna kujule mitmekujullsi (jeon. 270}

Joon. 271, Seade viil teks lihvimis- ja | i
1 — elekirimootor, 2 — painduy voll, 3 — kiepidemega padrun, ¢ — vahata-
{avad otsikud, 5 — lihvimiskiiad, i — ireesid.

Kontrollabinduna kasutalakse lasapinna kasbitsemisel joonlauda jln
kontroliplaali Viimane kujulab endast e hoolikalt siledaks toodel-
dud tasasi i i. Tasapi kaabilsemiscl k ilplaat @hukese
varvikihiga (oliga segatud menning voi tahm). (] 2 kontrofl
plaadile toddeldava delaill tasapind ja, vajutades kergelt detailile, nihulalakse
seda midda plaati mitmes suunas. Seediire]l kaabitselakse varviga kgelud kel
kaabitsa abil madalamaks, vitles Ohukesi laaste igas suunas. Pirast kogu
viirviga kaetud kohtade kaahilsemisl korratakse eelpool kirjeldatud isil lasa-
pinna kontrolli ja_kaabitsetakse nil ednsi, vittes ikka ohemaid lagste, kuni saa-
dakse soovitud siledusega pind. : e

Puksi kaabilsemiseks valli jargi kaelakse voll varvigs ja sellcle likatakse
puks ning pooratakse seda vollil ihele ja teiscle poole. Seejirel eemaldatakse
puks \.-Eﬂﬁll ja kaabilsetakse varvitud kohad maha, Nii korralakse cdasi kuni
fihtlase lugipinna saamiseni. .

Veelgi siledamaid pindasid, kul sce on saavitaiav kaabitsemisega, saa-
vulaiakse soveldamiscga. Mootorratta remondi pubul kasulatakse soveldamist

izell detailide Lipsel i sobitamisel, niiteks kiappide ja kras-

nide tiheda sulpepinna saamiscks.

kovateralisi peenikesi pulbreid.
mis | ise villimiseks ja siled pinna i

ks segatakse Gliga. Terase
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singi pecne .

Tasapinna soveldamisel kaelakse pind dliga segatud peenc sovelduspulb-
rign ja hodrulakse scejirel delaili pinda lameda kork-, pult- vai metall-Jiistu
abil nagu viilimiselgi,

Kraani Idami; keetal ki ikork Gliga segatud sovelduspulbriga
ja aselatakse pessa ning pacralakse feda edasi tagasi. tostes iga poolpodrde
eel kraanikorki veidi fles.

Klappide soveldamist on pikemalt kisitletud - XVl pik. p. B,

Mitmesuguste liguursete pindade soveldamisel na u seda kohtame moo-
tori forsscerimise toodel (sisse J2 viljavoolukanalid, Karteri seinad jnc.), on
soovitay kasulada joonisel 271 naidatud seadet See koosnch elekirimootorist,
millega on painduva volll kaudu dhendatud kiepid ga padrun. Vii
kinnilalakse vastavalt tiédeldava pinna  Kujule mitmekujulisi “sovelduskdiasid
ja freese,

Liikiv sile pind sasvulatakse poleerimi sega, mis seisneb pinna hig-
rumises pehmele lapile madrited poleerimispastadega,

Auvkude puurimine Ja héo semine  Avkude puurimiseks
metallisse kasutatakse spiraa puure, kditades neld kas kasi- vl
elekiritrilli  abil uri  tipunuck {joon, 272) tuleb valida vastavalt
puuritavale materjalile. Juuresolevas tabelis on toodud spirnalpuuride {ipu-
nurgad mitmesuguste materjalide puhul. Miifigll elevate spiraalpuuride tipu-
nurk on favaliselt 1161187 Pyure teritatakse smirgel-kiiadel, mis vajab tea-
tavaid kogemusi.

=oveldamise] kasulatxkaek karborundi, pronksi soveldamise smirglit Ja mes-

Materjal [ Tipunurk
Raud, teras ja malm | 116 + 11§
e R 1300
Vask . |, e T25e
Alumiinium iy g 4=
ekiron . i e 1o L
Eboniit S 50°
Bakeliit W Akt ’ e

Joon. 272 Srilazlpuull
tipunurk,

Enne puurimisele asumist tuleh ava tipme koht mirkida kirniga. Suure
labimasduga (dle 10+ 12 mm) avade puurimist {uleb sooritada kahes jargus.
Algul puuritakse ava viikese libimoo uga (56 mm) puur
vaaliku suurusega puurigs. Pidides korragn puwrida suure [3h
e saavula me selle tapsel paikoemist. Puuri iiri
tuleb puuri Jahutad i b i

# ja seeiarel
oodugs ava,

pubul petrool I Muiml ju
gadega, et puur

At 1L,
ilma juhut; d puurides vgh

saaks jahtuda.

Eritl ettevaatiik tuleb alla punrimise lopelamisel, sest puur viljumisel avast
haarab puur lugeval survel liiga paksu laastu ja viib murduda, Samuti murdub
puur kergesti, kul ta on moutunud noriks,

Kui on valallk saada tipse suurusega ja puhtaid avasid, siis punritakse
nad algul veidi vaiksema labimddduga fa jirgnevalt taodeldakse vastavesse
masty hoGritsaga Viimane kujutab endast (joon, 273) karastatud teras.
pulka, mis omab loikeservi piki telge vai modda spiraali. Avgu puhastamiseks
aselalakse hoorits ofsapidi auku, vajulatakse kergell peale jo pGoratakse péri-
péeva ringi. Jubul, kul hédritsa 15biméat on veidi vilksem kul soavitud ava
Isbimadt, siis aselatakse hodritsale vajaliku paksusega metall-leht, mis kalab
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Joon. 273, Hadritsad. : 2 i
— il i vadega hidrils, b — spiraalscte [Gikeservadega =,
: :Iriellfo:m:;:':irils?d — hadritsa elsvaade, ¢ — seatav hoarils,

aiiri i o . Hobritsaid kasutalakse ka kulunud avade

e a"mwwndu}.l‘lwmws i I?o"tls(an‘nuilistc nvndﬁ “aﬁ“gtm kaav\Ll;;
ooritsaid. Detailide sobilamisel, s. o. mitmem e a

;:'x:lg‘rflsmnwl.llisrimhsum hulga kindlamooteliste hodrilsate asemel ulsla_rbtek\ih.nne

kasutada nn. sealavat haaritsal (joon. 273). Sellel hadritsa “l:;

Ioiketerad koonilisel alusel rad his sisse- vdi v ad.

jéire i jelikus asendis kinnitatavad,

mlaﬁgmrﬁt‘]:ﬁ:ér :v:;f;:]t oma libimbodusl veidi suurema aval, Hr"-'bm.

002 -"O,ll‘!. mm, Sellega tuleb avade hddritsemise] Ilnllmzlg arvesiad a. Tapse

n'ugu saamiseks on soovitay enne puurida monesse metallitdkki auk ja see-

Joon. 274. Keermepuurid,
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iBrel tiddelda anlud hocritsaga. Kui ssadud ava libimdét vastab ndutud mas-

dule, alles siis vilb asuda vaslava hidrilssga augu tactlemiscle. S
K eermetamine Keeret tuleb ldigala kas auku (sisckeere) val poldile,

Ea;::leé?i;'aqult]?icj-rz}._ Auﬁu keermetamiseks  kasulatakse keermepuure
3 . poldi véi vards keermetamisek: ik

Btk aral foun 'Hﬁ].‘ 1 metamiseks keermepakke, keerme-

doon, 275, Klupp, seadepakid ja keermeldikaja.
!~ klupp, 2 — seadepakid, § — lisapakk, 4 — seadekruvi, 5
Gmarpakk, & — Gmarpakkide klupp, 7 — keermelgikaja.

Keermetatav ava tuleb puurida keerme vilislibimiodust viksem. Prak-
tiliselt puuritakse augy 13blmdat keerme vilimisest Jibiméd:lns:a::k;kgm ;:’I:-
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ruse vérra, mis on vordne 1,6 ¢ keermekdrgus mm. Puuti valmimiseks on toa-

dud juuresolevas labelia keermele ja nendele v puuravade 13bimad

Keere | Auk @
3 | 25
a5 | 3
4 | a3
5 4,1
6 40
& ] 67
10 | 84
12 ! w2
1" | 119
16 129
18 154
20 174

Augu keermetamiseks aselalakse esileks auku keermepuur nr 1 (koige
ecncm). Vaojulades puurile pidratakse seda maned ringid, kuni la hakkab
oikama kecret, Keermelaastn murdmiseks tuleb jirgnevalt puuri pdirala oks
tiispoore paremale ja secjdrel poolpGiret tagasi jme. Puurile pole niid enam
vaja va'utada, kuna ta keerdub ise edasi, Samal viisil toimitakse puuridega nr, 2
ja nr. 3 kuni 13pliku keerme saamiseni, Piarasi keermetamist kontrollitakse keeret
oldi vii keermekalllbrl abil. Keermetada on kergem ja keere tuleb puhtam,
ﬁul tarvilalakse midrivat ning jahutsvat vedelikku (terase ja messingi puhul
mineraaldli vai seebiveit, alumiiniumi pubul p leumi, malmi aga kecrme-
talakse kuivall). B

Poldi vai varda keermetamiscks kasulalakse vajaliku miSduga Omarpakke
vil sealavaid ke pakke, mis kse v pid — kluppl
Kruvide keermetamiseks (kumi 6 mm) kasutatakse vastaval keermeldikajal
vii keermeplaatl, Keermetalava poldi vai varda ofs viilitakse celnevalt veidi
kooniliseks, et § kid hakkaksid ini keeret IGikama. Toavolted on
pohiliselt samad, mis augu keermelamiselgi, ainult puuride vashelamise asemel
i kse keer isel klupi keermepukke Jirk-jargult jirele kuni {ais-
keerme saamiseni.

Joolmine Mootorratla korrastustaddel tuled sageli kasutada jootmist,

i e i ety o it

nagu 1 tade par elektrij!
kamisel [ne.

Jootmist teoslatakse kas pehmele (peamiselt her il 53 3]
kivade joodelega {tug hendust 1scks), Pehme joode koosneb tinast
ja seatinasi. l%ﬁige enam kasutatakse sulamit ftwsiiacga 3% tina la 673
scatina 275°). Kavajoodet k k P i ke
ja messingjooteid (sulamistemperatunr 700-5007),

Pehmejoole sulatamiscks ja joodetavale pinnale kandmiscks é: jootekoha
soojendamiseks kasulatakse talvikot Viimane on wvalmistal lavaliselt
run.asest vasest ja sarnaneb lerava nokaga haamriga. Kasutatakse ka elekter-

- talvikuid.

Jootmisel pehme joolega p igepealt | wiili
vai smirgelpaberiga  ja itsilakse  okstideerimise  vallimiseks,  Peilsiks
kasutatakse kloorisinki, mida valmistalakse B0%-liscst soolhappest sellele
pulita tsingi tdkikeste lisamisega kuni kiilastumiseni. Peilsimisega ei iule
lialdada, kuna laialivalguv peits pahiustab ! ist,  Elekir i ja
mihiste juures, erili kollektorite j isel k | deerimi altimi
kampolil, mitte peitsi,
Samaacgselt koha pub iseg jendatakse ka Glvikut leck-
tambil (A00-600°), Jootelolvikul ei tohi kunagi soojendads hitgumisent, kuna
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ta muutub siis adpi hast ks hidrulakse
seda salmiaagiki

Puhastatud ja jirgnevalt jootega kactud jootetilvikupa libistatakse mocda
joodetavat pinda, soojlcndmlcs ja sulzlades Joodel ning jondetavat detaili, kum
sulajoode taidab vajalikul mairal jootekoha. Kui joode ménes kolas ei ithine,
slis tuleb seda kohla unesil puhastads. Parast jootmise Iapetamist pestakse
Jjootekohla happe moju kirvaldamiseks kuuma veega. -

Jootmisel kavajoolega, niiteks nipli fihendamiseks foruga (joon, 276),
puhastatakse j samuti kuj joote pubuigl, Jﬁrgm'vai lilkatakse

Joon, 276. Nipli jootmine kivajootega toru olsikule,

Lot al Latal hibaioote tokil 4

nippel torule ja j j (vaj korral
seofakse Eﬂ:nc raudiraadiga) ning kogu joolekohl kaelakse oksideerumise
kailseks booraksiga. Secjarel k j kuni joote sul i
Phrast acglast jahutamist Jnhuslnla'kse jootekoht wiiliga,

Laikamine. Ohukesi metall-lehti ldigatakse kiaridega. DPakse-
mate metallitikkide [5ik ks kasutatakse vastava raaml vahele kinnitatud
rauvasaapge Viimase pingulamise]l tuleb meeles pidada, el liialt pingutatud
saag murdub tootamisel viikseimagi painde korral. Samuli murdub ka lodvalt
raamis asuv sasg, kuna ta {G6tamisel tahtmatull pidevalt paindub. Saagi tuleh
pingutada niipalju, el la saagimisel e vibaks,

I_aiFainw ose kinnitatak ! ide wahele ja fuvale, miife
kiirete liigutustega. Sobiv tempo on 40 kunl 60 laket minutis, Tavaliselt patus-
tayad algalad selle vastu koige sagedamini, Saele vajulatakse kergelt ainult
selle edasiliikumisel. Saag peab seejuures litkuma sirgjooneliselt e asi-lagasi
ilma kaldumisela. Tuleh hoiduda saega loikamisest risli fterava servaga, kuna
sel juhul puruncvad sachambad (joon. 277). Sae valikul peame mecles, et

mida kivem on melall, seda suurem peab olema h arv ithes maotihi
kus, Pehmele metailide puhul on sobivaim sachammaste arv dhes tollis 16 + 18,
kGvade melallide pubul 20 h ja ohuk Iehiede ning torude puhul
24--32 hammast.

eetimine Neelimist kasutatakse nditeks [rikisi te ki

sehs piduriklolside ja siduriketaste kilge jne. Pellpea sasmiseks peab vilja-
ulatuva osa pikkus olema keskmiselt &ge]a amarpes saamiseks 15 lihimaatu,

352

Joan. 277, Nii ides p ! bad,

4, Togvotteid mehhanismide lahtivitmisel ja kokkupanekul,

Rikete esinemisel vai kontrollimise ja p cesmargil luleh maotor-
ratta Gksikuid mehhanisme Taliti votta ja 'pl:nh-. vajalike toode _sonritamlat jdlle
kokku panna. Asudes mine hhanismi lahlividmisel . on vaja evalt ldhi
moelda, kuidas ja millises jarjekorras seda tcha ning millise piirini on
see antud juhul vajalik. Sellega vilditakse asjatuid toid ja ka osade rikku-
wmisi, 5 it

Ki tuleh mehhanismi ivitmi elle v da tookoht. Sel-
leks pu:l;tnlnks: see ja aselakse killesandavale kohale vajslikud todriistad.
Viimaste dige valik kergendab tunduvall mehbanismi lahlivolmist ja valdib
osade vigastumist, Peale selle on tihiis, et (G0riistad oleksid laitmatus

orTas.

Joon, 278, Kruvikeeraja poframisjou sunrendamine,

Kruvikeerain peab tihedait sobima kruvi silku fa vastama selle laiusele,
kuna 1;nLr‘llu:ﬁu risliutlrksn kruvi sdlgud kergesti niivord, et ta muutub edasiseks
kasulamiseks kalbmatuks, Kinnijidnud kruvide lablikeeramiseks tuleb tuge-
valt suruda kruvikeerajale ja pidrata seda seadevotme abil (joon. 278).
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Mutrite ja poltide peade pérdekantide rik i il peavad vit-
med vastama tapseit nende moddetele. Vaii tuleb libisemise ja murdumise vil-
timiseks likata mutri vii poldi kuuskantpeale l@ies ul mitte h

seda ainult vistme mokkade ofstega.

lgal juhul on tav hark asemel da silmus- vai toruvat-
meid (joon. 279), kuna need rikuvad vahem mutrite tahke ja pollide piid.
Votme pod o lamiseks el tohi kasulada volme sabale azelatud

Joon. 279, Mitmesuguseid vilmeliiipe.
a — harkvdti, b — haakvdti dmarmuirite jaoks, ¢ ja ¢f — telli-
tavad vitmed, d ja &' — silmusvéimed, ¢ — toruvitl, f — pad-
runviti, selle pikendus ja podr.

toru voi poorata seda teise volme abil. Tuleb meenutada, et ligse jou raken-
damisel vilb keere vii poll kergesti puruneda.

Kinniroostetanud mutrite ja poliide lahtikeeramiscks tuleb neile eelnevalt
aselada 3—4 tunniks petrooleumis elisutatud lapp ning enne kecramisele asumist
koputnda neid haamriga. Manel juhul on kinnifdinud mutril voimalik lahti
keerata, soojendades seda mine hiGgumisen] kuumutatud metallitikl abil, Soo-
jenedes mutter paisub, mistottu ta keerdub kergemini lahtl. Mutrite fa poltide
kuuskanipeade vigastuse korral saab neid lahti keerata kisikruustangide abil,
parandades emme seda villiga kahte pea kanti, Kui kéik katsed mutrei lahtikee-
ramiseks osulusid tapajirjetuks, siis luleb see meisliga lohki reiuda, Mutri
raiumist tuleh sooritada piki poldi telge. Raiumisel tuleh mutrit vastaskiiljeli
toetada raskema kaaluga haamriga, et villida poldi kdverdumist.

Tikkpoltide lahtikecramiseks, millistel puudub vaslav pea, kasutalakse kas
spefsinalvatit {joon, 280) voi keeratakse poldile vastastikku kaks mutril, Mut-
rite lahtikeerdumize villimiseks tuleb nende vahele aselada seib.  Asetades
vitme _aumisele mufrie, piilakse Iddkidega v&ime sabale  sundida
E:ﬂtl podrduma, Kul necd katsed el anna tagafargl, viilitakse poldi ots lapi-
uks ja keeraiakse Tn;t villja kidsikruustangide abil. Tikkpoltide murdumisel
sagh sissejfdinud poldl osa kdrvaldada murdunud osa vijxpuurimisega‘ 3
Jubul aga vigastalakse tavaliselt avgu keerol. 5 libimaod tikh
puhul puuritakse Eﬂldiuu auk ja sellesse |tdakse nelikant-torn. Viimnse poa-
ramisel votmega kecrdub sellega Ghes vilja ka murdunud (ikkpoldi osa.
~ Murdunud tikkpoldi osa saab hlpsasli vdljs keerats, kol soetada endale
joomisel 281 kujutafud abindu. Viimane kujutab endast terasest valmistatud
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nilist polti, millele on IGigatud vasakpoolse suunaga tiEu-
keere ja seejarel villitud filischs. Murdunud likkpoldi ossa puuritzkse
ava ja sellesse keeralakse @lalnimetatud sbindu. Selle teravad tigukeerme kan-
did |Gikuved ava seintesse ja varsti keerdub murdunud tikkpoldi osa vilja.
Antud abindu saab Kasutada ka murdunud niplikaelle hilpsaks valjakeerami-
seks.

nelikant otsaga koo

Joon, 280, Tikkpollide vilja-
kecramise voti,
i ehstsentriline kelas.

Avad jasnud poltide viljaliomiscks ei tohi neld atsesd_ﬁ |I19_am|-
iga taguda, ki sel juhul rikutakse poldi keermetatud ofs. Poldi viljalodmi-
;ins nﬁll‘nlaaka:“:d?t njtsalr_- pehmest metallist plaadike voi puutikk, vii keera-
takse poldi otsale mutler nii, et poldi ols jidks mulri pinnast dhe keerme virra
allapoole ja koputatakse jargnevalt haamriga mutrile,

Joon. 281, Abingu murdunud tikkpeltide, niplite ne. vilja:
keeramiseks,

ukse sasb vilja vBita ja kohale asetada kas l6okidega vii surumisega
[jum?, 25;:. Mii auri!mlsel Iui‘l IGomisel kasutatakse pehmest materjalist pulka
vii toru, mille viline libimaal on veidi viilksem puksi wvillsest Iabimoddust
ja mis omab juhtivat osa ning soblb puksi avasse, Puksi servade rikkumise
viltimiseks ei {uhi ega pulga voi toru labimodl alla pulksi Ii'him_ondusl viiiksem

rohkem kul pool puksi seinte paksust. | kr Iy
ik - e
b i B henduste lshtivétmisel kusutatskse vastavsid tommit-

J v b i P
sald, Nende tditamise pohimate smanch_selll_:_s, el timmitsa kere uhn:l_!dqtql_(sle
keerme vol pollide abil mahats tavs a 15 kerest '|.|!.||kn1.;n
poldiga surutakse vastu volli otsa, kuni detail Tu[_l:h valll koonusotsikull maha.
Joonitel 283 on naidatud lommitsad vedava ketiratta ja generaatori ankru

a iseks vantvolli olsikult, y
mah?,la?llnrl‘ﬁar:;:fusl mutrid ‘jn poldid lkulcb ‘ﬁalalimil: ;u‘lml]x nii, t-llmnc:“d :Ll:l::
0 idn. Otstarbekas on mutr ecrala mine keerme
I'II“GJI.‘Ihl.‘M--l'(w2"““'“‘“L‘k“‘!‘'lﬂ'dll [#] hel kergesti vahetatavad delailid tuleb kohe

piirast lahtivéimist markida.
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' Erltl ettevaatlik tuleb olla tihendite eemaldamisel. Purunemise viltimiseks
tuleb neid ltlegrumm kohtadelt lahti suruda Ghukese noa abil. Kadumise ja
v:gssl.mmiae villtimiseks on soovilav lihendid riputada seintesse loodud naclte
olsa.

Une pabertihendi valmistamiscks aselatakse paberilcht selfele detailile,
kuhu ta on etle nihtud. Jirgnevall surutakse iihe Eiuga paberit tihedall vastu
defaili pinda ja teise kic sarmedega libistatokse mboda detaili viilizeid ja sise.
misi servi ning pollide avasid tihendi piirjoonte markimiseks, Tihendi piirjoo-
ned jidvad paremini nahtavaks, kui defaili scrvi enne kergelt maarida aliga,

Joon. 262, @ — puksi viljapressimine kepsu Glemisest poast kruustangide abil,

b — puksi sjssepr ine kepsu i peasse poldi abil, ¢ — kolvisdrme
viljapressimine erilise pressi abil, & — kolvisérme kohaleasetamine 15oksurvega.

Paksemast paberist tibendi pubul [E.dfatuksz see pirast markimist viljs kddri-
dega. Ohukese tihendi pubul vaib seds vilja raiuda otzeselt detailil, kopulades
haamriga vai lapiti meisliga ettevaatlikull modda detaili teravaid servi,

I’nh(vrlilmndié" kse enne kohal tamist virnitsags ja moolori-
liga, Kui tihendi asetuspinnas esinch sigavald keiimustusi woi milke, siis
midritakse parcma tibeduse saamiseks tihendit bakeliil- vai Sellak-lakiga.

Metallisl thendid laigatakse viillja metaliikdiridega varem paberist valmis-
tatud eeskuju jargi,

Kaik labtivietud detailid pestakse petrooleumiga enne nende kentrollimi-
sele v tlemisele asumist. Vaiksemaid delaile on hdlbus pesta. manes plekk-
vannis, millesse on valatud petroolesmi. Delaile puhaslatakse pintsl abil.

M ismide ja seadisie kokkupanek toimub tavalisell lahtive misele vas-
tupidises jirjekorras. Kokkupanekul tuleb Jilgida, et delailide vastastikune
asetus ja lothud oleksid Siged. Eritl tihelcpanclik {uleb olla lasgrite koha-
leasetamisel. Kui lsager asetub pesasse suure pinguga, siis vaib 5fi-ilu.s:im.:lcs
kahal iseks (samuli viljasurumiseks) jendada selle pesa (naieks
karleri pooli) keevas vees vai olis.
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Esialgseks olitamiseks luleb koik kokkupandavad detailid . katta) kergeit
puhta mootoricliga, Hm salr

Mutrite, uIF ¢ ja kruvide palkakeeramisel tuleb kohe algul: d
kas nad satiusid digele keermele, Mende keeramischs vaisliku jdutarviduse

T

g

RS T e

3

Joon. 283, Tommitsad,
¢ — timmits ketiralta mahaldmbamiseks vantvalli
ofsikult, & — lGmmits generaatori ankru mahatGmba-
miseks vintvglli otsikull; 1 — surup::lf, 2 — suru-
varras, § — generaalori ankur, 4 — vintvalli otsik

jirsk suurenemine kinntkeeramise algul osutab tavaliselt ebadigele vastasliku-
;Ie kc;rml:le paiknemisele, Mutrile, poltide ja kruvide 16plikul pingutamisel
ei tohi rakendada liiga suurl joudu, mis yolb péhiustada kecrme purune-
miist, Tapseid juhiseid on siin raske ands, see n[mmdnlskse varsti praklilise

iﬁﬁgr. hiikeerdumise viltimiscks mutrid [Ln!ti:lr.il: ‘kasl_\[tastu;nut_-

il 16hist voi lukustusseibide abil, Neid o tohi kunagi dra jalla, kuna
VacTasel koreal viivad muteld vibreerimisel 1ahl keerduda, Poldid kinnitaiakse
tayaliselt 1ibi nende peade aselalavate traatsid Vil

5. A:GA Imitct ohutuctebinikast

i tiokogemuste pubul ja vajaliku vilumuse ggudumisei taoriistade
nin, v:m{:d‘;: ﬁsmamlser voib moolorratls korrasiusiiodel tekkida Grnelus-
]thumeid Samulj vaib @ d pdhj lddkohal pub-
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luse ja korra niuete tii
leomine, mille taitmisel i g
Ohutustehnika esimeseks pohinoudeks on hoolitseds 155.
koha puhtuse ja korra eesl, Korrastamata (Gok fidakse thdde itamisel
kergestl libastuda, kukkuda vasiu teruvaid esemeid jne
Enne (66 alustamist tuleb todkohi nii elte valmistada, el oleks kindlusta-
tud 155 takistuseta sooritamine. Selleks moeldagu histi libi u G606 kaik ja
paigutatagu vajalikud tSdriistad ning seadised nii, et nad oleksid alali kie-
drast. Tod sooritamisel, parast fihe vai teise lGoriista kasutamist fuleb =ee
he oma ettenahiud kohale tagasi aselada. Tooriistu dksteise olsa visales riku-
takse neid kergestl ega leila neid \'a‘jaliku'l dil dles. Téd 15 1
sealagu korda kbik {0friistad. Need tuled puhastada metallipurust ja muust
mustusest ning seejdrel paigutad dhtid hoiukohtadesse. Lipuks puhas-
tatagn hmlika?l ka taskoht ise, Toalauall, d id kruustangidelt pahitagu
villipuru maha mitte kicga vaid harjaga, sest teravad metallitikikesed voi-
vad kergesti haavala kasi. Suuga willmete maha puhumine on samuti ohtlik,
kuna moni lerav metallitikike viib kergesti silma sattuda.
Ohutustehnika teiseks pohinbudeks on iadriislade korras-
hoidmine ja nende } digete kisi isvolele Lail Esmaj
viilditagy 133riislade ri nende heolimatu kisi i NAgU; Vasarage
tagumisi vastu vélme voi kruvikeeraja pead jne. Rikutud voi ﬁurrutlma a
taoriist viib sageli olla énnetusjuhlumi pdhjustajaks. Nii véib halvasti varre
kinnitatud vasar 166misel dra lennata ja vigasieda teisi, samuli ei tahata
niisuguse vasaraga Sigestl 1656davat kohta ja lagajarjeks on sageli kievigas-
tus, Kaua kasulamisel olnud meislite ja tornide ladgiotsadele leEiva:l leravad
kisud, mis ssmuli voivad kergesti pohjustada kaevigastusi. Tekkinud kisud kar-
Idatak kilami i 1, millel toimub nende teritaminegi, Todla-
kasulatagu tingi kailseprille, kuna

dlesandeks on selliste

itakse B e i)

misel smirgel- vai it iial aga
vastasel korral vaib tekkida raskeid silmavigastusi.

Viilidega tootamisel vdivad vigastusi tekitada villitava detaili teravad
servad, Seepiraslt hoitagu teravate servadega detai viilimisel sdrmede
Eigia{amisest Omber viili. Ssmuti valb villimisel raskeid kievigasiusi pahjustad
aepideme dratulek. Seetdttu on keelatud todtada viilidega, mille] pundub kie-
pide vi kui need on pragunenud vai 1ahki

Puurimisel, eriti toatamiscl puurpingil, vilditagu pikkade laastude tekki-
mist. Selleks tostelagu puuri aeg-ajalt diles, el laast murduks. Kiiresti koos
uuriga padrlevad laastud voivad vigasleda kisl voi nigu. Samuti ei fohi
oida puurpingil lGotades (oode'daval detaill kitega, kuna puuri vahe tuge
;g{rtnl elleandmisel detail hakkab jirsku padriema koos puuriga ja wigastsh
A

Tinutamisel ja jootmisel oldagu eriti efl lik Jootelambi t
kuna hoolimatus vai oskamalus voib pohjustada plabvatuse vii tulekahju,
Selleks hoidutapu lampi dlemdsra ahloy umpamast, kiituse kallamist |:«':is,L
vasse vii mittejahtunud lampl. Pirast lanﬁimi!l tohib sifidata lampi, ki see
on vilisell kuivaks pihitud, muidu vaib leek haarata kogu lambi, 1o lopeta-
misel lastagu lambist dhk valja.

Peetagu ka silmas, et jootmistdskoha lihedal ei leiduks kergesli siittivaid
vedelikke vii muid aineid. Ti a jool 1 vajallick %:;ppeﬂ tuleb
hoida lihvitud korgiga klaaspudelikestes, Hapete Omberkallamisel kasutada
viikesi klaaslehtreid ja villida dilevalamist, sest hape mdjub sédbivalt riietele
Ja nahakudedele

XVII pealikk
Mootori rikked ja hooldamine.

A VANTMEHHANISMI RIKKED JA HOOLDAMINE.

1. Silinder.

i tihisaim j i lekust
ilind mootori tihtsaim ja kallim osa. Ta korraso
sﬁll?.lummeorot%?i voimsus, kiituse kulu_jne. Vaatleme jargnevalt

silindri peamisi rikkeid ja hooldamise toid.

Rikked.

Silindris voivad esineda jargmised rikked: . )
a) kriimustused silindri peegelpinnal ja peegelpinna kulumine,
b) pilemiskambri ja kanalllt_e s*uudmeie tahmumine ja
¢) ebatihedused {ihend ?.—..f‘s.‘ . ) ot
ilindri kulumine on tingitud kolvi ja kolvirongaste alalises
h(:é?i’il&rl;ﬁ;:::l silindri selnil':E vastu. Kulumist suurendab hatb Ul'li
tus ja halvakvaliteediline 8li ning Ghupuhasti puudumine vul
selle” mittekorrasolek. Kogemuste varal on kindlaks lchlu_d,u_a;
silindri kulumine nii rist- Kui pikildikes ei ole iihesugune. Ris 0‘-
kes on silindri kulumine suurem kepsu d6tsumise tasapinnas, mls
on tingitud kolvi killgsurvest, Selle fagajérjel kulub slhn_q%r (t‘ymlz;
seks. See ovaalsus, s. o. silindri labimastude vahe, voi "‘Duls'k
kuni 0,2—0,5 mm. Normaalne mootori titamine on veel Vclll'l'lall‘.
kui see vahe ei ileta 0,2 mm. Suurema ovaalsuse Juures k;la \rrll-
réngad ei lihenda enam killaldaselt, sest nad ei suuda kovelr"uda_
taielikult silindri ovaalsuse jirgi. Gaaside labipadsu talluks ndri
ja kolviseina vahelt langeb silindris_réhk Ja_uhes sellega akmg\-
fori viimsus, Peale selle suureneb oli kulu ja vede]t_]um;(nel arie-
risse tungiva kituse m&jull ning 6%1 liigne kuumenemine karterisse
i umade gaaside mojul. . .
tun%li\l,(?ltgikkcus kulub slindcr ﬁ]a:J)sas rohkem kui allosas. _.‘iee on
lingitud halv { silindri peegelpinna olitusest selle G zo_slasb,
kuna kdrge temperatuuri tottu oli vedeldub liigselt vGi pole
koguni ara. 4 - i |
gl{,riimustused silindri peegelpinna _tckivild i P}Ig;;eagsltle
nenud kivade tol keste ja kolvirongast toimel, eriti vii .
purunemisel. Samuli vaib kolvisorm silindri peegelpinda tu_g_evasul
vigastada, kui see halva kinnituse tottu puutub vastu‘s_mn?r_.
Kriimustuste tagajarjel tekib samuli gaaside ldbivool silindri ja
i sei ahelt. - .
kolﬁ::t?é rﬁbtamisel lindri pdlemiskambri seinad, kolvipohrjia
kahelaktiliste mootorite juures ka ile- ning viljavoolukana 1I_e
dmed kattuvad tahmakihiga, mis tekib kiituse ja ali m‘ﬂd.a.'_"d“
kul palemisel. Tahm juliib halvasti soojust ja tal on nmndus_ jddda
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kaua hédguvasse olekusse, pohjustades seega mootori iilekuume-
nemist ning kitlesegu enneacgset siiftimist. Viimane viljendub
kloppimisega moofori tg6tamisel. Kahetakiiliste mootorite juures
vihendab silindri sisse- fa viljavooluavade tahmumine nende 15bi.

askevoimet, mille tagajirjel mootori vaim-
sus tunduvalt viiheneb (joon. 2

Ebatihedused silindris vaivad esineda
ta thenduskohtades rikkis tihendi vai kin-
nituspoltide norga pinguluse tatty ja klap-
pide pesades ning siifilekiifinla kinnilus-
avas.

Ebatihedusi silindri iihenduskohtades
saab hdlpsasti maarala nende kohtade kat-
misega vedela éliga. Gaasi ldbipfifisu kor-
ral tekivad mootori t65tamisel lekkekohta-
des 6lis gaasimullikesed, Silindripea maha-

Joon, 284, Kahelaktilise, vOLmisel viib lekkekohti avastada tihendil

mooteri dle- ja vilja-  leiduvate mustade vésndite jargi.
tavistab geasi. [ibrvonts
15ial 1\ -
ning vih%ndnb ‘maoteri Hooldamine.
voimsust, Silindri kulumist on vaimalik tundu-

valt vihendada 8li perioodilise vahetami-
sega Olitussiisteemis, kolvirngaste dige

subilamisega ja dhupuhasti korrashoidmisega, Peale selle tuleb

hoiduda kittesegu liigsest rikastamisest, sest bensii , sadened

silindri seintele, peseb seall 6li maha.

Silindri ovaalsuse liigsel suurenemisel vai sigavate kriimus-
tuste tekkimisel tuleb silinder lasta dle puurida véi lihvida, See-
juures tuleb ka endine kolb ja kolvirongad asendada silindri uuele
libiméodule vastava kolvi ja kolvirongastega,

Iga 10000 km libisdidu jarel {uleb korvaldada tahmakiht pole
miskambri seinlelf. Tahma kérvaldamiseks {uleb maha vatta
silindripea ja algul kbrvaldada tahm petrooleumisse kastelud
lapiga pestes ning jéargnevalt kraapida terasharjaga. Silindri-
pea mahavitmisel ja pealepanemisel tuleb selle kinnitus-
polte vabastada ning pingulada ithtlaselt ristamisi. Vastasel kor-
ral véivad sisemiste pingete (ottu tekkida ilindripeas praod.
Silindrikeha ja -pea vahel asuva tihendi purunemise vallimiseks
tuleb see silindripea mahavotmisel noa a{:il ettevaatlikult lahti
kangulada, kokkupanemisel aga katta ohukese pastakihiga. Vii-
mane kujutab endast oli, tehnilise vaseliini ja grafiidi segu. Sel-
lega kacetud tihendid, siiitekiliinla keermed, valjalasketory otsik jt.
¢i pole t66tamisel kinni ja on secga hélpsasti lahtivoetavad.

Tihendi puudumisel vaib sulgpindade vahel tiheduse saavitami-
seks kasulada ka nitroviirvi, vai valmistada tihend punasest vask-
plekist, paksusega 0,3 kuni 1 mm. Pehmuse saavy amiseks tuleb
plekk enne kasulusele vitmist kuumutada kuni hédgumiseni ja see-
jirel kiiresti asetada velte,

.
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ilindripea kinnituspolte pingulatakse jérele alumiiniumsula-
mis? el.lillndfipeadc puhul killmal ja malmist silindripea puhul soo-
jal mootoril. . i)
* Kahetaktilistel mootoritel tuleb silindri sisse- ja viljavoolu-
avade suudmele puhastamiseks peale si]ip_drlp_ea eemaldada karte-
rilt ka silindrikepm. Viljavooluava on \-‘_ﬁlmsl!k_.‘_plihal.'it::dﬂ 511:n|d:
rit kohale jilles, milleks eemaldatakse ainult viljalas u. Kolvi
kriimustamise vallimiseks tuleb kolb aselada a. s. seisu.

2. Kolb ja kolvirangad.
Rikked.

Kolvi ja kolvirongaste pcfmisleks [lkeptcks on:
a) kolvipshja kattumine tahmaga ja puru 5
b; kniviljudtpinna, kolvirongasie pesade ja kolvisilmade kulu-
mine, . P
¢) kolviringaste kulumine ja murdumine ning
d} kelvirongaste kinnipigitumine nende pesadesse. v
Kolvipdhja kattumine tahmaga suurendab, peale kisiteldud hal-
bade omaduste, kolvi kaalu ja sellest tingitud inertsjoudude suu-
renemine voib pohjusiada’ mootori vantmehhanismi tasakaalu
hmriglo?;‘ipéhja puruneming vaib esineda mootori kestval tébtami-
sel detonatsiooniga, kus réhk ja temperatuur silindris tousevad iile
lubatud piiride. y By
hl{ulvipja kolvirongaste kulumine ning nende kinnipigilumine
pesades pohjustab rohu langust silindris ning iihes sellega ka moo-
tori voimsuse langust. Kolvirdngaste ebatihedusele viitavad kolvi
juhtpinnale fekkivad mustad vééndid, s. o. gaaside libivoolu
Lohad. Gaaside halpsat 1dbipiisu volvad pdhjustada ka kolviron-
gasie lukkude kohakuti asetumine vii liiga suur paisumislothk.
Kaolvi kulumisel kostab silindrist kloppimine, mis on eriti tugev
kiilma mootori puhul ja viheneb mootori kuumenedes. Kolvisilmade
kulumisel tekib loksumine kolvi ja kolvisorme v;ghel ning siis kos-
tab silindrist heledamakolaline metalne kloppimine. )
Kolvirbngaste purunemine tekib tavaliselt liiga viikese paisu-
mislotku toltu. Ronga purunemisel ei rikne rongas iksi, vaid ka
kolb ja silindri peegelpind. Kahetaktilistes mootorites voib kolvi-
rongaste pur ist pohjustada nende kinnij silindri sisse-
ja valjavooluavade servade taha.

Hooldamine.

ipohjalt kirvaldatakse tahm ihcaegselt pdlemiskambri
nlrhEZlVIpph]a j\‘mv'l'1 anslanmist valmistatud kolbide pdhjadelt
tuleb tahm kbrvaldada eltevaatlikult, kasutades vasest voi luust
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kraapevahendit, et mitte kriimustada pehmet kolvipohja. Pairast
tahma kdrvaldamist on soovitav kolvipchi uuesti dle lihvida, kuna
lihvitud pinnale kleepub vdhem tahma ja lihvitud kelvip@hi kuu-
meneb vihem.

Joon, 285, Tahma kirvaldaming
kolviringaste pesadest.

Tahma korvaldamiseks kolvirdngaste pesadest kasutatakse kas
mine purunenud kolvirdnga tikikest voi selleks spetsiaalselt val-
mistatud vahendit (joon. 285). Tahma majul kinnipigitunud kolvi-
rongaste lahtileotamiseks aselatakse kolb 5—6 tunniks puupiiritu-
sega tdidetud anumasse.

Kulunud kaolb tuleb asendada uuega. Viimane fuleb silindrisse
sobitada nii, et silindri ja kolvi seina vahele jadks vajlalik paisu-
misldtk, Antud 16tkusid kontrellitakse kolvi asumisel silindris a. s.
seisus, Lotku suurust midiratakse lehtkaliibri abil voi vorreldes
kolvi ja silindri libimdate, mis on saadud modimisel mikromeetri
ja indikaatoriga.

Normaalsed paisumisldtkude suurused on tavalisell antud tehase
poolt ja neist tuleb kinni pidada. Liiga viiikeste paisumisldtkude
puhul vdib tekkida kolvi kinnipaisumine ja sissesdobimine silindris.
Liiga suur paisumislotk pohjustab aga gaaside ja Gli kergel libi-
pédsu,

Kolbide kasutamisel, mille valmistusmaterjali paisumistegur on
tundmata, miiratakse vajalik 161k silindriseina ja kolvi vahel kat-
selisel teel. Selleks soojendatakse kolb ja silinder kuni 150—180°
ja seejdrel asetatakse kolb silindrisse. Oige lotku puhul kolb vajub
silindrisse oma raskuse majul,

Juuresolevas tabelis on toodud kahetaktiliste mootorite kolvi ja
silindri seina vahelised orienteerivad lotkud vastavalt silindri-
libiméodule. Muidugi olenevad need tunduval médral kelvi valmis-
tusmaterjalist ja ka kolvi sissetoGtamisest. Mida hoolikamalt soo-

ritatakse kolvi sissetdttamist, seda vaik d voivad olla lotkud
kolvi juhtpinna osas. Kolbi on soovitav sisse tootada algul <kil-
malt> ja seejdrel = Its. Esi seisab  kokk teeritud

mootori kiitamises mone tunni viltel, niiteks elektrimootoriga.
Pérast seda vbetakse kolb vilja ja kontrollitakse, kas ei esine kolvi
pinnal intensiivseid hdgrdekohti (heledad laigud). Need mirgi-
takse plilatsiga ja korvaldatakse peene viiliga ning sellele jirgneva
lihvimisega. «Kuums kolvi sissetéilamine seisab selle sobitamises
toiitaval mootoril. Sel pericodil on seovitav mootari iilekuumene-
mise viltimiseks reguleerida karburaator rikkamale kiittesegule ja
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silmas pidada ptk. XV p. | «uue voi remonditud mootorratta sisse-
soltmines toodud ndudeid.

Létkud kolvi ja silindri seina vahel mm

Silindri 1abimaat
min

MoGdetuna kolvi | Moddeluna kolvi
juhtpi filem, htpinna alum.

| kolvipea osas S ekt

| e
40 -1 0,16 0,10 0,07
4549 | 0,16 ‘ 0,12 0,08
50—54 0,20 0,16 0,09
55--59 | 0,23 ' 0,18 0,10
B0—64 0.25 020 o1l
6559 0,25 0,20 0,13
70—74 028 023 0,15
75--79 028 | 023 0.15

4 1 End o

Kolvi tihendamiseks oigesse PSUE.
kahetaktiliste mootorite kolvipohjadel olemas noolekujuline mirk.
Oigel asetusel nool peab olema suunatud ettepoole (viljalaske-
avade suunas).

\ meteli-Jistakud

Joon. 286, Kolviréngasle kohaleaselamise ja
mahavotmise wviis. |

KolvisGrm peab kolvi kiilmas olekus tihedall istuma kolvisilma-
des. See on lingitud asjaolust, et mootori téotamisel kolb kuume-
neb ja paisub rohkem kui kolvisérm ning vaib tekkida loksumine.
Kolvisorme kohaleasetamiseks kolb kuumendatakse kas kuumas
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vees vbi jootelambi abil kunj 80—80°, mille jarel kolvisorm puil-

haamri kergete l6dkidega oma kohale peab asctuma. Lotku puhul’

killmas olekus tuleb kolvisérm asendada uuega.

Joon. 287. Kolviranga luku paisumisvahe
kontrollimine lehtkaliibriga.

Joon. 288, Kolvironga
sobitamine pesasse.

Kulunud ja vetruvuse kaolanud kolvirdngad tuleb asendada
uutega. Neljataktiliste mootorite kolvirongad kuuluvad vahetami-
sele keskmiselt 10000—15 000 km ja kahetaktiliste mootorite kolvi-
rongad 4000—8000 km libisdidu jarel.

Kolvirdngaste puutetihed silindris saab kontrollida jargmi-
selt: kolvirdngas asetatakse silindrisse ja, kasutades lugeva val-
gusjouga lampi, kontrollitakse, kas ei esine valguspilu kolviranga
ja silindriseina vahel.

Kolvirongad on vérdlemisi haprad ja murduvad kergesti.
Nende murdumischuiu mahavdtmise ja pealeasetamise vils on
kujutatud joonisel 286,

Enne kolviréngaste sobitamist kolvile tuleb kontrollida lukkude
paisumisvahet. Selleks asctalakse réngas ilma kolvila silindrisse
ja kontrollitakse vastava kalitbri abil ronga luku paisumisvahet
(joon. 287). Paisumisvahede suurus oleneb mootori {fihist ja on
keskmiselt 0,15—0,35 mm. Suurima paisumisvahega rongas aseta-
takse alali kolvi pdhja poole. Lubatust suurema paisumisvahe
puhul tuleb r@ngas iimber vahetada suurema libimddduga ronga
vastu. Viiksema paisumisvahe puhul on seda vaimalik suuren-
dada peene viili abil. Rénga kinnipaisumise ja sellega kaasne-
vate nahtuste viltimiseks on scovilav paisumisvahe valida ennem
vihe suurem kui liiga vilke. Sisselddtanud mootori kolvirongaste
lukkude paisumisvahede kontrollimisel voib otsustada nende dige
suuruse file ronga otste virvuse jirgi. Kul ronga otsad on helgn;-
daks hédrdunud, siis osutab see liiga viiksele, tahmunud otsad
aga liiga suurele paisumisvahele, Normaalse paisumisvahe puhul
ronga otsad on tuhmjalt hallid.
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Neljataktilistel mootoritel tuleb kolvirdngaste lukud asetada
malekorras kolvi vihemkaormatud kiiljele. Kahetaktilistes moo
torites on kolvirongaste lukkude asetus madratud tihvt-kruvidega.

Kolvirdngad luleh nende pesa-
desse  sobitada nii, el rongas
voib selles vaball vetruda, kuid
ei oma killgpilu ile 0,08 mm
(joon. 288), Kui rongas on pe-
sas liiga pingul, siis voib leda
peene smirgelpaberi abil Kkitsa-
maks lihvida. Selleks asetatakse
smirgelpaber siledale lauale voi
klaasile ja hédrutakse sellel kolvi-
rongast kuni sobiva pilu saami-
serni.

Silindri kolvile asetamise hal-
bustamiseks kasutatakse joonisel
289 kujutatud plekist voru ja pui-
dust klotsi. Varu abil pigisgataksc
rongad nii kokkuy, et silinder saaks
neist iile libiseda, puitklots aga
hoiab kolvi paigal.

Joon, 289, Silindri asctamine
kolvile (12-350).

3. Keps ja vintvéll.
Rikked.

Kepsu ja vintvolli peamisteks riketeks on nende laagrite kulu-
mine. Harvem esineb kepsu paindumisi véi koguni murdumisi.

Terava metalse kloppimise esinemine mootori Glacsas osutab
kepsu filemise pea pronkspuksi vai kolvisérme kulumisele. Tume-
damakalaline Elo_pniminc mootori alumises osas osutab kepsu
alumise pea ja vantvolli raamlaagrite kulumisele. Kloppimine on
tihelepandavam, kui suurtel péoretel {66tava mootori segusiiber
jirsku sulgeda. Kepsu paindumine vaib tekkida vintmehhanismi
hooletul lahtivéimisel ja kokkupanekul voi kui mootor {66tab deto-
neerides, Viimasel juhul volb keps ka guruncda, Tavaliselt puruneb
keps alumise laagri kohalt, mis {G6tab enamkoormatud olekus.

Kepsu paindumist saab mootori kokkupanekul kontrollida jarg-
miselt: vétame paralleelsete &irtega metalljoonlaua ja asetame
selle serviti karteri ja silindri kinniluse ##rikule. Seejérel laseme
kepsu koos kelviga alla kuni kolvi toetumiseni vastu joonlauda.
Kontrollides valguspilu suurust joonlaua ja kelvi servade wvahel,
véime médrata kepsu paindumist. Koverdunud kepsu on vdimalik
ogvendada vaslavaid 1606- ja kontrollabindusid omavas tdokojas.
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Hooldamine.

Keps ja vinivoll el vaja peale laagrite lotku kontrolli erilisi
hooldamistiid. Kepsu illemise pea laagris tuleb Iotku kaotamiseks
vahetada selle pronks-puks ja kolvisérm. Oigel sobitusel peab
kolvisorm minema kerge survega kepsu iilemise pea laagrisse,
Kepsu alumise pea laagri vahetamine pressliidetega vintvélli puhul
on vaimalik ainult t6dkojas, kus on vastavaid seadmeid vantvalli
vindakaela viljasurumiseks. Rull- ja kuullaagrid, mida kasula-
takse kepsu alumise pea ja vintvolli raamlaagritena, kuuluvad
vahetamisele, kui nende radiaalne 16tk on file 0,15 mm. Harilikult
toimub nende vahetus 20000—25 000 km libisdidu jérel.

4. Karter.
Rikked.

Karteri rikked seisnevad &li viilljumises selle ithenduskohtade
ja raamlaagrite kaudu, pragude tekkimises ning neljataktiliste
mootorile juures vilisdhu {ihendusava ummistumises.

Karteri poolte voi karteri ja silindrikeha vahel asetseva paber-
tihendi riknemisel tuleb see asendada vuega. Uus pabertihend tuleb
valmistada vanale tihendile vordse paksusega paberisl. Aselades
niéiteks karferi ja silindrikeha vahele ohema tihendi, porkab kulu-
nud silindri puhul ilemine kolvirdngas vastu silindri dlaosas ole-
vat kulumisroodi ja puruneb véi rikneb. Karteri poolte vahele pak-
sema tihendi asetamisel tekib vintvolli ja kiigulfssti vollidel piki-
16tk. Viimane nditeks ei tohi vintvellil olla dle 0,02—0,03 mm.
Véllide pikildthu on viimalik korvaldada vaheseibide asetamisega
laagrite vahele.

Mahavoetava karteri pbhja — dlianuma (M-72 jl.) ja karteri
vahel kasutatava korktihendi kasuluskdlblikuks muutmiseks tuleb
seda hoida keevas vees, Kork seejuures fursub ja saavutab vajaliku
vetruvuse.

Parema iheduse saavulamiseks karteri poolte vahel on soovitay
tihend ja dhenduspinnad katta bakeliitlakiga. Monel juhul voib
karter lekkida ka tihendi korrasolekul — karteri valmistusmalerjali
poorsuse. toltu (halb valu). Tiheduse saavutamiseks tuleb kogu
mootori sisemus iile valada bakeliitlakiga ja kuumutada karterit
laki kivistumiseks kuni 180"

Viintvolli raamlaagrite pesades kasutatavad tihendid hakkavad
aja jooksul 8li 18bi laskma. Erilise tdhtsusega on raamlaagrite
tihendite korrasolek kahetaktilises mootoris, kus karterit kasuta-
takse silindri tditepumbana. Kahetaktilistes mootorites generaatori-
poolse raamlaagri tihendi lekkimisel on selle tunnuseks generaatori
kollektori ja kogu generaatori katlumine oliga. Vedava hammas-
ratta poolse raamlaagri tihendi lekkimisel vaheneb kaigukastis kii-
resti olitagavara.
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Kul 1 bensiini- ja @likindlad rongastihendid tuleb
asendada uutega. Nende p 1 vaib | tada endavalmisia-
tud nahktihendeid. Rongastihendi kohaleaselamisel tuleb jdlgida,
et selle vedru asetuks survepoolsele killjele, sest tihendi tiotamine
on analoogiline hupumba nahkmansetile, i

Kaua toatanud vilitihendid (nditeks K-1-B) muutuvad kovaks
sinna kogunenud oli, tolmu ja tahma mojul ja lasevad seetotin
oli kergesti labi. Nende taaslamiseks tuleb villseibid vilja vétta,
histi keeta vees ja seejirel aselada 5—6 funniks puupliritusse
ning jirgnevalt kuivatada. Pirast seda keedetakse tihendit looma-
rasvas, millele on lisaiud peeneteralist grafiiti. Selle puudumisel
volb kasutada raskell sulavat konstaliini. .

Karteri lahtivotmisel tuleb toimida viga ettevaatlikult, sesi
pehme valmistusmaterjali {ottu voidakse lahti]'gangutnmmel ker-
gesti vigastada lihvitud Ghenduspindasid ja tekitada koputamisel
milke. Karteri poolte lahtikangutamiseks ei tohi selle poolte
vahele taguda kruvikeerajal, vaid sellega ainult eitevaallikult
kangutada, Raamlaagrite tihedal istumisel nende pesades (naiteks
M-1-A ja K-125) on soovitav karteri poolte lahutamiseks kasutada
{ommitsaid véi soojendada karleri pooli keevas vees. Lubamatu on
piiida vantvalli karteri poolest vilja lida haamri ldokidega valli
ofsale. Sel juhul voib vollitapp tungida hoorataste vahele ja rik-
kuda tosisell kogu vinivalli ning ka kepsu. Raamlaagrite kohale-
asetamisel on soovitay kasutada mand vollitapile sobivat vasktoru,
millele elievaatlikult koputades surutakse laager oma kohale.

Praod vaivad karteris tekkida reamisc]t manele tokkele ofsa-
seitmisel. Viga on voimalik kérvaldada kinnikeevilamise teel voi
prao katmisega kruvidega kinnitatava lapi abil. ) )

Erilist hooldamist karter eksplualatsiconis el vaja, kui mitte
arvestada selle tiheduse kontrollimist.

Kontrollkiisimused,

Missugused rikked whivad esineda silindri
. Kuidas teha kindlaks lihendi lekkimist si
Millistel pohjusiel voib mooloris fekkida k c?: mine?
. Kuidas luleh 'irpltlngul:da silindripea kinn tuspolte?
Kuidas kirvaldalakse tahma p i seintelt, ja kolvi-
ringaste pesadest?
Kuidas asetada kehale kolvisorme? . i
. Kuidas tcha kindlaks ite tihendit ki ?
Kuldas mairala kindlaks kolvirdngaste lukkude Siget paisumisvahet?

wdrikeha ja selle pea vahel?

mNE M

B, GAASHAOTUSMEHHANISMI RIKKED JA HOOLDAMINE.
Rikked.
Gaasijaotusmehhanismis vbivad esineda jirgmised rikked:
1) klappide ebatihedus, i
2) klappide mittetdielik avanemine,

367

A




3) klapivedrude Pingusg vahenemine voi vedrude murdumine,

4) nukkvolli ebavige kohaleaselus ja

5) nukkvalli nukkide ja laagrite ning hammasratasie kulumine,

Klappide ebatihedus pdhjustab mootori vdimsuse
tunduva languse ja viiksema kiirenduse. Klappide ebatihedus
véib olla pdhjustatud jirgmistest asjaoludest:

a) Tahma kogunemine klapi ja selle pesa sulgepinnale.

b) Klapi ja selle pesa sulgepinna kulumine ning krobeliscks
muutumine.

Joon, 230, K

pivedru pinguse

Viimane ndhtus on eriti tdhelepandav viljalaskeklapi juures.
Vea kiirvaldamiseks tuleb ette vitla klappide lihvimine.

c) Klapivarre kinnijidmine juhipuksis. Sce voib olla tingilud
halvast olitusesl, tahma kogunemisest juhlpuksi ja klapivarre
koverdumisest. Kinnijaanud klapivarl saab vabastada pe!rooleumi
tilgutamisega klapivarre ja juhtpuksi vahele. Klapivarre kéverdu-
misel tuleb klapp vilja votta ja dgvendada vars puitklotsil tina-
voi vaskhaamri abil, Pirast dgvendam’st tuleb klapp lingimata
uuesti lihvida ning kontrollida ta tihedust.

d) Klapi juhtpuksi kulumine, mistéttp-klapp ei istu sulgemisel
tdpselt oma pesale, Sisselaskeklapi juhtpuksi kulumine pohjustab
peale selle veel Ghu sisseimemist silindrisse klapivarre ja juht-
puksi vahelt. Selle tagajérjel tekkiv kittesegu lahjenemine poh-
justab omakorda meotori voimsuse langust. Kulunud klapi juht-
puks tuleb asendada vuega.

¢) Liiga viike paisumisvahe klapi ja toukuri vdi klapi ning
nookuri vahel. Klapp paisub kuumenemisel ja sellest tingitud

pikenemise téttu jaib toetuma tdukurile vol nookurile ning ei-

sulgu tihedalt. See ndhtus voib pdhjustada mdnel juhul koguni
klapi pea praguliseks polemist, kuna klapp ei saa oma sulgepinna
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kaudu ligset soojust #ra juhtida. Vea korvaldamiseks tuleb suu
rendada paisumisvahet.

Klappide mittetdielikul avanemisel langeb
samuli moolori vdimsus, sest halveneh silindri tditumine virske
kiitteseguga ja polemisjiikide kirvaldamine silindrist.

Klappide miltetdielik avanemine on tingitud liiga suurest pai-
sumisvahest, Seejuures tuleb meeles pidada, et mootori tootami-
sel, kulumisest tingituna, paisumisvahe pidevalt suurench. Liiga
suure paisumisvahe puhul saadab mootori to6tamist klobin, mida
tekitavad klapid hooga pesale aselumisel, sest puudub pidev side
nukkvdlli nuki, t6ukuri ja klapi vahel. Viga on vdimalik korval-
dada klappide paisumisvahe reguleerimisega.

Joon. 231. Rippuvate klapp!dcf; mootori klapivedru
vabastamist holbustav seadis. z0
- | — hoob, 2 — puks, 3 — kinnituspolt, 4 — siifitekiiinla
ava, § — idmarterasest varras,

Klapivedrude pinguse vihenemisel voi ved.
rude murdumisel e sulgu klapid tihedalt ja sulgumine
toimub  hili isega. Isele tavaks tunnuseks on see, et moo-
for toatab korralikult viikestel ja keskmistel pairetel, kuid iilemi-
nekul suurlele pédretele esinevad mootori t66s taataktide vahele-
jatmised ja jarsk voimsuse langus. Murdunud klapivedru puhul
tekivad tagasilédgid karburaatorisse vdi_paukumised summutis,
olenevalt sellest, kas on murdunud sisse- vai viiljuzlaskeklapi vedru.

Klapivedrude pingust saab kontrollida jirgmiselt: aselamc
klapivedru keerdude vahele kruvikeeraja lapiku otsa ja kiivilame
mootori. Kui mootori tdotamisel suuriel pddretel kruvikeeraja
podiramisel mootori 168 paraneb, siis on klapivedru pingus vaike.
Ajutiselt on vedru pingust vBimalik suurendada seibide asetami-
sega vedrude alla. Tuleb aga meeles pidada, et ka liiga suur
vedru pingus pole soovitav, kuna sel juhul klappide avamiseks
kulutatakse asfatull palju mootori voimsust.

Kui teatakse antud mootorratta klapivedrude pingusi teatud
kokkusurve pikkuse juures, siis on voimalik seda kontrollida joo-
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nisel 200 kujutaiud lihtza seadise abil. Niiteks mootori M-72 klapi-
vedru kokkusurumisel 26,2 mm, mis vastab klapi tiielikule tousule
6,3 mm, peab selle pingus olema 3568 kg.

_ Rippuvate klappidega mootorite juures esineb klapivedrude
pinguse vihencmist sagedamini kul pisiklappidega moolorilel,
sest esimesel juhul klapivedrud asuvad mirksa halvemais jahu-
tustingimusis.

Murdunud klapivedru on vdimalik ajutiselt kasutada, pdirates
selle siledad otsad vastamisi vBi asetades murdunud otste vahele
seibi, millega viilditakse murdunud vedru osade teinetelse sisse
keerdumist.

Klapivedru eemaldamiseks tuleb ta kokku suruda, tosta iiles
vedru tugitaldrik ja eemaldada koonilise tOhkestusseibi pooled.
Jirgnevalt saame klapivedru vilja voita. Klapivedrude holpsamaks
kokkusurumiseks kasulatakse erilisi tange, mis holavad klapivedru
kokkusurutud olekus.

Piistklappidega mootoreil on see loiming mirksa lihtsam kui
rippuvate klappidega mootoreil, kuna esimesel juhul klapp jiib
ﬁﬁrasﬁ vedru vabastamist oma pesale istuma, teisel juhul voib aga

lapp silindrisse kukkuda. Rippuvate klappidega mootoreil tuleb
seetottu silindripea maha vaita, Viimane on aga aegandudev toi-
ming ja pealegi viib seejuures kergesti rikneda silindripea tihend.
Joonisel 291 on kujutatud seadis, mis vbimaldab klapivedru eemal-
dada vihese ajakuluga La ilma klapi silindrisse kukkumise ohuta.
Klapivedru vabastamiseks tuleb vilja keerata siiitekiiinal ja selle
pessa keerata puks, millest ulatub ldbi terasest varras. Viimane
tuleb paérala nii, el selle kiver ots toctuks vastu klapi pead, ning
kinnitada selles seisus puksil oleva kruviga. Seejirel surutakse
lehtterasest valmistatud hoova abil klapivedru kokku ja vabasta-
ta]asc vedru tugitaldrik klapivarre killjest ning eemaldatakse klapi-
vedru,

Joon. 202, Nukkvdllide dige Gbendamine vintvilliga

Nukkvéllide digest kohaleaselamisest olench
klappide digeacgne av ine ja sulpumine ning sellest oma-
korda mootori voimsus.
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Nukkvéllide bige kohaleasetamise holbustamiseks tehakse vint-
vallil aselsevale vedavale hammasrattale ja nukkvollile veeta-
vatele hammasratastele vastavad margid = (joon, 292). Oigel
kohaleaselamisel peab vantvdlli hammasratta kahe margitud
hamba vahele asetumy nukkvolli hammasratta mérgitud hammas.

Miirkide puudumisel saab nukkvolle digesti kohale aselada
gaasijaolusfaaside andmete jirgi, s. o. klappide avanemise ja sul-
gumise momentide abil.

Kulunud nukkvdllide nukid ja laagrid ning
hammasratltad pohjustavad samuti gaasijactusfaaside muu-
tumist, vahendades seega mootori véimsust ja Gkonoomsust. Kulu-
nud osad tuleb asendada uutega.

Hooldamine.

Giaasijaotusmehhanismi  hooldamine seisab klappide paisu-
misvahe konlrellimises ja reguleerimises ning klappide lihvi-
mises, g

Klappide paisumisvahet kontrollitakse keskmiselt iga
1000 km fﬁliisﬁidu jirel. Klappide paisumisvahe on tehase poolt
iga mootorratta tiiibi kohta katseliselt kindlaks madratud. Selle
suurus oleneb klapivarte, {ukurite ja silindri pikkusest, valmistus-
materjalist, kuumenerise temperatuurist jne. Seetotiu peab kinni
pidama tehase eeskirjades antud paisumisvahede suuruscst. Paisu-
misvahesid kontrollilakse ja reguleeritakse kiilma mootori juures.
Paisumisvahe suurus kdigub 0,1—03 mm piirides, kusjuures
viljalaskeklapil on tavaliselt suurem paisumisvahe. Mootorratta
M-72 mootoritel on molema klapi paisumisvahe 0,1 mm, mootor-
rataste M-75M ja M-76 mootoreil aga 0,3 mm.

Piistklappidega moolori klappide paisumisvahe reguleerimine
toimub toukuri reguleerimispoldi sisse- véi viljakeeramisega. Regu-
leerimisele asumisel tuleb koigepealt lahti keerata klapivarte kaitse-
torud voi avada klappide kambri kaas (M-72) ja kindlaks leha,
kumb on sisselaske-, kumb viljalaskeklapp. Seejarel pdérata moo-

tori vantvalli nii palju, et mélemad klapid asuksid suletud seisus, .

s. 0. nukkvalli nukid on tdielikult p6ordunud toukurite alt. Paisu-
misvahe tegelikku suurust kontrollime kaliiberlehe asetamisega
toukuri ja klapivarre vahele. Reguleerimise puhul hoiame iihe vot-
mega paigal toukuri réguleerimispolli ja teisega keerame lahti selle
seisu fikseeriva vastumutri (joon. 293), Jargnevalt takistame kol-
manda vitmega toukuri poordumist ja reguleerime reguleerimis-
poldi sisse- vdi viljakeeramisega paisumisvahe digeks. Mootoritel,
mille toukurid pesades ci poorle, on reguleerimiseks vajalik kaks
votit. :

Rippuvate klappid il toimub klapp pai: ahe
reguleerimine tavaliselt nookurile otstes olevate reguleerimiskru-
vide abil, mille seisu fikseerivad samuti vastumutrid. Antud juhul
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moodelakse paisumisvahe suurust klapi suletud seisus klapivarre
ja nookuri ofsa vahel (joon. 294). Reguleerimistoiming on iildjoon-
tes sama, mis piistklapﬁ:idcg’a mootori puhul,

Klappide paisumisvahe reguleerimisel reguleeritagu vahe parem
ettendhtust veidi suuremaks (0,01—0,02 mm vorra) kui viikse-
maks. Kuigi mootor seejuures toolab vaikesé kloppimisega, on

Joon. 293, Palsumisvahe reguleerimine pisiklappidega
mootoril (M-72).

klappide taielik sulgemine kindlustatud. Piiides aga saavutada
klappide paisumisvahe vihendamisega mootori vaikset tédtamist,
viivad klapid kergesti jiida avatuks. Selle tagajirjel langeb moo-
tori voimsus ja klapid voivad tdielikult rikneda (labi pdleda).
Pidevalt raskeis to6tingimusis tédlava mootori paisumisvahe peab
olema ettendhtust alati veidi suurem.

Klapp soveldatakse keskmiselt iga 12 000-=15000 km 1&bistidu
jirel. Klappide soveldamiseks tuleb silindripea maha votta, vabas-
tada klapivedru ja klapp viélja votta. Klapp ja selle pesa puhasta-
takse tahmast ning klapi sulgepind kaetakse Ohukese sovelduspasta
kihiga. Viimane kujutab endast karborundpulbri ja oli segu. Kar-
borundpulbri puudumisel vaib hea eduga kasutada ka peeneks tam-
bitud klaasipuru. Jargnevalt asctatakse klapipea alla nork vedru
ja Kklapivars pistetakse juhlpuksi. Kasutades kruvikecrajat voi
soveldusvinta, surutakse klapp kergelt oma pessa ja pddratakse
paar korda pool péiiret ihele ja teisele poole (joon, 295). Scejirel
lastakse klapil vedru survel iiles tousta ja pdoratakse klappi vee-
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rand ringi edasi ning korralakse endist tegevust. Nii loimitakse
edasi, kuni klapp on péiirdunud oma pesas paar ringi. Mingil tin-
gimusel ei tohi soveldamisel klappi pesas pidevalt ringi phorata ega
suruda tugevasti klapile, kuna vastasel korral véivad klapile voi
selle pesa sulgepinnale tekkida siigavad kriipsud. Soveldamise
kontrollimiseks voetakse klapp vilja ja vaadeldakse selle sulge-

Joon. 234, Paisumisvahe reguleerimine rippuvate k];‘xp‘pidl‘u! mogtoril
(M-7EM).

pinda. Kui klapi sulgepind on ihtlaselt hallikas-matt, siis vaib
soveldamise lopetada. Peale selle vdib soveldamise tagajirge
kontrollida veel jirgmiselt: thmmatakse virvilise pliiatsiga risti
sulgepinnale 46 kriipsu ja asetatakse klapp tagasl oma pessa
ning pidratakse surve all veerand ringi. Kui seejuures pliialsijoo-
ned kustuvad, siis klapp on tihe. Tdpsemaks klapi tiheduse kontrol-
liks valatakse klapile petrooleumi; 1 min véliel i tohi ilmneda pel-
rooleumi ldbilimbumist. Pérast soveldamise lopelamisl pastaga
soveldatakse klapid 1Gplikalt veel dliga. Secjarel klapp, klapipesa
ja selle juhipuks pestakse hoolikalt petrooleumiga puhtaks ning
kuivatatakse lapiga talesti kuivaks. Enne kokkupanekut katta klapi-
vars olikihiga.

Klapi ja selle pesa sulgepinna tunduval kulumisel, mis esineb

" peale mitmekordset lihvimist, samuti ka klapi tugeval Gilekuumene-

misel, ei saa leppida ainult soveldamisega.. Sel juhul tuleb klapi-
pesale anda vastav kuju eriliste freeside abil ja klapi sulgepind
eriabindul lihvida, .
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Joon, 295, Klapi soveldamine.

Peale klappide soveldamist tuleb kontrollida nende paisumis-
vahet ja vajaduse korral regulecrida vahe digeks.

Kontrollkisimused.

. Millised rikked vdivad esineda gaaaij-aolusmehhanismis?

:2111::5 villiste tunnuste jirgi voib avastada klaplvedrude pinguse vihe-
Kuidas vatta vilja klapivedru?
. Mis pohjusel palevad d manel juhol krobelisel

\Irtali:zl’; kontrollida ja rcgufu:rld; piist- ning rippuvate kiappide paisumis-
. Kuidas nukkvalli Glgesti dhendada vintvd ?

Kuidas soveldatakse klappe? L

Ne map P

€. OLITUSSUSTEEMI RIKKED JA HOOLDAMINE.
Rikked.
Mootori olitussiisteemis esinevaid rikkeid voi j
A T id véime jagada kahte

1) mootori puudulikku dlitamist pdhjustavad rikked ja
2) mootori liigset dlitamist pohjustavad rikked.

aT4

e

Esimesse riihma kuuluvate rikete tunnuseks on mootori, eriti
aga silindri liigne kuumenemine, voimsuse langus ja kloppimine
mootoris. Teise rihma kuuluvate rikete tunnuseks on paksu valkja
virvusega suitsu viljumine tist, sagedane siifitekiiiinla 106
katkemine ta dlitumisel ja mootori pddrete vihenemine kiillesegu
viiksema polemiskiiruse tottu. Liigsel olitamisel tekib kolvipdhjale
ja silindri pdlemiskambri scinale liigset tahma.

Mootori puudulik Slitamine voib pailj)ustada mirksa halvemaid
tagajargl kui selle liigne dlitamine. Puudulikul @litusel esinev
detailide kiire kulumine ja kuumenemine voivad mootori viia tiie-
liku riknemiseni,

Mootori puudulikku dlitamist pbhjustavad:

a) Vihene alihulk olitussiisteemis, mis omazkorda vdib olla
tingilud lekkimisest Glitussiisteemis voi puudulikust dlitagavara
tiiendamisest. .

b) Olitorustiku, kanalite ja vorkfiltrite ummistiumine.

¢) Oli vedeldumine mootori iilekuumenemisel ja suurema
hulga kittuse-kondensaadi kogunemisel blisse. :

d) Olipumba voi selle ajami purunemine. Viimane voib tekkida
killma ilma puhul Blisse sattunud vee killmumisel mittetdotavas
mootoris.

e} Reduktsioonklapi vedru nork pingus, mille totlu suurem osa
Blist suundub otseselt tagasi karterisse.

Mootori liigset Slitamist pdhjustavad:

a) Liigne olihulk karleris (Js. 0. mooloreis, kus dlitagavara
anum asub mootori karteris). ;

b) Reduktsioonklapi vedru liiga suur pingus.

Mootori liigse dlitamise t d esi d ka silindri, kolvi ja
kolvirongaste kulumisel, mistottu &li kergesti pidseb polemis-
kambrisse.

Hooldamine

Mootori ekspl iooni iga ja 66k olenevad tunduval
miiral dlilussiisteerni korrasolekust. Olitussiisteemi  hooldamine
seisab peamiselt jirgmises: -

Glihulga konirollimises ja selle tdiendamises,

ali perioodilises vahetamises ja

filtrite ning ummistunud torude ja kanalite puhastamises.

Oli hulka olitussiisteemis kontrollitakse selle taseme jérgi oli-
anumas, Kui dlianum on makutaiud karterisse, siis 8li tasapinna
kontrollimine toimub tavaliselt nn. dlimddtevarda abil. Normaal-
sell peab oli fase asuma dlimdolevarda allosas asuva kahe mirgi
vahel. Olitussiistcernides, kus 8li asub eraldi mootorratta raami
kiilge kinnitatud anumas, seab olitaset kontrollida otsese vaatlu-
sega téditeava kaudu, Olitagavara talendamisel valatakse olianu-
masse niipalju &li, et selle tase jidks 26—30 mm allapoole taite-
ava suuet, Viike vabaruumi olemasolu on vajalik kuumenemisel
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tekkiva p voimald Olihulka 6litussiisteemis tuleb
kontrollida alati enne moolori kaivitamist,

Mootorl kéivitamisel ei tohi mootorile kohe anda suuri poor-
deid, eriti kiilma ilma puhul, vaid lasta mootoril todtada soojene-
miseks 12 minutit viikestel péoretel. See on tingitud suuremast
oli sitkusest kiilma mootori puhul, mistéttu 8li liikumine torudes
ja kanaleis on aeglane ja hddrduvate detailide dlitamine pole
kiillaldane. Eriti kannatab sel juhul puuduliku &lituse all silindri
peeEelpind.

li vahetatakse olitussiisteemis perioodilisell vastavalt tehase
poolt antud juhendile. Uue mootor puhul esimese 2000 km libi-
soidu. véllel vahetatakse tavaliselt 8li moolori Karleris esimest
korda 400 km jérel, teist korda 800 km jirel, pirasipoole aga iga
1500—2000 km libisdidu jérel.

Oli vahetus vietakse ette tiiisooja mootori juures, s, o, pirast
soidu lopetamist, ja seda tehakse jargmiselt:

a) Lastakse karteri allosas oleva ava kaudu vana &8l vilja ja
valatakse Glianumasse umbes 0,5 | vedelat loputusoli. Selleks voib
kasutada vértnadli 3, mootoridli AC-5 (avitool 6) ja petrooleumi
segu vahekorras 80/20.

b) Kéivitatakse moolor ja laslakse todtada 1—1,5 minutit, sel-
leks et mustunud oli kdigilt mootori osadelt ja magistraalidest
vilja pesta.

¢) Lastakse loputusdli vilja ja tdidetakse Slianum normaalse
tasemeni virske oliga. Seejuures tuleb eriti silmas pidada puh-
tusendudeid, et Gliga ei satuks mootorisse mustust, liiva jne.

Suvel kasutalakse mootori Glitamiseks suurema viskoossusega
mootoridlisid AK-10 (avtool 10) ja AC-95, talvel apa viikese
viskoossusega mooloridlisid AC-5, AC -5 (avtool 6) ning kulunud
mootorite puhul ka AK3 -10,

Spetsiaalsete Slide (avtoolide) puudumisel voib ddrmisel juhul
kasutada jdrgmisi asendajaid:

Oli sert ja mark Asendajad

AK3 -6 (aviool 4) 1. Masinadli L
2. Turbiiniali ¥T

AC-5, AC_-5 (avicol 6 1. Eksport-masinadli CY (Lubricatl

hs ) 2 Masimash € ( %)

3, Mooteriali M

AE-10 {aviool 10) I. Kompressoriali M
2. Silindrioil 2

Manel juhul véib kasulada ka aviodlisid. Need on aga liiga
suure viskoossusega, mistottu neid saab kasutada ainult suvel
korge vilistemperatuuri puhul. Avicdlide iseloomustavamad and-
med on toodud juuresolevas tabelis.
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Oli viskoossus “E | | 4 Hangumis-

Ol sort 500 C 100°C | punkt | lemperatuur
juures | juures < <
Aviedli MC 27 29 ] =11
w  M3C .7 22 200 —30
. MK 276 3.1 230 —14
. MC—14 14+ — 200 —30
w MC—20 204 - 235 —18
W MC—22 o — 230 14
MC—24 24° - 240 —17

Olifiltreid puhastatakse tavaliselt iiheaegselt &li vahelusega.
Puhastamiseks pestakse neid bensiiniga. Ummistusi lorudes ja
kanaleis kérvaldatakse nende libipuhumisega surudhu abil voi
traadiga uunristades.

Kahetaktilistes mootorites kasutatakse suvel AK-10 (aviool 10}
ja talvel AC-5 ning AC,-5 (avicol 6). Mingisugused asendajad,
nagu masinadli jt., pole siin_ soovitavad, kuna need segaluna
kitusega kaotavad suurel mddral oma madrimisomadused. Uue
mootori puhal (s. 0. 2000 km ldbisdiduni) kasutatakse selle sisse-
tootamiseni segu vahekorras 1:20, s. o. 10 | kiitusele lisalakse
500 em? 6li. PiArast mootori sisseldotamist aga lisatakse samale
kiitusehulgale 400 em® 8li. . E

Kastoordli kasutamisel tuleb meeles pidada, et kastoor- ja
mineraaldli segunemine vaib pohjustada emulsiooni tekkimist.
Viimdse viiltimiseks tuleb Gleminekul kastoordlilt mineraaldlile ja
vastupidi karter hoolikalt pesta bensiiniga enne uue Gliga titmist.

Olide proovimine.

Ekspluatatsioonipraktikas osutub sageli vajalikuks kontrollida
oli kvaliteeti. Vaatleme jargnevalt moningaid lihtsaid viise oli
omaduste méfiramiseks.

Oli leppelist viskoossust on voimalik ligikaudselt
midrata nn. kisi-viskosimeetriga (joon. 296), mille valmistamine
ei peaks ka kellelegi raskusi tegema.

Oli viskosimeeler koosneb puit- voi metallalusele monteeritud
neljast klaastorust, Kolmesse neis{ on 24 mahu ulatuses valatod
luntud viskoossusega olid (5li viskoossusega 3° E, avtool 6 ja avtool
10). Korgiga suletavasse lahtise otsaga neljandasse torusse vala-
takse proovitav oli sama tasemeni nagu teisteski torudes. Enne
oli viskoozsuse midramist fihtlustatakse 6lide temperatuur kdigis
torudes, asetades selleks viskosimeetri 1015 min. mine scojus-
allika ldhedusse. Seejirel, hoides viskosimeelril vertikaalasendis,
podrame selle kiiresti alumise otsaga iiles. Ohumullikeste liikumise
kiiruste vordlemise teel leiame kasutatava 6li viskoossuse,

* Viskoossus sentistoksides 100°C juures,
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Veesisaldust Olis saab madrata katseklaasi valatud oli
kuumutamisel, Vee olemasolul olis tekib katseklaasis teatud aja
jirel praksumine, mida pohjustab vecosakesle aurustumine. Vii-
mased, jarsku paisudes, piiavad oli kalscklaasist villja palsata.
Kalseklaasi pundumisel saame vee olemasolu kontrollida ka olisse
kastelud traadiolsa asetamisega tulelecki. Oli polemisel, kui selles
leidub veeosakesi, tekib samuli praksumine.

Joon. 296, Oli kasi-viskosimeeter,
{ — alus, 2 — klaastorud ctaloondlidega,
8 — kinnilushargiga kork, 4 — klaastoru
kontrollitava dli  jaoks, § — ali viskoos-
susega 3° E, § — aviool 6, 7 — aviool 10,
4 — pipett, ¥ — kontrollitav &li.

Happesisalduse midramiseks aselalakse Olisse iiheks
aopdevaks poleeritud vaskplaadi vbi wasklraadi fikikene. Kui
nende pind selle aja viltel tuhmub, siis on Glis happeid.

Mehaaniliste lisandite olemasolu 6lis saab kontrollida
katseklaasi valatud li vaatlemisega vaslu valgust. Olis ei fohi olla
mingisuguseid {umedaid tipikesi. Paksu oli on voimalik libipaist-
vamaks muuta bensiini lisamisega. Kalscklaasi kaucmaks ajaks
piisivasse asendisse jaimisel settivad mehaanilised lisandid enami-
kus katseklaasi pohja. Kovemate tikikeste (livaterade jne.) ole-
masolu dlis saab kontrollida ka oli hodrumisega nippude vahel.

&

Kontrollkisimused.

1. Mis tepurid voivad pdhiustada mooteri puudulikku voi liigsel dlitust
ning mis on nende vilisieks tunnusteks? )

. Mitme km 13hisdidu jirel ja kuldas vahetalakse 0li neljatakiilise mooton
karteris? :

. Millisl @1l kasutatakse olenevall aastasjast neljataktilise moolori &li-

tamiseks?

Mis vahekorras tuleb kiltust |a 6li scgada kahelaktilisele mootorile?

Kuidas proovida dlide mootoris kasutamise kolblikkust?

“ oM
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D. TOITESUSTEEMI RIKKED JA HOOLDAMINE.

Rikked.

Toitesiisteemis tervikuna ja selle tahtsamas osas — karburaa-
toris — esinevaid rikkeid vbime jagada kolme rithma:

1) rikked, mis péhjustavad ickkimisi toitesiisteemis,

2 rikked, mis pShjustavad rikka kiiltesegu moodustumist ja

3) rikked, mis péhjustavad lahja kiltesegu moodustumist. -

Neist esimesse ja feise riihma kuuluvad rikked on ohtlikumad,
kuna nendega kaasneb kiituse iilekulu. Peale selle on teise rilhma
kuuluvaid rikkeid raskem midrata, sest alles tunduval kattesegu
rikastumisel ilmnevad seda iseloomustavad tunnused. Marksa ker-
gem on midrata kittesegu lahjenemist, kuna sel juhul mootori
vaimsus kiiresti langeb ja esineb tootakiide vahelejatmisi. ]

Vaatleme jérgnevall eespool mirgitud nihtusi pohjustavaid
rikkeid.

Lekkimisi vaib toitesiisteemis esineda viiga mitmesugustes
kohtades, Sagedamini esineb lekkimisi kiitusekraani ja lorude
iihenduskohtades ning karburaatori diiiisidekacvu juures. Lekki-
mine neis kohtades voib olla tingitud elastsuse kaotanud voi puru-
nenud tihenditest ja kinnitusmulrite ning poltide norgast pingu-
sest. Harvem esineb lekkimisi kiltusepaagis ja lorudes iekkivate
pragude kaudu. Neis lekivad praod kukkumisel saadud lookide ja
sbidul esineva vibreerimise tagajirjel. Praod tuleb kohe kinni
joota. Paagi pragude tinaga jootmist ei tohi aga mingil tingimu-
sel enne ette votta, kui paak on taielikult tihjendatud kitusest ja

-geejdrel veel kuuma smdalnhusedga puhtaks pestud ning kuivala-
kida

tud. Vastasel korral voib tekl kiltuse aurude plahvatamine.
Kiitusetorude pragusid on soovitav vasega kinni joola. Teel olles
saab lekkimiskohti ajutisell sulgeda seebiga kinnimairimise teel
(seep ei lahustu bensiinis). Purunenud torusid on ajuliselt voima;
lik omavahel iihendada kummivooliku abil,

Vasest fihendustorude murdumise véltimiseks tehakse neisse
elastsuse saavulamiseks rongakujulised painded. Selleks, et ring-
paindesse ei koguneks vell, tuleb need asetada mitte vertikaalselt
(joon. 297), vaid horisonlaalsell. Peab mirkima, et tdnaplieva
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mootorratastel kasutatakse harva vasest thendustorusid, need on
enamuses tud oli- ja kitusckindlast kummist torudega.

Rikka kiittesegu moodustumist véivad pohjustada jérg-
mised rikked:

a) Ohufiltri ummistumine. Takistatud dhuvoolu téttu suureneb
horendus seguruumis ja ihes sellega ka kiituse viljavool, mille
tulemusena kiiftesegu rikastub.

b) Karburaatori diiiiside ja pihustite liiga suured ldbivoolu-
avad ning doseeriva ndela ehadige asend.

o b

Joon, 257, Ringpainded kiituse juurde.
voolutarus,
a — vildr, b — Oige.

¢) Liiga kirge kituse tase ujukiruumis, See rike on eriti hida-
ohtlik veel seetdttu, et liiga kirge kituse taseme puhul viib tek-
kid; kalfuse viljavool karburaatorisl isegi mitleldotava mootori
puhul,

Kiituse korget taset ujukiruumis voivad omakorda pohjustada:
sulgeklapi ebatihedus, molgid ujukis, ujuki lekkimine ja  kiituste
erikaalu erinevus. :

Sulgeklapi ebatihedus vaib olla tingitud kas méne kiituses lei-
duva vodrkeha sattumisest sulgendela ja selle pesa vahele, vii vii-
mase kulumisest. Vadrkeha saab kérvaldada tavaliselt paarikordse
ujuki uputamisega, kulumise puhul tuleb ette vitta sulgendela ja
selle pesa lihvimine vastava pasta abil.

Molgi olemasolul ujukis vajub viimane sigavamale kiitusesse ja
seetottu toimub kittuse juurdevoolu sulgemine hiljem ning kiituse
tase touseb.

Lekkimisel taitub ujuk kilusega ja <upubs ning seetollu sulge-
niel iildse ei sulge kiituse juurdevoolu ujukiruumi, Vea korvalda-
miseks tuleb ujuk valja votta, eemaldada sellest kiitus ja ujuk tinaga
kinni joota. Selleks asetalakse ujuk kuuma wvette ja jilgilakse,
kust kohast viljuvad uvjukist kiituse aurn mullikesed (joon, 298),
Jirgnevalt asetatakse ujuk kvuma velle nil, et selle lekkimiskoht

tseks iilalpool veepinda, ja hoitakse selles dis mine traadi-
tiikikese abil niikaua, kuni kogu kittus on wvilja aurunud., Viimast
nduet tuleb tingimata tiita plahvatusohu viltimiseks augu jirg-
neval kinnijootmisel, Samuli el tohi kituse viljaaurutamiseks
hoida ujukit lahtise lecgi kohal. Joota tuleb ddrmiselt vihese joo-
tega, et ujuki kaal el muutuks, Peale joolmist on soovitav veel-

kord kontrollida ujukit kuumas vees, kas sellest ei vilju kusagilt
gaasimullikesi.

Teel olles saab lekkimiskohta ujukis ajutiselt sulgeda seebiga
kinniméarimise teel.

Kiituse lase touseb ujukiruumis ka kergema erikaaluga kituse
kasutusele volmisega. Praktiliselt osutub vajalikuks kiituse taset
ujukiruumis regulecrida, kui kituse erikaalu erinevus on file
0,04 giem®,

Lahja kittese gu moodustumist véivad phjustada jérg-
mised rikked:

Joon, 238, Ujuki lekkimiskoha kindlaksiegemine ja
kutuse karvaldamine ujukist.

a) Kiituse juurdevool paagist karburaatorisse on takistatud véi
puudub Gildse. See vib olla tingitud kiitusepaagi dhuava ummistu-
sest ja kiltusekraani juures asuva filler-sadesti vi iihendustoru
ummistusest.

b) Diiiiside ja pihustite liiga viikesed avad voi nende ummis-
tumine ning doseeriva ndela ebadige asend. Ummistunud diiise
ja pihusteid ei tohi puhastada traadiotsaga uuristamise leel, sest
juba viikesed kriimustused voivad tunduvalt muuta nende libi-
laskevbimet, Puhastamiseks tuleb neid swrushuga ldbi puhuda.
Teel olles voib selleks kasutada kummirehvide shupumpa, Krakk-
bensiinidest eraldunud kleepuvate ja raskesti sulavate vaikainete
korvaldamiseks diiisidest ja pihustitest tuleb neid pesta atsetoo-
niga.

¢) Madal kiituse tase ujukiruumis. See vdib olla tingitud ras-
kema erikaaluga kiituse kasutamisesl véi sulgenfels ebabigest
reguleerimisest.

d) Ummistunud ujukiruumi vilisdhu-ava. Ujukiruumis tekkiva
hérenduse toitu cf voola kitus karburaatori diiisidekaevu.

e) Lisadhu juurdepiifis sisselaskekanalisse voi -torusse karbu-
raatori ebatiheda iihenduse toifu.
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1) Vesi kiltuses. Veepiisakesed takistavad ki ihi
esi | : . sta idtuse lébiv
@uusid_e__s. pohjustades Ise?!cga kiittesegu lahjenemist, tﬁatal-.-(:‘i]ji’;
::}I}ﬂg}jat_mm:_vm kngum_ moalori seiskumist. Talvisel ckspluatat
h‘a'ie]illul‘tr,ecph“hmd killmuvad ja ummistavad torud ja didisid
Peale kiitusekulu vai kiittesegu kooslist maj i i

ile ki 3 slis ulavale rikete esj-

gd.’ toitesiisicemis veel karburaatori kﬁ[tallli;sl‘ﬂdmgl; :i;k:?\;
"msl_o]eks__num_-tgda kiilamistrossi {akistalud liikumine selle
imbrises voi frossi lahtitulek ihendustest, Trossi liikumine vaib
olla takistatud miirde hangumisest trossi imbrises, trossi rooste.
tamisest voi jarskudest kianakutest. Trossi roostetamisel tuleb see
umbqsea petrooleumis lahti leolada ja vilja volla ning tiielikult

Joon. 299. Umbrisega lrossi Slitamine madrdepritsi  abil,

puhtaks pesta, Selle jérel asetatakse fross dimbrisesse i
sta, rel a itaks se |, 3
:ﬁ::elal;sc nipli ]I";’“d".'. virsket madret (solidool) nii kau:f%:al::;n!in-
>55€, kuni viirske miire hakkab vilj i i i
teasL (oo, D90} ab viljuma trossi Gmbrise {eisest
Mairdenipli puudumisel trossi fimbrisel tuleb t fi
risesse aselamist paksult médrida solidooliga véi rtz;snif;;gc 3;22
liiniga. Selleks, el viltida trossi otsikute lahtijootmist, asetatakse
tross sagell dhes Gimbrisega tulisesse madrdesse, kusjuures pare.
:'naks_ madrimiscks liigutatakse trossi pidevalt médrdes edasi-
agasi, -

Hooldamine,

Toitesiisteemi hooldamine seisah:
a) mustuse ja vee kiifusesse sattumise valtimises,
m”Iqu) kiitusepaagi, dhendustorude ja karburaatori kinnituse konl-
r} ohu- ja kittusefiltrite ning karburaatori i E
ll:zl‘zrn.lmrbl.rra.ﬂt-:)ri regulecrimises, 0
_ Filtreerivat tiifipi hupuhasteid puhastatakse iga 400—500 &
tabisdidu jarel, tsentrilugaal- ja kombineeritud tﬁfﬁ)i ﬁhupuhast{‘;g
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iga 1000—1500 km 1#bisdidu jirel. Kiitusefillrit puhastalakse kesk-
miselt ijga 400—500 km l&bisdidu jirel. Fillrite puhastamiseks
tuleb need lahti vélla ja pesta petrooleumis voi bensiinis, Filtreeri-
vat {fifipi Ghupuhasti filtreeriv element tuleb pArast pesemist kasta
olisse ja pirast oli viljanorgumist asetada oma kohale. Kombinee-
ritud dhupubasli allosa tuleb pirast pesemist tdita puhta dliga.

oleku Suurus
T %7
Y%

) =
— -

]
1
Peadiiis | I ibri avated
—~ | Jegusi
I

Joon, 300, Karburaatori reguleerimisseadmele majn
jaotus olenevalt segusiibri asetusest.

Karburaator vietakse téielikuks puhastamiseks lahii tavaliself
iga 5000—6000 km ldbisdidu jérel. Kleepuvate setete krvaldami-
seks diifisidest ja feistelt detailidelt kasutada atsetooni.

Kuna karburaatori reguleerimine on oskust ndudvam toiming,
siis peatume selle kiisimuse juures pikemalt.

Karburaatori digest reguleerimisest oleneb mootori kiivituse
kergus, stabiilne td6tamine tihikiigul, voimsus ja dkonoomsus.

arburaatori perioodilise reguleerimise vajadus on tingitud
esiteks sellest, et tootamisel-karburaatori osad kuluvad ja mustu-
vad. Teiseks vdivad karburaatori 166d m&julada fimbritseva ohu
lcm{)eratuur (olenevalt aastaajast), kasutatava kituse sort (eri-
kaal ja keemispunkt), mootori kuluvus ja teised tegurid,

Enne kui asuda karburaalori reguleerimisele, on vaja kérval-
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dada mootork teistes mehhanismides esineda vaivad rikked,
mis véiksid mdjutada mootori viimsust ja okenoomsust, Esma-
joones peabl kontrollima siiitesiisteemi ja gaasijaotusmehhanismi

korr St is on vaja kontrollida siifitemomendi
Oigeaegsust ja sideme tugevusl, gaasijaolusmehhanismis — klap-
pide Giget avanemis- ja sulgumi ti i ahet

i ning p :
Toitesiisteemis on vaja kontrollida ohu- ja kittusefiltrite ning
ithendustoru  korrasolekut. Sooritanud eeltoodud kontrollimised,
voib asuda karburaatori regulecrimisele.

Ka karburaator ise vajab reguleerimiseks ettevalmistust,
Esmajoones on vaja kontrollida osade seisukorda ja laitmatut 155
tamist. Teiseks tuleb kontrollida tihendite olemasolu neis kohta-
des, kus nad on ette nihiud; ja nende seisukorda, s, o. kas nad ei
‘Eéhjusln lisadhu juurdepiisu sisselaskekanalisse véi -lorusse, voi

oguni karburaatori lekkiinist. Kolmandaks tuleb kontrollida, kas
ei esine ummistusi diliisides, pihustites ja (ihenduskanaleis.

Jirgnevalt voime asuda karburaatori reguleerimisele. Tavaliselt
toimub karburaatori reguleerimine selle iiksikule t66regiimide jargi
jargmiselt:

ihikdigu tédreziimi reguleerimine,

iileminekupdiirete tG6reZiimi reguleerimine,

keskmiste ja suurle pédrete thoreziimi reguleerimine ning

maksimaalsete piiirete téérediimi reguleerimine.

Joonisel 300 on kujutatud piltlikult karburaatori reguleerimis-
seadmete mdju jaotus olenevalt segusiibri asendist, 5. 0. mootori
mitmesugustel todreziimidel,

a) Tihikdigu tédreZiimi reguleerimine.

Karburaatori tihikdigu tdire-
Ziimi regulecrimise eesmirk sei-
sab selles, et saavulada mootori
stabiilset téotamisl minimaalsetel
pidretel dkonoomseima kiillesegu
koostise juures.

Enne tithikidigu tGdreziimi re-
gileerimisele asumist tuleb moo-
tor kiivitada ja soojendada kuni
normaalse 6itemperatuurini ning

)
=

sel scada sce hi 5.

Tihikdigu lGoreziimi reguleerl-
mine toimub segusiibri sulgseisu
piirdekruvi ja tihikdigu dhu regu-
leerimise nEn?II:r!.LIvlb abil  (joon.
N . 5 d01). Secjuures tuleb meeles pida-
! idur e r i ol ||
m'velkruvi?:’ fuﬁs:;:lm:;g-\g:f;z::x da, et piirdekruvi iihele voi teisele

piirdekruvi. poole pofiramine muudab silindris-

Joon. 301. Tihikdigu reguleerimis.
kohad.
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sitiiternomendi kisitsi reguleerimi- °
il

se juhitava kiittesegn hulka, pohjustades scega podrele muutwmist,
Niclkruvi iihele voi teisele poole pédramine aga majutab peami-
selt kiltlesegu koostist ja vdhemal miidral ka mootori podrdeid.

Reguleerimine toimub tavaliselt jirgmise skeemi jargi:

1) Keerala ndelkruvi ldpuni kinni ja seejirel 1—1,5 péoret
tagasi ning piirdekruvi abil reguleerida segusiibri svisu, kun saa-
vulatakse minimaalsed moolori piidrded.

2) Leilud segusiibri seisu juurcs pidrata noelkruvi ihele vai
teisele poole ja olsida killtesegu koostis, mille juures moplori péér-
ded oleksid maksimaalsed.

3) Viilja keerata piirdekruvi, s. o. sulgeda segusiiber, vahen-
dades uunesti mootori pddrdeid kuni minimaalseleni ja seejirel
leida ndelkruvi seis, mille juures mootor arendab (antud segu-
siibri seisu juures) maksimaalseid pddrdeid. .

Nii toimitakse edasi, kuni on saavutatud minimaalne pédrete
arv, mille juures mootor 166tab veel stabiilsell. Praktiliselt see
koigub 450—550 piibrde plirides minulis,

opuks fuleb kontrollida reguleerimisl. Selleks suurendatakse
seguslibri avamisega mootori pibrdeid ja jargnevall sulefakse
jérsku segusiiber. Seejuures ei tohi mootor seiskuda, Kui see siiski
juhtub, siis on vaja manevorra suurendada segusiibri avamust ja
Eée]kruvi abil leida neile mootori podretele vastav kiittesegu
oostis.

b) Oleminekupddrete t66reZiimi regulee-
rimine

Uleminckupdrete tbredtimil, s. 0. mootori tddtamisel segusiibri % kuni
% avatud oleku pilrides, majutab !u'-ltnsrfu koostist peamisell segusiibri vélja-
laige (loon. 302). Mida viiksem on see valjaldige, seda rohkem surulakse Ghu-
voal pihustile suudmele kohale ja seds suurem on seal Shuveolu kiirus ning
hérendus.  Pit i b It kiilust vii I viilja ja
kittesegu rikastub, S libri  wiiljalaik tnimub
niihtus.

Joon. 302 Segusiibri valjaldike mdju chuvoolule segurvumis ja kiittesegu
onslisele,

25 Mootorratturl dpik 383



Praklilisell midratakse segusiibri valjaldike sohivat suurust jargmiselt
Suleme dhuklapi ja avame sujuvalt segusiibri (Y% —% kiigu piirides); seejtures
jdlgime, millal hakkab mootori t68s esinema lahja voi rikka kiittesegu fonde-
marke. Sellises asendis jatame segusiibri seisma ja avame sujuvall Shuklapi
Kui mootori 168 seejunres veelgi hal b, siis | on kitlesegu liigs
lahja, SeFusnhur tuleb asendada uuega, millel on vaiksem wviljalbige. Kui
aga Ghuklapi avamine parandab moolori 1B6lamist, siis osutab see viikesele

ibri viljalgikele ja vilmast tuleh suurendada.
lisell sobiv iibri viljaldike suurus valitakse juba tehases ja prak-
tikas muudelskse seda harva, vilja arvatud karburaatori kohandamisel
forsseeritud mootorile. Manel jubul karburaatoreid valmistay tehas laseb viilja
vilfaidike suurusega tagavara-segusiibreid.

c¢) Keskmiste ja suurte pédrete tddreziimi
reguleerimine.

Segusiibri avamisel rohkem kui '/, tema k{ui%usi volab kiitte-
segu dustamisest osa | iselt peapihusti. Enamikel karbu.
raatoreil reguleeritakse peapihusti ldbivooluava suurust koonilise

Pibusti

Drhusti

Yo @

Joon, 303, Kitlesegu koostise reguleerimine
doseeriva nicla asendi muutmisega,
a — rikas kiittesegu, & — normasine kist- »
tesegu, ¢ — lahja kiitlesegu,

otsaga dosceriva niela #bil, mis on kinnitatud segusiibri kilge.
Viimase asendi muuimisega segusiibri suhtes muulub pihusti libi-
vooluava, seega ka killtesegu kooslis (joon. 303). Kiitlesegu koos-
tise doseerimist mootori keskmiste ja suurle podrele tdireiimil,
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s. 0. segusiibri 'y kuni %, kdigu ulatuses, reguleeritaksegi peami-
selt doseeriva noela asendi muutmisega.

Doseeriva niela asendit viib valida analoogiliselt segusiibri
viljaldike valikule, Sulefud Shuklapi juures suurendatakse jérk-
jargult segusiibri avamust ja pannakse tihele, millal mootor hak-
kab.taotama ebaiihtlaselt. Seejarel madratakse chuklapi avamisega,
kas viga seisab Higa rikkas voi lahjas segus. Vaslavall sellele {0s-
tetakse voi langetatakse doseerivatl noela.

Paremaid tagajirgi saavutatakse karburaatori reguleerimisel
mootori 1G6tamisel koormuse all. Selleks valitakse teatud leeosa ja
doseeriva ndela jirkjargulise tistmisega viiakse moolor jarjest rik-
kamale kiittesegule.” Mootori véimsus suureneb seejuures pidevall
kuni teatud piirini, mille iilelamisel mootori voimsus jille kiiresti
langeh. Doseeriva ndela asend, mille juures mootor katsesdidul
arendas kbige suuremat voimsust, vastab karburaatori nn. maksi-
maalvoimsuse reguleerimisastmele. ;

Jérimistei katsesdiludel lastakse doseerivat niicla pidevali alla-
poole, kuni mootori to6s ilmnevad lahja kiltesegu tunnused. See-
jarel {ostetakse doseerival noela niipalju lagasi, et lahja kiittesegu
tunnused kaovad. Nij kindlaks madratud dosceriva noela seis voi-
maldab saavutada maksimaalsel 6konoomsusl, Jérelikult
saavutatakse normaalne kittesegu kooslis maksimaalvoimsuse ja
dkonoomsuse piirseisude vahel,

d) Maksimaalpidrete tdtireZiimi reguleerimine.

Segusiibri avamuse suurendamisel dle % ta kdigust reguleerib kittuse
viljaveolu ainult peadiits, kuna deosecriva nocla enfud seisus on peapihusti
Iibiveoluava suurem peadiiisi |abivooluavast. Kuidas mele ka ef mupudaks
dosceriva noela asendit, ¢l mdjuta see kittesegu kooslist karburaatoris antud
todrediimi plires,

Normaalse kiiduse kasutamisel on  kiltesegu reguleerimine antud juhul
(& o, peadifsi vahelami voi vill 18bi ga dilisi vastu)
iilearune,

Mootorratta tavalises ckspluatatsioonis huvitab moolorralla “ jubti enam
kiituse o} ia kui maksi iiruse saavulamine KOl osutub see aga vaja-
likuks mootorratta ettevalmistamisel viistlussaiduks, s. o, mootori forsseerimi-
=el, eriti alkoholisegude kasulamisel

Peadiiisi suurus valitakse katselisell moolori taétamisel koormusc all, jal-
gides seejuures moolori tootamisel lahja vél rikka kiittesepu tunnuste ilmne-
mist. Viimased on {ahelepand d ahuklapi isel. Peadiiisi Labilaske-
wiime on viike, kui g likumise kiirus suurench,
ja liiga suur, kui jirsul segusiibri taielikul avamisel mootori tods esineh 166
taktide vahelejatmisi rikka kittesegu ot
o, _Peagg,’m Gigsust saab peale selle veel miirala shiilekdinla seisukorra
Jargi. Sobiva peadiisi pubul el esine sifilekiiinla isolastorl alumisel osal
tahma jalgi ega_dleh i tekkinud glasuuri likesi

M i tamist voimaldave peadiigsi tipne sutrus leitakse
katsesdiludega, madtes teatud distantsi libimiseks kulutatud aega.

Seejunres olgu mirgitud, et difiside libilaskevoime dle otsustamisel
iirduda ainult nende kalil itud ava libimasdu | iz, sesl 18bi-
askevaime on peale selle veel oleney nende kujust ia t6otlemisest (Joon. 304).

i sam
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... Dlelijdulise standardi kohasclt maa-
ratakse dfdside Jabil (5 e G

temperalunriga pubta vee hulga jirgi
wm?, mis voolab neist 1abi | min. véltel
| m kirguse vecsamba survel, Seda toi-
mingut nimetatakse diiside ja pihustite
tarecrimiscks.
* Diifiside ja pihustite labilaskevaimet
cm? {ihistatakse nendesse pressitud arvu
dena, nagn 135, 160 jt. Juuresolevas tabe-
lis on toedud wuemale kedumaisle moo-
torrataste karburaatorite didside 18bi-
laskevaimed cm®.
Kilgvankri kasutamisel suurendalak-
se peadiiisi thlaaiu:\'éimft E—10%,

heskmisell 25—40 em?.

vaime on

diitside ja pihustite libilaskevoime on  Joon. 304, Diiiside Iabilaskevime
-su—au%%ja alkoholisepude kasutamisel  ei olene ainull ava 15himoadust,
feuni 100

suurem.

vaid ka™%clle kujust.

;|8 i Peadiiiisi Gtuse tase
Mootorratta | Karbursatori | SSEukoamuse | BesfOlst | (R s
tifp mudel | it e e

K-1-B K-26 16
M-1-A ja K-125 K-30 16
12-350 K40 24
12350 ja 17-49 K-28 24
M2 K47 24

e} Diifiside ja pihusiite
tareerimine.

Difiside ia pihestite libilaskeviime ta-
recrimist leostatakse erilistes seadmetes.

Joonisel 305 on toodud dihe enamlevine.
nud {arcerimisseadme  pohimitieline skeem.
Seade koosneb veepaagikesest, plisiva nivoo
torust ja konfrolltorust — mensuurist, Paa-
fike gn iihendalud piisiva nivoo toruga kras-
ni, takistusdifsi ja dlevoolutoru kaudn, Pd-
sivd mivoo torul on allosas kraan. mis on
varda abil Ghendatud dlemise krasniga, ja

%32 kontrollitava  do@si  paigulamiseks.

Eaauiga on varustatud ks mensuur.

Tarecrimise teostamiseks tiidelalse sea
de veega, Selleks sulelakse krasnid piisiva
niveo  lorul ja avalakse mensuuri Tirmm.
Jirgnevall wvalatakse wett paagikesse. seni
kui see hakkab pisiva nivoo torust iilevoalu-
lory kaudu voolama mensuuri, Seeldrel
sulelakse mensuuri kraan.

N tuse laserne kirgust ujukiruumis
m:‘nﬁdul‘é&s
mm

e selle kazne iihendusiasapinnast
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Joon. 305, Diifiside tareerimisseade,

dme thatamise pahiméte seisieb selles, et paagikesse mahub alali kindel
hu1ks\7:tt?!:illeks 500 ?rju’, mille mairab flevoolulory asend. Viljavooluavasse
aselalud tokistusdiisi suurus on valitud selliselt, ot kraani avamisel paagike

jeneks in. viltel.

tﬁm:}{:ﬂk a\}mrinu ainult paagikese all oley kraan, siis 1 min, villel voolaks paa-
gikeses olev 500 em? veehulk piisiva nivoo torusse ja  fdleveolutorn  kaudu
mensiiir. Malema kraani iibeacpsel avamisel voolab aga esa wvell labi kant-
rollitava diiisi valja ja_mensuuri voolab sellevirra vihem vett i':h:nsu_ugr!
vastavall gradeerides voib sinna kog hulga jargi ditisi
Iibilln}shcvﬁl;rpe iile,

mitles puseid id tavalisell 06 m

kdrguse veesambaga, Paagikese maht on scl juhul 400 cm? ja vee viljavoolu

45 sek =ty

2 Tga didsi vol pihusti tareerimist tuieb teoslada 23 !‘(m'd‘a._ kuna mani

Juhuslik Sk like vees viilk mij da saavuolalud taate Erinevus lchase
poolt antud andmeist ci tohi normastselt olla Qle 2 om? minutis.

f) Kituse taseme reguleerimine wjukiruumis.

Kiiltesegu koostist kogu mootori tbreziimi ulaluses majutab
tunduvalt ka kituse tase ujukiruumis. Kiituse madala taseme puhul
kiittesegu lahjeneb, samuti kui diifisi liiga viikese libivooluava
puhul. Normaalsest korgema taseme puhul tekib vastupidine
nahtus. .

Kiituse taseme muutumine vjukiruwmis véib olla tingitud ker-
gema vil raskema erikaaluga kiluse kasutamisest, molkide tekki-
misest ujukisse, sulgendela chatihedusest jne. - ;

Kiituse taseme muutumine ujukiruumis 1—1.5 mm_ vorra el
médjula mérgatavall karburaatori reguleeringul ja ei vaja seelotty
iamberreguleerimist, ] i s

Kituse taset ujukiruumis saab kdige tipsemall midraia nn.
iihendatud anumate moodusega. Selleks tuleb valmistada |m?nlsc1
306, @ naidatud seadis, mis koosncb donespoldiga ujukiruumi kae-
luse kitlge kinnitatavast metallimbrisega klaastorust. Kiituse-
kraani avamisel tailub klaastoru kitusega sama tasemeni kui

-
a
Kituse faseme
krgus yiuki- | .
mmi]

Joon, 306. Kituse taseme konirollimine ujukiroumis.
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ujukiruumgi. Karburaatoris K-28 saab kiituse taset ujukiruumis
kontrollida ilma erilise seadiseta. Selleks eemaldatakse seguruum
ja Gonespoldi abil kinnitatakse ujukiruumi kaeluse kiilge (joon.
306, b) pihustiteploki hoidja, Kiiluse normaalse taseme puﬁul ujuki-
ruumis jaab kituse tase pihustiteploki hoidjas 1=2 mm allapoole
selle iilemist serva.

Liiga kirge kifuse tase-
me olemasolu saab kontrolli-
da veel jirgmisell. Ecmalda-
takse oshupuhasti ja lastakse
mootoril tootada tihikdigul
ning vaadafakse karburaatori
seguruumi avast sisse. Kui
peapihusti  suudmest vilju-
vad suuremad kiituse piisa-
kesed, pihusti ots on marg,
voi  vaheldumisi mirg ja
kuiv, siis on kiituse lase liiga
korge,

Kiituse tasel ujukiruumis
regulecritakse ujuki  asendi
muutmisega sulgendela varre
Joon. 307, Kiituse taseme reguleerimine  Sulites. Selleks omab sulge-
a — rikkale ¥ lﬂ‘»';:;:f?v st d nthadvars ‘I;éik%i b

— 1 astay asend, abi i i
b — lahjale kiltesogule vastay asend. :}Iuk{: EBEiS‘:I i vcg::lilcrﬂ'llﬁ‘.rgsi
(joon. 307).

g) Karburaatorite siinkroonsuse
reguleerimine.

=
]
Hl
:
#
£
£
£

Kahe karburaaloriga varustatud mootorrataste (M.72 jt.) kar- .

huraatorite reguleerimine erineb eespool ki oni i
b pool kisitlelust moningate ise-
:;:If::::j ]:n_mh;-slc.i Nl:]nde Iir‘artl;urnstnrite regulecrimise pgeamised

5 seisavad malema karl i sil fidtami
byl uraalori sunkr&unse tiatamise saa-

Karburaatoreid reguleeritakse aniud juhul jargmiselt:

L ] eritakse : algul

:‘e_gulce!-llakse harilikul viisil mélemad karburaajtorigd eraldi liﬁﬁ-
aigu- ja keskmistele pidretele. Reguleerimiseks liilitatakse milte-
reguleeritava karburaatori silinder tost vilja. Sellcks cemalda-
t:k e;uutekuhunfa guhe antud silindrl stitekinnlalt, Sidt li
sekundaarmihise labildtigi viltimiseks korgepinge
siifitekiiiinlall Id ‘.urlgjuhc ihendad korgtpx_ngue o:rtlé llﬁ:];
silindri karburaatori reguleerimisele asumist lasta ‘mootoril t55tada
vihe acga mélema silindriga, et viljalillitatud siitekiinal kuu-
meneks normaalse tootemperatuurini. Seejuures tuleb arvestada, et
mootori I66tamisel molema s_il[ndri§.1 on tihikdigu pbérete arv
suurem iihe silindriga téétamisest. Parast {iihikiigu reguleerimist
tuleb piilida saavulada karburaatorite siinkroonsel 1G5tamist kesk-
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mistel pooretel. Selleks asetatakse mootorratas tugihargile, kiivita-
takse mootor ja lillitatakse sisse 4. kiik. Seejdrel lnfitatakse vilja
iiks silindritest ja suurendalakse mootori péérdeid kuni kiirusenai-
taja niitab 30 km/t. Pirast anlud Goreziimi piisivaks jidmist 1ali-
tatakse todtav silinder 168st vilja ja aaegsell lililatakse toGsse
leine silinder. Selleks cemaldatakse siiiitekiiinla juhe toolavalt
silindrilt ja asefatakse kohale teise silindri juhe. Segusiibrit veidi
tostes voi alla lastes piiiitakse saavulada viimalikult hesugused
kiirusendidud piisiva segusiibri asendi juures. Segusiibri asendit
muudetakse seda kiitava trossi {imbrise nippelmutri sisse- vol
viljakeeramisega.

Kuna niisuguseks reguleeri kulub palju aega, {uleb olla
ettevaatlik, et valtida mootori dlekuumenemist. Eriti ohtlik on see
uue, veel sissetiibtamata mootori puhul.

Kontrollkiisimused,

Millele tuleb pidrata tihelepanu toitesisteemi jarelevaalusel?

Kuidas kbrvaldada lekkimisi toitesiisteemi kiluse paagis, kraanis, toru

des ja torude fihenduskohtades?

Mis voib pehjustada rikka kittesegu moodustamist karburzatoris?

Kuidas kindlaks teha lekkimist ujukis ja seda korvaldada?

Mix vaib pohj lahja kil karburaatoris?

Kuidas olitadas karburaatori kdsilsemise {rosse?

Kuidas puhastada kituse torusid, (iltreld ja dudse mustusest?

Mitme km libisdidu jirel ja kuidas puhastada Ghupuhastit?

Milliste rikete puhul vaib tekkida karburaatori ujukiraumi ilel@itumine

ja kuidas seda kirvaldada?

. Millised foitesiisieemi peamised rikked pohjustavad kituse dlekulu?
Kuidas teostub tihikdigu viikesle polirete i0orediimi reguleerimjne?

1 §:uirﬁ; reguleerida karburaatorit keskmiste ja suurte phirele lanre.
Auml

. Kuidas reguleerida kituse taset ujukiruumis?

. Kuidas reguleerida kahe karburastori sinkroonsel téftamisi?

18, - Milline on kahe kodumaise ta dorratta kituse kulunorm?

N

B=2

=@

XVUI peatikk
Mootorratta elekiriseadmete rikked ja hooldamine.

1. H kude rikked ja hooldami

Rikked.

Happeakude juures esineb peamisell jargmisi rikkeid:
a) plaalide sulfateerumine,

b) -plaadide lihistumine,

¢) plaatide kiverdumine ja akliivmassi valjalangemine,
d) vihene elektroliiidi hulk akumulaatoris,
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e} elektroliiiidi kiillmumine,

f) klemmide oksiidecrumine ja -

g) pragude tekkimine kaane fhenduskohtades,

_ Aku tiihjenemisel kattuvad selle plaadid seatinasulfaadi-kihiga,
mida nimetatakse sulfateerumiscks; see on normaalne nihius.
Tishjenemisel lekkiv seatinasulfaat on pehme mass, mis lagunch
jargneval laadimisel. Aku pikemaajalisel hoidmisel laadimata ole-
kus kristalliscerub scaiinasul!‘nndi-]!:lhl ja katab plaale valge kiva
kivistunud kihina. See scatinasulfaadi-kihi juhib halvasti eleklri-
voolu ja fakistab clekiroliiidi juurdepiasu plaatide akliivmassile,
mistottu aku kaotab toovaime. Plaatide sulfafeerumist soodustsh
kange ja mustunud elekiroliiiit ning elekiroliiiidi vihene hulk akus,
Viimasel juhul sulfateeruvad plaatide need osad, mis pole kaelud
elektroliiiidipa.

Sulfateerumisest saab osaliselt vabaneda, kui elekiroliiit asen-
dada destilleeritud veega ja akut jargnevalt 2—3 korda norga vpo-
luga laadida ning tihjendada. Tugevamal sulfateerumisel tuleb
plaadid asendada uutega.

Lithis aku plaatide vahel véib lekkida kas purgi péhja sades-
tunud aktiivmassi kaudu, mille kil ulatub plaatideni, vai purunc-
nud separaatorite 6ttu. Ménel juhul vaib lihis tekkida ka aku
purgi vaheseinte pragunemise tottu, Lithise tunnuseks on aky pinge
ja clektroliiidi erikaalu endiseks jAdmine laadimisel. Lihis on
akule viga kahjulik, kuna selle tagajérjel vaib aku {giesti kalb-
matuks muutuda,

Aku plaatide kﬁvcrduminccla aktiivmassi viljalangemine tekib
aku liiga tugeva vooluga laadimisel ja tithjendamisel, tihja aku
koormamisel ning samuli lihise pubul. Plaatide koverdumist péh-
justab nende pinnacsade ebathilane kuumenemine tadtami-
sel. Suuremal kéverdumisel murdub aktiivmass lahti plaatide
vorede kiiljest ja sadestub purgi pohja. Aktiivmassi lahtimurdu-
mine viib esineda ha ilma kogu plaadi koverdumiseta enam  kuu-
menenud akiiivimassi nsa intensiivsel paisumiscl.

. Véiksemal miiiral kéverdunud plaate sazb digeks surnda plaa-
tide asefamisega kahe puitklolsi vahele, neid jargnevalt ettevaat-
likult kruustangide vahel kokku pigistades.

Viahene clektroliifidi hulk akus vaib olla tingitud purgi lekkimi-
sest, elektrolitiidis oleva vee viljaauramisest ja selle gaasistumisest
tugeval iilelaadimisel ning elektrolfiiidi vihesest juurdevalamisest.
Nagu cespool on margitud, phjustab madal elekiroliiiidi tase plaa-
fide sulfateerumist.

Eleldrolitidi kilmumine talvel csineb prakiilisell ainull tiihja
aku puhul, kuna laclud aku killmumistemperatunr on —64° ¢, K-
mumisel paisub clektroliiil ning purusiah plaadid ja sageli ka
aku purgl. Seetotiu ei tohi talvel akut jitta tithjalt seisma,

Aku klemmid katluvad t66tamisel oksiiiidikihiga, millel on suur
eleklriline takistus. Halva Ghenduse (ottu ei padse laadimisvool
akusse ega akust vool tarvitajaisse,
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Vibreerimise tagajérjel tekivad sageli praod akude kaanle ja
nende purgi ithenduskohtades. Pragude kandu viljavoolav elektro-
1t pahjustab klemmide ja teiste metallosade oksiideerumist.

Happeaku hooldamine.

Aku td8kindlus ja kasutus-iga olenevad tunduval mairal digest
hooldamisest ja selle regulaarsusest. Normaalsel hooldamisel pisib
aku kasutuskolblikuna 3 ja rohkem aastat. Aku hooldamine seisab
jargmises:

a) aku vilise seisukorra ja kinnituse kontrollis ning puhasta
mises,

b} elektroliiiidi tasapinna ja erikaalu kenirollis,

¢) Oiges laadimisreziimis ning T
d} aku oiges hoidmises pikemaajalisel seismisel,

Elekiroliai tase
diaipoal piaaie

Jﬁ;?/an plaadid

Joon, 308, Elekirelifidi taseme kontrollimine akus.

Jarelevaatusel kontrollitakse juhl ide seisu-
korda, et aku ei lcki ja oleks mootorrattale kinnitatud liikumatult,

Aku kaanelt tuleb korvaldada sinna kogunenud mustus ja elekt-
roliiiit. Elektroliiidiga 1&biimbunud mustus on elektrit jubtiv ja
pohjustab aku tiihjememist ning klemmide intensiivsct oksiideeru-
mist. Elektroliifit kérvaldatakse kaanelt kas pesusooda vl ammo-
niaagi vesilahusesse kastetud lapiga.

Oksiideerunud klemmid puhastatakse liivapaberiga ja kaelakse
pirast jubtmete kinnitamist oksiideerumise {akistamiseks ohukeselt
tehnilise vascliiniga.

Manel juhuol pole voimalik tugevalt ol unud ak tori
klemmi mutrit lahti pétrata isegi lapiklangide ahil. Secjuures voib
kergesti rikkuda klemmipoltide keeret vai koguni lahti murduda
kogu klemm. Niisugusel juhul tuleb oksiideerunud klemmi kergell
soojendada kuuma jootetolvikuga, mille jarel klemmi mutril saab
luhti keerata ilma suurema joukuluta ja ohuta.

Aku vilist seisukorda tuleb kontrollida alati enne vafjasitu.
4 ki it t Ikl
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. Aku kaanes olevate elektroliliidi tditeavade korkide ventilat-
siooniavasid puhastatakse traadiga.

Praod akude kaanle ja purgi ithenduskohtades sulatatakse kinni
tulise jootetdlviku vii mone tulise ravatikiga,

Iga 10—15 pieva jirel tuleb akus kontrollida elektroliindi tased,
mis peab ulatuma 10—15 mm ile aku plaalide iilemiste servade.
Kui aku plaadid on iilal kaetud isoleerainest augustatud kailseplaa-
diga, siis clektroliiidi tase peab ulaluma iile selle 5—10 mm. Kont-
rollimine toimub klaastorukese abil (joon. 308). Klaastoru piste-
takse elekiroliiidi juurdevalamise avast sisse kuni kokkupuuteni
plaatidega. Scejirel suletakse sormega klaastoru iilemine ots,

1 —

Joon, 300, A;wmﬁtri ehitus Ja selle kisilsamine,

) , 8 — aren-
meetri nididu Jugemiskoht. :

tostetakse klaasloru iiles ning kontrollitakse <elles oleva elekiro-
liiidisamba krgust, mis naitabki elektroliiidi laseme kdrgust ilal-
pool plaate,

" Kui elektroliiiidi hulk akus on vihenenud vee auramise vai
aasistumise (Gliu laadimise protsessidel, siis lisame juurde ainult
estilleeritud vell, Aku purgi lekkimisest tingitud ~elektroliiidi
hulga vihenemisel tuleb aga juurde lisada enne valmissegatud
elektroliiiti. Elekiroliiiti ei tohi lisada eltenihtust rohkem, sest
vastasel korral tungib elektroliiat sGidul lekkiva loksumise (dttu

kergesti korkide keermete vahelt ja ventilatsiooni avade kaudu aku
kaanele. Viimasele kogunev elektroliiit soodustab seal klemmide-
vahelise lihise tckkimist (aku tithjeneb) ja klemmide ning nende
kiilge kinnitatud juhtmele oksideerumist. Kohad, kubu sattus
elekiroliiiit niiteks aku tdiimisel, tuleb kohe neviraliseerida pesu-
sooda (Na,CQ,) voi ammoniaagi vesilahusega (NH,OH).

Elektroliiiit akus peab omama vastavalt aku lacluscle Leatud eri-
kaalu. Erikaalu konirollitakse areomeciri abil. Areomeeter kujulab
endast vaikest suletud klaastorukesl, mis lopeb allosa kerakuju-
lisse otsa paigutatud raskusega (joon. 309). Klaastorusse on
kinnitatud skaala. Areomeeter omakorda on asetatud klaastorusse,
mis filaosas on varustatud kummipalliga ja allosas elektroliiidi
sisseimemiscks peene klaasist imitoruga.

Akust elektroliiiidi volmiseks pigistatakse kummipall kokku ja
imitoru ots pistetakse libi aku tditeava elekiroliiiti. Kummipalli
vabastades imetakse elektroliiit klzastorusse ja areomecter jéib
selle pinnale ujuma. Mida suurem on elekiroliiiidi erikaal, seda
viihem vajub arcomeeter elekirolfiiili, ja vastupidi. Areomeetri skaa-
lalt loeme elektroliifidi pinna kohalt selle erikaalu.

Akupatareis tuleb elektroliidi erikaalu kontrollida igas akus
eraldi, Aku laetuse kontrollimiseks elektroliiiidi erikaalu jargi vaib
kasulada jargmist tabelil:

Akumulaatori lactus

Aastaaeg | Niilajad Tiielikult lae- o laee | dIa,. 1 laes |1'|':Itjene-

1ud L tud myse plir
wi2z v | 9y | Sov | tov |5V
Suvel Eliklm!fn'ldl 1,251,256 12 118 ‘ 1,15 1,12
ikaal
Talvel “ 1.28—1.30 1,25 12 -1 L1 1,15
i Kilmumis- —601 50 25 £} -9
emp. “C |

Kui akupatareid moodustavate akude elekiroliiitide erikaalud
on isesugused, siis luleb koigepealt veenduda, kas aku pole rikkis,
ja seejirel elle votla elektroliiitide ihtlustamine. Elektroliiitide
ihtlustamist voib teostada kas akus voi valjaspool akut. Esimesel
uhul iihtlustatakse elektroliiidi erikaalu kas vee vai happe juurde-
isamisega, Teisel juhul valatakse elektroliiit koigisl akudest
vilja monesse portselan- véi klaasanumasse, kus siis larviduse
jirgi elektroliiiidi erikaalu reguleeritakse kas happe vii destillee-
rllukd vee lisamisega, Viimast moodust tuleb pidada otstarbekohase-
maks.

Soovitava erikaaluga elektroliiiidi valmistamisel vajaliku vaa-
velhappe ja destilleeritud vechulga madramiseks voib kasulada
jargmist tabelit: .



Elekiroliiidi D 2 -Ik ]_r_iltmt ! hrlll; itud
erikaal 20°C |Vee hulk liltriles| vee hulk kg-des| Millal ja missuguse lactuse
juures < iga vaivelhappe| iga wiidvel- pubul kasutatakse
liitri kohin | happe kg kohtal
112 793 439 suvel liihjas akumulaatoris
Lis 6,09 335 5 al’talld ! ..ﬂla
talvel tihjas “
115 4,90 270 suvel 14 lactud akumulsatoris
1,19 4,60 250 talvel 4 " "
1,21 403 0.2 suvel 3 e =
122 381 209 talvel & = o
1,25 1 321 1,80 G 2
126 | 204 1,70 suvel tifesti
1,28 | 2,76 1,50 talvel “ "
1,30 ! 250 \ 13 ooy e "

Elektroliiiidi valmistamiscks kasutatakse kas monda portselan-
anumat vl vana akupurki (klaasanum pole sobiv, kuna voib puru-
neda happe ja vee segamisel lekkiva kdrge temperatuuri totiu).
Anuma suuruse valikul tuleb arvestada, et maotorratta akupata-
reisse mahub 0,3—04 | elekiroliiiti. Happe ja destilleeritud vee
segamisel luleb hapet peenikese nirena valada velte ning seejuures
hésti segada klaaspulga voi lorukesega. Mitte mingil tingimusel ei
tohi valada vett happesse, sest esimesed happ sailunun%vcctilga-
kesed aurustuvad kohe segunemisel tekkiva kirge (emperatuuri
6ty ja prilsivad paisudes hapet laiali. Kehaosadele sattuvard
happepiisad pbhjustavad péletushaavade ja riietel stibeaukude
tekkimist.
 Valmislatud elektroliiiidi erikaalu middetakse alles pirast selle
jahtumist 20° C, sest jahtumisel elekirolfifidi erikaal tBuseb,

Aku ekspluatatsiooni kestus oleneb tunduval midral digest laa-
dimisreziimist. Akut lactakse moolorrattalt mahavietuna vas-
tava laadimisseadeldise abil v5i mootorratial generaalorist saadava
vooluga.

. Kui maotorrattad saabuvad tehastest kuivade tiihjade akudega,
slis aku lbdkorda scadmiscks tuleb see tiita elektroliiidiga ja laa-
dida. Elektroliiidi erikaal temperatuuril 20—25° C peab antud
juhul olema 1,12 Laadimist voib aluslada 2—3 tundi pérast elekt-
roliiidi akusse valamist,

Akut lactakse tavalisell kolmes jirgus. Enne laadimisele asumist
keeratakse viilja korgid, et Vﬁimnlc{ada gaasidele vaba véljapdisu.
Laadimist alustalakse voolulugevusega 1,020 amprit, olencvalt
aku mahutavusest (néit. ‘J-M1g-? pubul 1 A, 3-MT-14 puhul 2 A).
Seejirel, kui akus alpab mirgatav ckeemines ja pinge klem-
midel touseb 2,3 wvoldini, vihendatakse laadimi lu tugevust
poole varra. Jargnevalt jilkatakse Tandimist kuni- intensiivse «ckee-
misenis, mille puhul pinge louseb kuni 2,5—2,6 voldini. Pirast
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seda norgendalakse laadimisvoolu jille poole virra ja laadimist
jitkatakse kuni pinge tbusu loppemiseni klemmidel.

Elckiroliitidi temperatuur laadimise perivodi viltel ei tohi ile-
tada 42° C, dlekuumenemisel tuleb aku laadimise vooluringist vilja
liilitada kuni cleklrolitidi jahtumiseni 25—30° C,

Mootorrattal on aku laadimisvoolu keskmiseks tugevuseks suve-
perioodil 1—1,5 amprit, lalvepericodil 2—2,5 ampril. Suurem laadi-
misvoplu tugevus on siin lubatud seetdttu, et laddimine teostub
vaheacgade jarel,

Aku tiihjenemist osulab pingelangus 1.8 voldini (akupatarel
puhul 54 voldini) ja elektroliiidi erikaalu vihenemine kuni
1,12—1,15. Tithjencnud aku tuleb otsekohe anda laadimisele.

Kuna aku tihjeneb ka ise (keskmiselt kuni 3% mahutavusest
Gopievas), siis luleb akut, vaatamata kasutamata olekule, laadida
ikkagi kord kuus. Pikemaajaliseks kasulamata seisma jitmiseks
toimitakse jargmiselt: akn tihjendatakse norga vooluga tiielikult
(niitcks tagalaterna lambi kaudu), valatakse clektroluit valja ja
loputatakse 4—5 korda destilleeritud veega puhtaks. Jargnevalt
aselatakse aku fimberpdiiratud asendis seisma, kuni koik vesi on
vilja norgunud, Péirast kuivalamist keeratakse kohale korgid. Sel-
lises seisukorras voib aku jdada kuiva ruumi seisma pikemaks
ajaks, ilma et seejuures tekiks kahjustavaid nahiusi.

Talvisel ekspluatatsioonil luleb akude clekiroliiiidi kiilmumise
viltimiseks suurendada selle erikaalu kuni 1,30 ja katta akupatarei
sooja kattega.

2. Leelisakude rikked ja nende kdrvaldaminc,

Leelisakudes esineb, varreldes happeak vihe rikkeid. Peamisleks rike-
teks on:
I Purkide libisdibimine roostefamise ndol. Selle valtimiseks tuich aku
purgid hoida pubtana ja katta hoolikalt viliastpoolt tehnilise vaseliiniga.
2. Plaalide ja purkide vil'akummumine, mille tagajdriel tekib koguni [dhis
karvuli oleva'e skupurkide vahel, voi prapunevad purgld.  VEljakummumine
voib olla tingitud gaeside réhust kaane korgi tilalsiooniscadise rik isel,
Vep korvaldamseks tohjendatakse aku kuni 10 voldini, valatakse elekiroliidl
vilja, aselalakse aky kahe lavatiki vahele ja surutakse kruustangide vahel ctte-
vaatlikult kokku. Parast seda taidefakse akw varske elektroliiidiga ja lactakse
normaal el viisil,
Mahutavuse vihenemine. Seda vaib pﬁhil:s!adn kaua kasulusr{f,' olnud
j 1 Ghust il f

elekiroliiit. kuna sinna on aja jooksol PP ‘ea kir-
valdemiseks valietada cektroldt. Mahutavust viivad vihendada ka lisandid

, mis ad a lihise Lithise
vaivad pihjustada akede wvahele sattunud metallitiikikesed. Samuti viheneb
mahutavus jarsu'l, kui aku keormamisel kuumeneb dle 45°C vai kui elektro-
I0Gdi tase on purkides tundudalt langenud,

Leclisarude hooidamine J

1. Leelisnkusid ei tohi hoida ruumides, kus craldub kloori, viavlidhendite
vil leisi hapete aure. Jarelikull ei tohi leelisakusid Hoida Ohises ruumis happe-
akudega. Akuruumides leiduvad vasest paljasjuhtmed on soovitav katla leelis-
kindla viirviga vai vascliiniga.
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2. Leeligakude virvimata osad ja dh id tuleb i katia
happevaha vaseliini kibiga, Vastasel korral purgid roostetavad kiiresti ja sbd-
bivad labi,

3. Acg-ajall avada purkide korke gaasi valjalaskmi kui neil p
autemaalventiilid. Samas aga hoolilseda, el korgid oleksid suletud hermeeili-
sell, kuna elekiroliiiit imeb Shust ahnelt niiskusl ja sisibapet, mille toimel
viaheneb mahufavos,

4. lga 3 kuu jirel kontrallida elekiroldiidi taset samal vilsil, mis happe-
akuski, Kul elektrolddi tase on alanenud aurumise tottu, kallata juurde destil-
leeritud vett, lekkimise puhul aga elekiroliiiti,

5. Kord anstas vahcelada elekiroliili, mis aja jooksul ahust slisthappe-
@aasi neclamise fecl rikneb, Enne elek adi iihij u
normaalse tihjenemisvooluga kunl | V, valatakse vana elekirolffit valja ja
loputatakse destilleeritud veega hoolikall pubtaks,

Elekiroliddi valmi: i kasulatakse kaall Irokstitdi vol paatrium-
hiidroksiidi (viimast kasulatakse ainult jubul, kuj leelissky tootab kiirgematel
temperatuuridel kui 0° C). Tahke leelise la} i k festilleeri
vell, voi pubast vihma vai lume sulalamisel saadud vet!. Leelist vaib lahustada
teras-, mal ili viii ika-anumas, mis eelnevalt destillegritud
uhtaks pestakse. Klassanuma kasutamine pole soovitav, kuna
ustamisel eralduva soojuse majul vaib poruneds, Taiesti kdlbmatud
on lifidi val: Tumiiniume, vask-, tina- v5i {singitud ja tinuta-
tud anumad, kune leelis neid lahustab, mille tulemusena riknevad .nii anumad
kui ka akud. Semuti i tohi kasolada anumat, kus varem valmistati happeako
elektroliiiti, kuna juba viike happe lisandus rikub leelisaku,

Elektroliudi valmistajn olgu varustatud kai illide j

Esmall kall vajalik
takse tahke leelise anum (tahket leclist hoitak ler i
kaalutakse Kiiresti vastay annus, Suuremad likid peenendatalse Fulll- teras-
eitli abil. Tahke leelise tikikesi kee velte f insetlideg, hustami:
irendamiscks tuleh segu puhta klaas- vBi teraspulgaga segada. Valmis eleki-
roliiidi erikaaly tuleh modta alles parast ta jaht Erik tapsustamisel
lisatakse kas destilleeritud veti vii leelist.

Leelisakude tooea {dstmiscks kasulatakse litelekiroliiti. 5. o. tavalisel vii-
!lild\'at:!s'liz!éllluﬂ elekireliidile lisatakse ige liitri kohta 20 grammi tahke! Hitium-

roksdddi,

de ia f i legs.
desil.illccrilg\i veil. Seejdrel ava-

Kui valmistatud elektrolditi kohe ci kasulata, siis tuleh seda hoida lihvitud
klaaskorgiga pudelites,

Pérast akude taitmisl elektrolilidigs on soovilav igasse akusse kallala
| =5 em’ (olenevali aku suurusest) vaseliingli, millest tekkiv kile takistab
clektrolii | Ghust sfisih |a seega rik I

Elekiroliid] valmistamisel tuleb hoida, et leelise |Gkikesed of satuks kai-
mala kehaosadele v&i riielele. Kohad, kuhu on sattunud leelist, tuleh kohe pesta
10%, boorhappe lahusega, sest katmata kehaosadele sattunud Jeelis tekitab aeg-
laselt paranevsid haavu, -

6 Kord kuus on soovitadv leelisakusid tdiendavalt
laadida. Leelisaku normaalseks |aadimisvooluks on arvuliselt ampriles 14 la
nominaalmahutavusesl. Laadlda vilh ka tugevama veoluga (kuni 5 korda),
kui vaid elekirolindi temperatuur kaadminmhidrokstndi lahuse puhul ci tduse
ile 30°C_ja naatriumhiidroksiadi lahuse puhul Gle 40°C, Laadimise 1Bppu on
raske midrata, kuna elekiroliidi erikaal ei muulu, samuli el esine ke dpgedat
keemiscle sarnanevat ndhtust nagu happeaku puhul, Seetdtlu orientecrutakse
laadimi imi ja laadimise ajaga, s, o. kulutatavaie am eriundidega,
kusjuures peetagn silmas, of leelisgku ic:isul ur on keskmiselt 0,70, Tingituna
sellest on lasdimisel vaja kululada energijat 30 =~ 40% rohkem. Kuna leclisaku
pole tundlik Ulelaadimisele, siis pirast pinge tousu 1,75+ 1,85 V-le kaadium-
Tifl)(tltl- 'ja 18195 Vele raudnikkelakude puhul lactakse kindluse maties veel
o Lnai.

7. Leelisaku kasutamata seisma [&tmisel luleb see normaalse vooluga tih-
Jjendada poollactud seisukorda, suwurendada vascliingli kile paksust clektrolii-

398

il j eda hoolikalt kaanes olev kork. Pirast seda katla virvimata osad
::b::lls;llﬁnlliss vaseliinl kihiga. Niisuguses seisukorras viib leelisakut Kasuta-
mala hoida kuni aasts, Pikemaks ajaks seisma jalmisel endada akut ](n_n:
1 W pingeni ja kallaia elektrolfft vilja. Parast elekhuluudl_vzllanu{glnmls
dhendada lahti paterel dhendusliilid ja_sulgeda hoolikalt korgid. Seavitav on
neid hermectilisuse 1astmiscks valada iile parafiiniga.

3. Generaatori rikked ja hooldamine,

Rikked.

Generaalori rikked véljenduvad jirgmises:

a) generaator ei anna _i.ildSe '\r_nD]u._

b) generaator annab nirka voi ebaiihtlasl voolu,

.¢) generaator annab liiga tugevat voolu ja

d) generaatori tédtamisel kostab mira.

Generaatori téitamist on halbus kontrollida juhimelega varus-
tatud lambi abil, mis lilitatakse otseselt ta vilisklemmidele. Kuna
koik uuemad kodumaised moo-
torrattad on varustatud relee-
regulaatoritega, mille  kaudu
kulgeb ergutusméhiste voolu- {
ring, siis fuleb eksituste vilti-
eks relee-regulaator vélja
liilitada. Selleks iihendatakse
moolorratta M-72  generaatoril
ergutusmihised otseselt massi-
ga «lll» klemmilt endavalmis-
fatud  sulavkaitsme  kaudu,
Sulavkaitsmeks véib kasutada
iiht voi kaht peent vasktraati
monest kiudjuhtmest. Generaa-
tori «f» klemmi kiljest aga
eemaldatakse mélemad juhlmed
ja selle kiillge kinnitatakse kat-
selambi iiks juhe. Kalselambi
teine juhe aga iihendalakse
massiga. 1.

Mectorratastel M-1-A, K-125  Joon. 310. Gencraatori kontrollimine
ja 12-350 relee-regulaatori vil- lambi ebil (12-350)
jaliilimiseks sulavkaitse asela- - ;
takse klemmide <8 (v8i + J1)» ja «lll (vai JU)= Ivaahelp, milleks
alalised juhimed ajutiselt eemaldatakse. Kalselambi iiks juhtmeots
iithendatakse klemmide «$I» véi «4 /s ja teine juhtmeots massiga
{ioon, 310). e L »l

Kui katselamp pérast generaatori kaivitamist hakkab hodguma
ja hadgumise infensiivsus kasvab péorete toustes, siis generaator
on korras ja viga peitub kas juhimeis voi l_'clee:reg'uhmlr:lrls. Vas-
tasel korral tuleb generaator lahti votta ja igakillgsclt kontrollida.
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Generaatori kontrollimisel on generaatori normaalkoormuse
saamiscks soovilav kasutada suurema voimsusega lampi,

Laadimisvoulu tiielikku pundumist vaivad pohjustada koniakti
puudumine kollektori lamellide ja harjade vahel, lihised ning
vooluringide kalkemine.

Kontakti puudumine kollekiori lamellide ja harjade vahel vbib
omakorda olla tingitud kollekiori tugevast dlitumisest ja kulunud
harjadest vai nende kinnijiimisest holdjales, mistatin harjad ei
ruutu_[kufkq_ knl]:‘kti:g{iga,l }it\-ﬁih slalimln kollckiorile generaatori

aagritest viimasie lligsel alitumisel vai viljastpoolt gene
ebatihedale iihenduste kaudu, sl Iy
 Mootorrataste M-1-A, K-125 ja [12-350 generaatorite Hifipilisteks
rikeleks on ithenduse kalkemine harjade ja nende juhtmete vahel
vol nendevaheline halb kontakt. Viimane omakorda péhjustab har-
jade krobeliseks pdlemist ja nende juhtmete ning vedrude ilekuu-
menemist,

Mootorratta M-72 generaatoris on tiffipiliscks rikkeks liihised

ankrumihiste keerdude voi ankrumihiste ja massi vahel,
. Lithised mahistes tekivad isolalsiooni riknemise totiy, Mihiste
isolalsiooni riknemist pohjustab sageli generaatori ilekoormamisel
tekkiv kirge temperatuur, samuli ankrutrumli hadrdumine vastu
poolusckingi ankruvalli laagrite {unduva kulumise korral. Isolat-
siooni riknemisel ickib liihis mahiste keerdude vahel ja keerdude
ning massi vahel, Mahistes esinevaid rikkeid kontrollitakse vasta-
vale madleriistade abil.

_ Mahiste ja massi vahel esinevaid lihiseid saab spetsiaalvahen-
dite puudumisel miirata akupatareiga jirjestikku thendatud
katselambiga konlrollimiscl. Selleks ithendatakse jirjekorras kalse-
lambi juhtme Tiks ots kollektori lamelliga, vooluallikaga iihendatud
Jjuhtmeols massiga. Eclnevalt aga cemaldatakse harjad kollektorilt,
Lambi siittimine osutab lithiscle ankru aniud sekisiooni mahises.

. Méhiste oiste lahtiminek tekib tavaliselt vibratsiooni tagajir-
jel. Ergutusmahiste atsa lahiiminekul i indutseerita ankrums istes
enam vooly, kuna puudub selleks vajalik magnetvali.

Norka voi ebaihtlast laadimisvoolu pohjustavad: kollektori
!mrg'e dlitumine, harja vedrude nirk surve Ja kellektori ning har-
jade kulumine,

Generastori téétamisel kuluvad kollektori vasklamellid kiire-
mini kui neid {iksteisest isoleeri-
vad vilgukivi- (mikaniidi-) kihid
(joon, 411}, Kollektori lamellide
vahelt viljaulaluvad vilgukivikih-
lide servad pohjustivad harjade

Lomollict = hiiplemist. Seega halveneb har-

jade ja kollektori vahekne kontakt

Joow. BI1. Kollektorl kulumisej 8 memnde vahel lekkiva sidelemise

jadvad lamellidevahelised vilgu- 10U muutub kollektori ja harjade
kivikihid lamcilidest kbrgemaks.  pind kiiresti krobeliseks.
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Miira tekkimine generaalori l6itamisel on tavaliselt tingitud
laagrite ligsest kulumisest, oli pundumisest neis, kiivitust

 ratta lahtiminekusi voi harjade halvast kontaktist,

Generaatori haanilisest ja liselt ka elektrilisest korras-
olekust voib saada pildi ta kéivitamisel elekirimootorina. Selleks
ithendatakse lahti juhtmed generaatori klemmidelt ja voetakse ta
mootorrattalt maha. Jérgnevalt dhendatakse generaatori «Ill»
klemm (ergutusmihiste massist isoleeritud ots) traaditiikikesega
generaatori «fls klemmiga. Generaatori kiivilamiseks akupatareilt
ithendatakse viimase massiga iihendalud klemm generaatori kerega
ja akupatarei teine klemm generaalori «5» klemmiga.

.Generaatori todtamisel mootorina kontrollitakse, kas ei esine
ankruvolli viskumist, ankrufrumli {mnlumisl vastu pooluskingi,
miira laagriles, harjade islumist kollektoril jm.

Selleks ¢t saada ettckujutust generaatori voolutarvitusest,
on soovitay ta kiivitusvooluringi lilitada ampermeeter. Generaa-
tori liiga suur voolutarvitus osutab lihistele ankru- voi ergutus-
mihistes. Voolutarvitus euureneb ka, kui ankru pdédrlemine on
takistatud. See véib olla tingitud ebadigest generaatori kokkupane-
kust vai rikkest laagrites.

Mootorrataste 12-49, 12-56, K-125 ja M-1-A generaatorite ankrud
kinnituvad otsesell vantvalli otsikule, seetbitu nende pddrlemista-
kistuse vihendamiseks tuleb vilja keerata siifitekiiinal ja lahti
voita peaiilekande kett. Mihisie filek ise viltimiseks fihen-
dada akupatarei generaatoriga antud juhul lGhiajaliselt. Vooluringi
ithendamisel peab oigesti kokkupandud generaator putidma véant-
vblli poorata diges suunas. Generaatori niisugusel kalselamisel
voib juhtuda, et akupatarei juhlmete ebadigel ihendamisel gene-
raatori pooluskingad magnetiseeritakse vastupidiselt, Generaatori
poolt toodetay voolusuund seega muutub ja generaator el lae aku-
palareid, Selle viiliseks tunnuseks on kontroll-lambi mittekustu-
mine ka piirast relee-kontaktide kokkutombumist. Generaatori kii-
vilamisel elektrimootorina saab ta ﬁi]§i:t ithendamist vooluringt
midrala ankru phorlemissuuna jérgi. Kul generaalori ankur pair-
leb todtamisel elekirimootorina samas suunas kui mootorrattal kii-
tatuna mootorill, siis on ta digesti (thendatud vooluringi. Juhul, kui
generaalor magnetiseeriti vastupidiselt, tuleb vea korvaldamiseks
juhtida vool korraks Giges suunas-libi ergutusmahiste.

Hogldamine.

Generaatori hooldamine seisneb selle puhastamises, kollekiori
{n harjade seisukorra kontrollis ning korrastamises ja laagrite ali-
amises.

Kollektori ja harjade seisukorda kontrollitakse keskmiselt iga
3000—5000 km labisoidu jarel.

Olikile kdrvaldamiseks kollektorilt piihitakse seda bensiinis nii-
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sutatud lapiga. Tugeval mustumisel v@etakse generaator lahti
(keskmiselt iga 5000--6000 km l3bisidu jiirel) ja puhastatakse
kergesti auruvasse bensiini kastelud lapi voi pintsliga mustusest
ning jargnevalt kohe kuivatatakse. Generaalorisse kogunev harjade
kulumisel tekkiv sdelolm puhutakse vilja surudhu abil,

Kollektori viiksemal kulumisel piirdulakse selle lihvimisega
klaaspaberi (mitte smirgelpaberi) abil. Suuremal kulumisel trei-
takse kollektor iile ja kollekiori lamellide vaheline wilgukivikiht
viilitakse umbes 0,3--0,56 mm vilispinnast madalamaks (joon. 312);
sellega vilditakse kollektori kulumisel tekkivat harjade hiiplemist.
Vilgukivikihi mahaviilimine toimub {avalisell dhukescks kidiatud
rauasae {iiki abil. Pérast vilgukivikihtide mahaviilimist lihvitakse
kollektor holrdumise vihendamiseks hiisti siledaks.

Harjade survet vastu kollektori pinda kontrollitakse vedrukaalu
abil. Normaalselt peab harja surve olema 03—04 kglem®, Norga
surve puhul tekib kollektori ja harjade vahel kergesti sédelemine,
liiga tugev surve aga pahjustab harjade ning kollektori kiiret kulu-
mist, Harjad peavad toetuma liie pinnaga vastu kollektorit, Uute
harjade kolleklorile sobitamiscks kasulalakse joonisel 313 ndidatud
kujul klaaspabeririba, mis asctatakse kareda poolega viljapoole.
Klaaspabeririba edasi-tagasi (dmbamisega hadrutakse hari kollek-
tori knmerusele sohivaks.

Iga 3000—5000 km ldbisdidu jdrel misritakse generaatori kuul-
laagreid konstaliipiga. Midrdeniplitega varustalud gencraatorite
laagreid méadritakse iga 1500 km[léiblsahlu jérel mbne lilga vedela
avtooliga voi kondigliga,

Joon. 312, Kelleklori vilgukivikibtide mahaviilimine.

4. Relee-regulaatorite rikked ja hooldami

Rikked

Relee- ja pingeregulaatoris esineb subtelisell teisie mootorratta
elekiriseadmete osadega vihe rikkeid. Nende repuleerimine on
oskust ndudev, mistottu relee-regulaalorid sageli plommitakse
tehases kinni voi fikseeritakse nende reguleerimiskruvid punase
viirviga pérast reguleerimist tehases tapsele mooleriistade abil.

Mootorratta pikema ekspluatatsiooni viliel voivad aga relecs ﬂa
pingeregulaatoris tekkida rikked. Relee-regulaatorile peamisteks
riketeks on:

a) Relee kentaktid ei lahulu, mille tagajirjel tekib aku kiire
tithjenemine generaatori kaudu ja viimase mihiste dlekuumene:
mine,

Relee kontaktide mittelahutumine voib olla tingitud liiga viike-
sest kontaktide vzhest, mille lagajirjel need polevad kokku. Peale
sclle voib relee kontaktide miltelahutamist pdhjusiada liihis relee
jamemdhises v4i relee sildplaadi vedru ndrk pingus,

b) Relee kontaktid ei tGmbu kokku, mille tottu ei lacta akut.
Kolmeharjalistes generaatorites voib see pohjustada ergutus-

Joon. 313, Uule harjade sobilamine kollektorj
kumeruse jargi.
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mihiste labipolemist sinna suunduva liiga lugeva voolu majul.
Relee kontaktide mittekokkutombumine voib olla tingitud relee
slldplaadi vedru liigsest pingusest, sildplaadi ja randsidamiku
vahelisest IIiEx suurest Shupilust ja katkestusest peenmihises.

¢) Relee kontaktid tombuvad kokku, kuid akut ei lacta voi lae-
takse norga vooluga. See on tingitud kontaktidevahelisest suurest
dakistusest, mida pohjustab kontakide mustumine, krobeliseks pole-
mine, kulumine ja oksiideerumine.

Rikkis relee puhul. kui aku on norgalt laetud, saab sditu
jiitkata relee-regulaatori kentakiide «B» ja «§» (eraldi relee puhul
selle villiskontaktide) Ghendamisega mone juhtmetiiki abil. Kontak-
tid «b» ja «5» tuleb aga kohe lahutada mootori seiskamisel voi
tootamisel viikestel pooretel, et valtida aku tihjenemist generaa-
tori kaudu.

d) Pingeregulaatoris voivad esineda samad rikked kui relees,
5. 0, kontaktide kokkusulamine, kontaktid ei tombu kokku voi tom-
buvad kokku, kuid ei lase voolu l&bi. Kontaktide kokkusulamisel
voib generaatori pinge tousta file lubatud giiri ja tekib aku dilelaa-
dimine vdi koguni generaatori riknemine. Suur kontaktidevaheline
takistus {konFl{akltde oksiideerumine, mustumine ja krobeliseks
polemine) pohjustab ndrka aku laadimist. .

Relee- ja ﬁiﬂgereguleaturl kontaktide kokkutombumist ja lahu-
tumist saab koutrollida katselambi lilitamisega rédbiti kontakti-
dega. Lambi siittimine mirgib kontaktide lahutamist ja vastupidl.

e) Pingeregulaatori takisti labipolemine. See tekib lavaliselt
pingeregulaatori ebadigest reguleeringust tingitud lugeva voolu
oltu, M-72 pingeregulaatoril oleva siisitakisti seisukorda on voima-
ik miirata valise vaalluse jargi, M-1-A, K-125 ja 12-350 pinge-
regulaatorite traattakistite seisukorda saab kontrollida jérgmiselt:
pingeregulaatori kontakiide vahele asetatakse nende tahutamiscks
kummitiikike, Jirgnevalt fhendatakse laetud akupatarei ja sellega
jarjestikku lilitud viike lambike rodbiti pingeregulaatori kontakti-
dega. Korras takistl puhul lamp pileb norgalt hoogudes ja aku-
patarei oiste lahtiithendamisel tekib juhtme otste vahel nérk sdde.

g) Mihiste juhtmeotste lahtiminek ja lihised méhiste keerdude
vahel. Juhtme otste lahtiminek tekib tavaliselt halva jooteiihenduse
ja vibratsiconi tagajérjel. Liihis mahistes voib tekkida kas sinna
tunginud niiskuse, bensiini vii teiste ainete tottu ja liiga tugeva
voolu puhul tekkiva iilekuumenemise tagajérjel. Viimasel juhul
riknevad tavaliselt peenest traadist valmistatud haruvoolumahised.

Relee-regulaalorite haruvoolu mihiste korrasoleku kontrollimi-
seks fthendatakse hiisti laetud patarei klemmi «$» ja massi vahele.
Seejiirel kergelt vajutades relee vii pingeregulaatori elektromag-
neti sildplaadile peab olema tunda elekiromagneti tombejoudu.

h) Pingeregulaator ei hoia etienahtud pinget. Sel juhul pinge-
regulaator vajab reguleerimist.

Relee ja vooluallikate seisukorrast ning koostoost voib ligi-
kaudse pildi saada kontroll:lambi abil. Elekiriseadmele korrasole-
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kul siittib kontroll-lamp normaalselt parast saGitevoolu sisselilita-
mist. Kontroll-lamp v@ib elekiriseadmete korrasolekul milte sittida
ainult juhul, kui aku on tiiesti tihjenenud, kui kontroll-lambi
hodgniit on ldbi pélenud voi kui relee kontaktid on mingisugusel
pohjusel kokku jadnud. %
Kul mootor ‘parast kiivitamist on saavutanud keskmised pddr-
ded, peab kontroll-lamp kustuma. Kui see aga ei teostu, siis osutah
see relee voi generaatori mittekorrasolekule. Kontroll-lambi kustu-
mine alles suurtel p&dretel viib olla tingitud kas relee vedru liigsest
pingusest, suurest kontaktide ja sildplaadi ning raudsiidamiku vahe-
lisest pilust voi generaatori nﬁrgﬂsﬁl tiidtamisest. Aku norka laadi-
mist generaatori poolt osutab ka kontroll-lambi vilkumine isegi
mootori suurtel padretel. Riltmiline kontroll-lambi vilkumine moo-
tori viikestel padrelel on normaalne nahtus, mis on lingitud kat-

Joon, 314 Relee kontrollimine.

kesti tootamisest, Katkesti kontaktide koos olles voolu tarbimine
touseb ja vastupidi, kontaktide lahti olles voolu tarbimine vihench,
Katkesti t66tamisest pohjustatud kontroll-lambi vilkumine on erili
tihelepandav tithja aku puhul.

Peale selle vaib tiihja aku ja mootori vaikestel podretel kontroll-
lamp siittida nditeks valgusiuse sisselilitamisel, sest generaalor
ei suuda sel juhul anda vajalikul médral voolu.

Tuleb meeles pidada, el kontroll-lamp ei kustu, kui aku on moo-
torrattale asctatud valesti, s. 0. kui klemmid on vahetatud, See on
seletatav sellega, et generaatori ja aku voolusuunad ithtivad.

Kilmade ilmade puhul vime téhele panna, et kontroll-lamp
kustub alles parast mootori kestvat {oétamist. Tingituna madalast
lemperatuurist on generaatori kollektor kaetud Shukese hangunud
likilega, mis sulab alles generaatori kuumenedes. Seega hilineb
generaalori 6isse rakendumine ja kontroll-lambi kustumine.

Tapsema pildi generaatori ja relee-regulaatori korrasolekust ja nende oma-
vahelizest kmaiaﬁslg:uh vastavate modteriistade kasulamisega. Kontrollimiseks
ju reguleerimiseks on vaja tundlikku alali 1 Itmectrit

406

B T



10+ 15 V (skaala jaotusega 0 1—02 V) ja ampermeelrit nullpunkliga skaala
keskel ning maSlepiirkonnaga 10+ 12 A (skaala jaotusega 05 A).

Frne konlrollimisele gsumist tuleb kontrollids elekicljubtmestiky korras.
olekul, eriti sku, gencraatori ja rel laateri vahel, Kontrollitava moolor-
ratta aku peab olema korras Ja  kesk i kti
pohjustavad sageli aku jubtmete pistikkontaklid, Viimaste metallist sisepin-
nad fuxt 1 eksiideerndes suure Lakist voi ei lase fildse vooli 1abi.

Relee konitrellimiseks ldolitalakse ampermeeter ja  vollmeeler
vooluringidesse Joonisel 309 ndidatud lkujul, 12.350* volimeeter fhendatakse
elekiriseadmete faotuskarbi klemmi §, K-123 a_ﬁa +11 ’ja massi klemmi M
vahele, ampermecler 17-350* ja K-125 klemmi +A ja selle juhime vohele (vi
lektriseadmete ld-lali avalgustuse 10liti peab seejuures olema
asendis nr. 2. Ma72 relee-regulastorist valiuvad jubimed e oma kruvikontakte,
mistdtin médteriistade Ehcné’amiuks tuleb lahli vitta regu'aatori pohi ja dhen-
dadg mddleriisiad vastovale klemmidega [eonisel 314 niidatud kuful.

Joon. 315. Pingeregulzatori kontrollimine

Jirgnevalt kiivitatekse moolor ja suurendatakse sujovall selle piordeid
i relee kontaktide kokkutd I fini, Volimeelri abil Kentrefli-
takse, millise pinge juures toimub refee kontaktide kokkutdmbumine, Ainult
relee olemasolul peaks sce olema BG—7.5 W, pingeregulaatori olemasnlul aga
6260 V. Parast seda vilendatakse sujuvail mootori podrdeid ja jdigitakse
ampermeetrilt, millise voolutugevuse juurcs loimub kontaktide lahutumine.
Normaalsell peaks see olema 0,5—2,5 A piires,

Kui relee k Kiid pinge fa k vool
tugevus e vasta eelpool nimetalud niuvelele, siis tuleb efte vatta reles regu-
leerimine, g

Pingercgulaatori kontrollimiseks dhendalakse midleriistad
generaatori, aku ja relee-regulaatori vooluringi joonisel 318 ndidatud kujul.
12350 ja K-125 tuleb anlud juhul esimescl voltmeetri ks klemm dhendada
Kleoyml 30 ja teisel A kilge, sce on samade klemmide killge, millega on dhen-
datud ampermeeter, Teine klemm Ohendatakse massklenuni M kitlge.

Seejdre] kiivilatakse momor ja kse selle poordeid kuni kesk
teni (2000 p/min.). Vollmeetri abil kontrollitakse, milline on pingeregulastori
poolt alalhoitav pinge. Generaatorl tihikaigul keskmisiel podretel (hihikdlgu

' spame, kul relee kontaktid lahutame — asetades mende vahele Shukese kummi-
titkikese) peaks pinge olema 7,2—73 V. Kui I i on lilitatud i
vooluringi {rele kontaktid on koos). siis pinge vaib koikuda 68—7.0 V' pilres,

Tuleb hoidudg lilga kbrgest pingest, sest koos pingega suureneb ka generaatori

* 1249 ja 12-56. lingituna Wik 4-klemmi fihend. massif,
fihendatakse voltmeeter M ja A klemmi vahele ning ampermeeter klemmi 30
ja salle juhime vahele. Edasised kontroflimis- ja reguleerimistidd on analoo-
gilised 12-350-ga.
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oolt antav vool. Selle taga'drjel skupalarei laelakse segeli dle (clekireldndi
comine) |a generaator rikneb, Mii nditeks kuumenceved dle mootorrataste
M-1-A, K-125 {a 12-350 generaatoris harjede jubtmed, mis omakorda pohjustab
fihenduse katkemise. ! i

Akupatarel lazdimi I kontraflilakse sa It ampermeelri
jargi. Kuna moolorratastel kasutalavad pingeregulzatorid on tavaliselt varusta-
lm!gkm-ri fva mahisega, si's generanlori koormuse suurencmisel pinge 1anqeb'_
Akupatarn imise vooln ki iseks ci tohi pinge langeda generaatori
normailsel koormusel alla 65 voldi. Sectdity r itakse ping lzatorit
mii, el generaatori maksimaalsel koormusel pinge oleks 6.2—64 V. Konlrolll-
misel lililalakse vastava koormuse saamiseks sisse esilaterna kavgvalgusiuse
lamp.

Hooldamine.

Relec-regulaatori hooldamine selsab peamiselt selle vilises
puhastamises ja juhtmele kinnituse kontrollis.

Keskmiselt iga 15000 km ldbisdidu jérel vajavad puhastamist
kenlaktid. Neid puhastatakse lnisu v8i villiga ettevaatlikult viilides.
Sealjuures tuleb kontrollida, et kontaktid tiie plnnaga iihtiksid.

Tuleb meeles pidada, et relee kontakiid on valmistatud hobe-
dast, mis on pehme melall. Seetltu tuleb relee kontakie puhaslada
viga ettevaatlikull,

Relee-regulaatoris on  réfee  kontaktide vahe normaalselt
045—045 mm. Eraldi releede puhul on kontaktide vahe
04—06 mm. Pingercgulaatori kontaktide vahe voib kdikuda
0,25—0,6 mm piires.

Uue mootorralta pubul pole juhil lubatav muuta tehases soori-
tatud relec-regulaatori regulecringut.

Pikema ckspluatatsiooni protsessi wvillel, sagedamini aga
elektriseadmete hooletu kasitsemise ja halva hooldamise tottu voib
tekkida vajadus relee-regulaatori iimberreguleerimiseks.

Reguleerimine vajab  tépseid madteriisty, teadmisi ja kogemusi. Scetotlu
nende puudumisel on parem poirata vastava 10okola poole, kus on selleks
vajalikod abingud ja spelsialistid, Oskematul reguleerimisel i snavulata veda-
tud tagajirgl ja generaator ning aku viivad taiesti rikneda,

Relee-regulaatorl reguleerimisel reguleeritakse eraldi selle releed ja pinge-
regulaatorit, y gl

Nogu eelpool mirkisime, on relee regulcerimise eesmirgiks esiteks saavu.
tad ktide Gige ise pinge ja teiscks — kontaktide dige lahu-
tamise voolutugevis. See saavutatakse relee vedrn pinguse, sildplaadi {a raud-
sidamiku vahclise dhupilu ning kontaktide vahe reguleerimisega, Relee vedru
pinguse la sildplazdi ning raudsidamiku vahelise ohupilu_muutmine muudab

ise pingel ja lal

Kontaktide vahe muutmine aga mojutab nende lahutamise vooly susrust.
Relee vedru pinguse ja ohupilu d 1k kiide kokk i}
pinge kasvab ja vahench lahutamise voolutugevus ning vastupidi, Kontaklide
vahe suurendamisel (liikumatu kontakll asemdi } suurenel kontaktid
lahutamise voolutugevus ja vastupidi. Viimane asjaoln on seletalav seilega, et
le vahe Jamise] sildplandi ja raudsidamiku vahcline Shupilu kon-
taktide koos olles viheneb ja seega suureneb relee peenmahise magneliseeriv
toime. Jarelikull peab kontaktide tamiseks ji fihist labima tug vool,

et raudsddamik demagnetisceruks. »
Slin‘nures b mirkima, et relee komlaklide vahe muwimine méafutal
wiahem nende lahutamise voolu suurust neis releedes, kus sitdplaadi lilkuy kon-
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takl kinnitub sildplaadi kilge elastselt lehtvedru abil (12-350 E:ﬂ K-125). See
on lingitud asjaciust, et sel jubul kontaktide koos olles puudub Ghupiln sild-
plaadi Jial raudsGdamiku vahel, kuna litkuva konlakli kinnitusvedru vdimaldab

ind: drast kentaklide kokkutdmbumi ildp! edasi liikuda. Jareli-
kult, likuva kemtakti kinnitusvedru pingus hitub sildplaadi vedru pingusepa,
Sectotlu kontaktide vahe suurendamisel sellises relees viheneh kontaklide
koos olles Hikuva kontakii pingus, mis koos sildplaadi vedruga paiiab kontakie
lahutada,

Lihtudes eeltoodust tuleb relecd reguleerida jhrgmisell: kﬁu%:-
pealt konirollitakse lehtkaliibri abil Shupilu suurust sildplaadi ja raudsidamika
vahel. M-72 ja M-1-A releedel peab see olema 1,0—1.4 mm ja 12-350 ning K-125
releedel 0,6—0,7 mm piires. Esimestel tidpidel reguleeritikse seda (joon. 316,a
ja &) sildplaadi iilespoole liikumise piirala 6 ja 2 painutamisega, teisel
(joan. 316, ©) — slldplandi kiligu piiraja_ /0 nihutamisega, milleks enne lodven-
datakse selle kinnituskruvisid 7 (2 tk.). Seejdrel repuleeritakse digeks kontakiide
vahe (035045 mm), M-72 ja M-I-A releedel painutatakse selleks likumato
kontakti tuge & Ja § (joon. 316, @ ja b). 17-350 ja K-125 nihulatakse aga liiku-
matu kontakti Kinnitusplaati (8), lodvendades ennc selle kinnituskruvisid 7

)

k).
argnevalt lilitatakse mbdterilstad nii nagu seda tehti relee kontrollimisel
ja kiivitatakse mootor. § dades sujuvalt mootori padrdeid, tehakse kind-
laks relee konlaklide kokkutdmbumise pinge. Vajalik pinge suurus gs,z—oue V)
saavulalakse sildplaadi vedru pinguse muutmisega. M-72 ja M-1-A releedal regu-
leeritakse vedru pingust selle alumise kinni 4 ja d‘j pai i 12450
ja K-128 relecde! sildplaadi kiigupiiraja kirva 10 g (Joon. 316, &),

Pirast seda k litak lahutamise voolu suurust. Kui see el
ole 06—25 A piires, slis reguleeritakse seda (diendavall kontaktide vahe
muutmisega eelpool kirjeldatud viisil,

Pingeregulaatori reguleerimise eesmirgiks on genernatori pinge hoidinine

7.2 V piires. Kui kontrollimisel selgus. et pinge on kas liiga kirge v
madal, vietakse ette selle r imi

Koigepeall kontrollitakse il releega pingereg
Ja raudstdamiku vahelise dhupilu suurust, M-T2 Ja M-1-A pingercgulsatorel]
peab see olema 1,4—16 mm fa [2-350 ja K-125 0.8—1,1 mm plires. Ohupilu
suurust reguleeritakse M-72, K-125 ja 1Z-350 pingeregulaatorels likumatuy kon-
takti toe 3 ja J nihulamisega, ladvendades enne selle kinnituskruvi vai -mulril,
M-1-A pingercgulaaloris regulecritakse énufi!u alumise konlakti plaadi kiigu-
piiraja toe nihutamisega sefle kinniteskruvide & all (joon. 316, 5),

ontaktide vahet M-72 ja M-1-A pingeregulaatoreis eraldi ei repulecrita,
vaid see munfub koos chupilu muutmisega, Normaalsell peab see jidma 025—
0.5 mon piiresse. M-1-A pingeregulaatori juurcs tulch ldhele panna seda, et kan-
taklide lahutamine tolmub sel momendil, kui slumise kontaktiplaadi ots puutub
vastu selle kiigupiirajal olevat fuge (joon. 316, 8). 12350 ja K-125 pingeropu-
laatoreis on kontaktide vahe reguleerimiscks kruvi £, mida liks=eritpkse vastu-
:}m:lrign. Kontakiide normaalne vabe on antud jubul 035—045 mm (12-56-¢l
=015 mm).

Jirgnevall iihendatakse midteriislad ces?ud kirjeldatud viisil vooluringi-
desse ja kontrollilakse pingeregulaatori poolt alallioitavsl pinge suurust ki
kaigul ja koormusel, Pinget tuleb kontrollida kiilma, vast kiivitatud moatari tid-
tamisel keskmistel paiiretel. Kuuma mootort pubul suurench mihiste lakistus,
millega reguleerimise andmed muotuvad.

Kui ping i poal pinge on liiga kirge, slis vibenda-
takse selle sildplaadi- vedru pingust ja vaslupldl. Vedru pingust regulecritakse
M-72 pingercgulaatoris vedru alumise kinmilusioe ! painulamisega. M-1-A
pingeregulaatoris regulecritakse vedru Eingusl mutri 7 ja I2-350 ning K-126

ingeregulaatoreis kruvi & abil (joon. 316, a, & ja ), Viimast tuleb pirast regu-
eerimise lapelamist fikseerida vastumutriga.

Kodumaistel mootorratastel kasulatavad rel 1 on
vahetatavad. Niileks moolorrattal M-1-A kasutatava relee-regulastori asemele
voib asetada mootorratastel K-125 Ja 12-350 kasutalava relee-regulnatori koos

1ol
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Joon. 316, Relee-regulaa-
torite  reguleerimiskohad.
a — M2 relee-re
ulaator., I ja 4 —
vedrude kinnitustoed, 2 ja
& — sildplaadi ja raudsi-
damiku vahelised dhupi-
lud, # ja & — lilkumatute
I(ontskfide toed, 6 — sild-
laad! Illikumise rlqura.
— relee  konlakiide
vahe,
b— M-I-A relee-re-
gulaator. -/ ja 8 —
sildplaadi ja raudsfidami-
ku  vahelised  Ghupilud,
2 — sildplaadi liikumise
iiraja, § — vedru kinni-
ustugl, 4 — relee kon-
taktide vahe, § — relee
liikumatu kontakti  lugi,
& — pingeregulaalori sild-
[aanri ﬁ_lkumise piiraja
innituskruvid, 7 — vedru
pinguse reguleerinise
mutter.
¢ — 12-360 ([2-49) Te-
leeregulaator, / —
pingeregulaatori liikuma-
tu kontakti reguleerimis-
atsik, 2 — pingcr:guina-
tori kentaktid, 3 — pin-
geregulaatori  sildplaadi
ja raudsidamiku vaheline -
ohpilu, 4 — lehivedru.
§ —  pinperegulaator]
vedru  reguleerimiskruvi.
& — pingercgulaatori Mii
kumatu kontakti toe
nituskruvi, 7 — relee i
kumatu konlakli toe ki
nituskruvi, & — relee
kumatu kontakti tugl, #—
relee konlaklide vahe, J0
~ relee vedru tugl, /1 —
relee vedru, 2 — relee
sildplaadi ja  raudsiida-
m vaheline Shupilu.
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elektriseadmete jaotuskarbiga. Sel julinl fuleh sinult kogu mootorraila elektri-
Juhtmestik dmber ldlitada I%.S.Eﬂ {K-125) e'ektrisendme w'd-IGlitusskeemi koha-
=elt. Ay.-ladgs M-1-A relee-regulaatnri mootorratastele K-125 ja 12.350, [uleb
kogu cleliriseade seada fimber M-1-A elekirisead nid-10lltusskeomi koha-
sell. Peale selle fuleb lisada veel sifitepool ja esilatern, millesse on paiguta-
tud sdile- jo valgustuspealiliti

5, Siiiteseadmete rikked ja hooldamine.
Rikked.

Siiiiteseadmes esineb, vorreldes mootorratla teiste elekirizead-
melega (vilja arvatud akupatarci), kéige rohkem rikkeid. Sitite-
seadmeis esinevad rikked sagedamini:

a) madalpingejuhtmeis,

b) katkestis,

) kondensaatoris,

d) siiitepoolis,

e) korgepingejuhtmes ja

i) siiitekuonlas.

Rikete ldiseks t ks on sideme puudvmine siiiitekfiinla
elekiroodide vahel, nork voi mittedigeaegne sideme tekkimine.

_Vaatleme jargnevalt patarel- ja magneeto-siiiitescadme osades
esinevald rikkeid, nende avastamist ning korvaldamist.

a) Madalpingejuhtmete rikked.

Rikete tittu madalpinge vooluringi juhtmeis puudub vool voalu-
ringis iildse voi on niivird nérk, et ta ei suuda indutseerida siiiite-
poolis vajaliku tugevusega kirgepingevoolu, Madalpinge voolu-
ringi juhimete rikked seisavad nende katkemises, Ghendumises
massiga isolatsiconi vigastuste titiu ja halvas kontaktis, Viimane
voib olla tingitud juhime nirgast kinnilusest vai kontakti oksiidee-
rumisesl. Eriti kiiresti oksiideeruvad need kontaktid, millistele satub
aku ‘elekiroliiiiti, .

Enne rikke ofsimisele asumist tuleh veenduda, kas aku annab
voolu. Selleks liilitatakse sissc siiide ja jalgitakse kontroil-lambi
hadgumist v&i vajutatakse signaali liilitile,

_Rikkekohta on halbus leida proovi-lambi abil, Proovi-lamp
kujutab endast viikese viimsusega mootorraltalampi, mille pesa
killge on kinnitatud kaks isoleeritud juhet; iiks juhtmeist on @hen-
datud lambi isoleeritud kontakliga, leine lambi sokli metallosaga.
Rikkekoha leidmiseks iihendatakse proovi-lambi fiks jubtme ols
massiga vai aku massiga dhendatud klemmiga. Teist juhime otsa
ithendatakse jirjekorras, alustades leisest klemmist, madalpinge
vooluringi iiksikute Etln.lnty(tidm;:a ja jélgitakse seejuures proovi-
lambi hétgumist. Kohas, kus proovidamp o siitti vii hédgub nér-
galt, on vooluringis katkestus voi suur takistus, s
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b) Katkesti rikked.. :

Katkestis esinevad jargmised rikked:
kontaktide kroheliseks pdlemine ja kulumine,
kontaktide dlitumine,
ehadige kontaktide vahe ja
ebadige katkestusmoment,

Kontaktide krobeliseks polemist pohjustab kondensaalori rik-
nemine ja liiga viike konlaktide vahe, mistottu nende vahel esineb
pidey sadelemine. Kontaktide kiiret kulumist pdhjustab ka liiga
lugev haamri vedru. Pdlemise ja kulumise tagajirjel suureneb
kontaktide takistus, mistd*tu omakorda alaneb siiitepoolis indut-
seeritav korgepinge. Patarci-siiiileseadme puhul on see eriti tihele-
pandav mootari tGdtamisel suurtel pétretel, magneeto-siiiite puhul
aga mootori kiivitamisel, -

Polenud ja kulunud kontakli pindasid viilitakse tasaseks ohu-
kese luisu v3i peene villi abil. Secjuures tuleb tihele panna, et kon-
taktide pinnad jddksid paralleelseks, s. o, et kontaktid iihliksid
tije pinnaga. -

Katkesti kontaktide dlitumise tunnuscks on mootori voimsuse
langus ja taotaktide vahelejatmine vai koguni seiskumine. Olitu-
nud kontakle puhastatakse bensiinisse kastetud lapiga. Tugevamal
mustumisel tuleb toimida samuti kui kontaktide krobeliscks pole-
misel. b

Katkesti kontaktide vahe peab normaalselt olema 0,35—0,45 mm
piirides. Liiga viiikese konlaklide vahe puhul tekib nende vahel
sidelemine, mistttu riknevad kontaktide pinnad ja viheneb kirge-
pingeveolu pinge, kuna vool i katke jarsku. Liiga suure kontaktide
vahe puhul on kontaktid mootori suurtel pdoretel vahe aega koos
ja madalpingevool ei joua veel oma normaalvifrtuseni, kui juba
tekib vooluringi katkestus. Selle tagajarjel langeb samuti kbrge-
pingevoolu pinge. . ) e

Pikemaajalisel t66tamisel kulub katkesti haamri lekstoliidist
puks voi telg ja tekstoliidist tdstenukk. Haamri logisemine feljel
pohjustab mootori iditamisel ajulisi t6Gtaklide vahelejalmisi.
Haamri téstenukk muutub kulumiscl laiemaks, mistGttu suureneb
kontaklide lahusolekn aeg.

Peale katkesti tehnilise korrasoleku avaldab mootori t6dle tun-
duval mdju ka kalkesti kontaktide lahutamise moment, s. o. kiille-
segu siilitemoment.

Liiga varase siiite puhul langeb mootori véimsus survetaktil
tekkiva suure vasturshu 6ttu ja mootor td6lab klappimisega. Selle
tagajirjel suureneb tunduvalt vinimehhanismi delailide kuluvus.
Mootori kiiivitamisel vaib antud jubul tekkida nn. tagasilédk (moo-
tori vanivoll hakkab pabriema vastassuunas), mis voib mone! jubul
chustada kiilvitajat ja kaivitusseadet, s

Liiga hilise siiite puhul tekib samuti mootori véimsuse langus,
mis on tingitud kiittesegu pdlemisest pérast kolvi lahkumist i. s.
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seisusl, s. 0." suurenevas ruumis, mistottu viheneb kolviphjale
majuy rohk. Silindri seinad, olles suures ulatuses kokkupuutes
polevate gaasidega, kuumenevad ile, See omakorda pdhjustab moo-
tori véimsuse langust tditeteguri vihenemise t&ttu. Manel juhul
voib kiittesegu polemine kesta veel sisselaskeklapi avanemisel; selle
tsgajag_e! sittib kittesegu sisselasketorus, pShjustades seal pauku-
misi, voi jatkub kiittesegu polemine koguni viljalasketorus, pohjus-
tades seal samuti paukumisi

Nii liiga varane kui ka hiline kiittesegu siiiitamine pohjustavad
kiituse iilekuln, sest malemal juhul moolori vaimsus on véiksem
normaalsest, ;

c) Kondensaatori rikked.

Kondensaatoris vdivad esineda jargmised rikked:
kondensaator on liihises ja
kondensaatori ithendused on lahti liinud,
... Kui kondensaalor on rikkis, siis {66tab mootor téotaktide vahele-
jétmisega voi koguni seiskub. Katkesti kontaktide vahel esineb
lugev sadelemine ja mootor ei kiivitu.

Joan. 317, Kondensaatori kerrasoleku
kontrollinine,

Kondensaatori korrasolekut saab esiteks kontrollida selle Iili-
tamisega tugevvonlu vooluringi jarjestikku hariliku valgustuslam-
biga (joon. 317). Lambi palemine osutab kondensaatoris esinevale
liihisele. Teiseks saab kondensaatori korrasolekut kontrollida sclle
laetuse jirgi. Selleks iihendatakse kondensaatori kontaktid hetkeks
valgustusvoolu juhtmetega ja seejirel lihendatakse kondensaatori
isoleeritud juhtme ots kendensaatori kerele. Kondensaatori korras-
oleku puhul tekib juhtme otsa ja kere vahel side (joon. 317).

Patarei-siiiite puhul saab kondensaatorit maha vatmata kontrol-
lida selle korrasolekut jirgmiseli: liilitatakse siiiitevool sisse, hoi-
takse iihe kie sormed kondensaatori konluklidel ja teise kéega
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lahutatakse katkesti kontakte. Korras kondensaatori pubul peab
tundma nérka elcktrilodki.

Rikkis kondensaator tuleb asendada uvega. Ajutiselt viib kasu-
tada ménd raadio kondensaatorit mahtuvusega 0,2 mikrofaradit.

d) Sitiitepooli rikked.

Sitiitepooli peamiseks rikkeks on lithis primaar- voi sekundaar-
mihise keerdude vahel vdi nende iihendumine massiga rikutud
isolatsiooni tottu, Mihiste isolalsiooni riknemine voib tekkida
nende niiskumisest, peamiselt aga illek nisest, Viimane
tekib tavaliselt juhul, kui siiitevool on sisse lilitatud, mootor aga
ef l55ta. Katkesti kontaktide koos olles voolab libi primaarmihise
normaalsest mirksa tugevam vool, mille pikemaajalisel kestmisel
siifitepool kuumeneb liigselt.

Magneetos esineb sag mihise riknemine, mis
viib tekkida niiteks juhul, kui siiiitekiiiinla elektroodide vahe on
liiga suur, Suure elekiroodidevahelise takistuse tottu voib pinge
sekundaarmihises téusta niivord kdrgeks, et pohjustab labilooki
miihise keerdude vahel. : =

Patarei-siiiiteseadmes saab sidtepooli korrasolekut kontrollida
jargmiselt: cemaldatakse korgepingejube siiitekiidinlalt S‘kahc- ja
enamsilindriliste moolorite puhul jagajalt) ja hoitakse 5—6 mm
kaugusel mootorratta metallosadest — massist. Sisseliilitalud
siiiitevoolu puhul peab katkesti kontaktide kdsitsi lahutamisel tek-
kima kérgepingejuhtme otsa ja massi vahel side. Seal, kus kasitsi
pole voimalik [ahutada katkesti konlakle, pitiratakse mootori vant-
volli kéiviti pedaalile vajutamisega. Viantvolli podrlemise takis-
tuse viihendamiseks keera{’a vilja sinitekiiinal. Siiitepooli korras-
oleku kontrolli véib teostada ka ilma katkestita. Selleks iihenda-
takse stiitepoolis madalpingeklemmid juhtmete abil otseselt aku-
mulaatoriga. Seejuures siiiitepooli ihe lalpinge ki iga iihen-
dame juhime pisivalt, telse madalpinge klemmiga aga kord ihen-
dame, kord katkestame. Katkestusmomentidel peab siiifepooli
korgepinge juhtme otsa ja massi vahel tekkima side.

Eeldades, el kalkestl ja kondensaalor on korras, konlrollilakse
magnecto 5|':ﬁle£0ull korrasolekut jarpmiselt: eraldatakse korge-
pingejuhe siitekiifinlall ja asetatakse 3—4 mm kaugusele massist.
Jargnevalt kiivitatakse magnectot mootori kdiviti pedaalile vajuta-

i Mihiste korrasol puhul tekib sdde korgepingejuhtme
otsa ja massi vahel.

Magneetos voib kirgepinge langus olla tingitud ka permanent-
magneli norgenemisest. Magnetite norgenemist pohjustavad nende
liigne kuumenemine ja kestvad pérutused ning lahlivielud mag-
neeto puhul nende hoidmine ilma rauatiikiga dhendamata,

Norgeénenud magneteid saab uuesli magneliseerida tugeva
elektromagneti abil.
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e) Korgepingejuhtme rikked.

Pikemaajalisel téotamisel kirgepingejuhime kummiisolatsivon
muutub rabedaks ja praguneb. Peale selle rikub kummiisolatsiooni
sellele sattuv kiitus ja oli ning kokkupuutumine mootori kuumade
detailidega. Labi julilme isolalsiooni vigastuste leiab aga korge-
pingevool sageli sideme niol lihemat teed massi, pohjustades
scega korraparatul moolor] to6tamist voi koguni seiskumist, Riku-
tud juhe tuleb asendada uuega. Ajulisclt saab viga kdrvaldada
juhtme vigastatud koha isoleerpaelaga kinniméhkimisega.

f) Siditekiinla rikked.

Koige sagedamini esineb siiiitesiisteemis rikkeid siiitekiiinlas.
Viimase mittetootamist voivad pahjusiada Jirgmised rikked:

elekiroodide Glitumine véi uhenduse tekkimine nende vahel

tahma kaudu, .

pragunenud isolaator,

isolaatori tahmumine ja

elekiroodide chadige vahe,

Siiiitekiiinlale sattunud Blitilk iihendab elekiroode, suurenda-
des tunduvalt nendevahelist takistust. Sideme tekkimiseks on scega
Vvaja mirksa korgemat pingel. Elektroodide vahele kogunenud lahm
juhib histi elektrivooly ja vildib samuti siideme tekkimist,

Isolaatori pragunemisel padiseb kirgepingevool viiksema takis-
tusega teed mbida ofscsell massi. Isolaatori pragunemine voib
tekkida mootori tilekuumenemiscl, melallesemega isolaatorile kopu-
lamisega, killma vee sattumisel kuumale sfifitekiinlale Ja siiite-
kidnla kinnikeeramisel isolaatori kinnitusmutri abil,

Isolaatori tahmumisel pidseb kérgepingevool tahma kaudo
sddevahet libimata ofseselt keskelekiroodilt massi. Siiiitekiiii nalde
tahmumist pohjustavad rikas kittesegy (kuiv tahm), liigne olita-
mine ja lijga <kiilms siifitekiiinal,

Korgepingevool voib pdseda massi ilma sidevahet |Zbimata
madrdunud isolaatori valispinna kaudu. Seetaltu tuleb stifitekiiiinal
ka viliselt puhas hoida.

Kirgepingevoolu teed otseselt massi cespool kirjeldatud siiiite-
Kdiinla rikete puhul kujutab piltlikult joonis 318,

Siiitekiifinal véib pohjustada heogsaidet juhul, kui ta on antud
maootorile liiga «kuumas tiipi, s, v, kuumeneb maotori todtamisel
liigselt. Hodgsiiidet pohjustanud stitekiinla isolaator on kaetud
valkia korraga ja isolaatori pinnal leidub manel jubul sulanud gla-
suuri muilikesi,

Normaalsest suurem vai viksem siiitekiiiinla elektroodide vahe
Eﬁhjus_tah mootori tBdtamisel toataklide vahelejitmisi. Liiga. vii-
ese sddevahe puhul tekib niivord nark side, ef see pole suuteline
Igakord kiittesegru siifitama. Liiga suure sidevahe puhul ei suuda

. suurenenud takistuse tottu stititepoolis indulsceritav korgepinge
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Joon. 918, Lihised sfdtekninlas. .
! — normaalne korgegingevoolu fee massi
2 — kirgep oolu tee mass i prao
kaudu, § — kirgepingevoolu tee massi fahmu-
nud Isolaatori kaudu, 4 — kirgepingevoolu tee
massi elektroodide vahele kogunenud tabma
kaudu, 5 — kargepingevoolu lee massi mair-

dunud isolaatori vilispinna kaudu,

Joon, 319, Voltoskeop.

I — isolecrainest kere,

2 — klaastoru, & —
melallist varras.

sidel. See on eriti tahelepandav mootori t6dtamisel suure
hpnlﬂ:fﬁfs:;, kus silindris survelaktil tekkiva ko;gemaklmhu tottu
suurench veelgi sbitekiiiinla clt‘kilrmdl(le_vahellrlc IaI 1_::}1:5. e
Siifitekiiinla t66tamist montoril on hélbus kontrolli Eh'?'n- ::%
abinu, nn. voltoskoobi abil (joon. 319). Ylimasc ?o |‘-i]:,eg.
osaks on isolcerainest keresse paigulatud kinniste oistega ,;1‘1:;(.;
toru, mis on tdidelud neoongaasiga, Klaas}orllke§es astt:\r: ;:_ﬁ_
roodi killge on joodetud metallist varras, mille ots asetata ?e o.{
tava mootori siifitckiiiinla keskelekiroodi vastu. Korgepinge olemas 5
olul hakkab gaas klaaslorukeses hédguma. Gaasi hn_ogﬂmlésc \ré:T
vuse ja iihtluse jirgi voib otsustada sifitekiiinla s«t]ztslll ]o{r aa 4
B ko]lakas‘?unaseltt §35 'nnTel'fsl;lij\:::mg:ab"iJllllz')-('lr;{l‘wnig}e
i tervikuna korras. Eriti i : i U

xﬂ:iie:ggtekﬁﬁnla elektroodide liiga suurele vahele. Nork voi eba-
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korrapiirane gaasi hdgumine aga osutab siiiitekiiinla mustumisele
ja muudele riketele siuteseadnies.

_ Tipsemalt saab siitekiiinlaid kontrollida (sddeme tekkimist
rohu all ja hermeetilisust) ecrilises seadmes. Seade koosneb réhu-
kambrist, kuhu keeratakse katsctatav siuitekiiiinal, dhupumbast
rohu tekilamiseks ja magneetost voi siiiitepoolist koos elektromag-
nietilise katkestiga kdrgepingevoolu saamiseks. Siifitekiifinla kant-
rollimisel tekitatakse réhukambris 8—9-atmosfddriline rahk ja
'f‘ilgilukse jirgnevalt 1dbi vastava akna sideme tekkimist siidfe-

fifinla elekiroodide vahel. Siitekiiiinla hermeetilisuse kontrollimi-
seks tostetakse rohku kuni 20 atmosidirini, kaetakse siiitekiiiinal
itleni oliga ja jélgitakse lekkimist Shumullide tekkimise jérgi.
Lubatakse iksikute Shumullide (libiméGduga 2—3 mm) tckkimﬁt
mitte rohkem kui kolmes kohas 20 sek, viltel,

Hooldamine.

Sititesiisteemi hooldamine seisab jargmises:

jubtmete dhenduskohtade ja kontaktide puhastamises ning kin-
nituse kontrollis,

knﬂ&esl_i_knntaktide seisukorra ja vahe kontrollis,
I hastamises ja elektroodide vahe kontrollis ning

fifitel

poorlevate osade olitamises.

Joon, 320. Katkesti kontaklide
vahe kontrallimine fja regulee- Joon. 321. Stitekidnla elckiroodide
rimine. vahe kontrollimine ja reguleerimine.

Tolmu ja dliga kattunud juhtme otsi ning kontakte puhastatakse
bensiinisse kastetud harja voi lapiga. Tugevalt oksiideerunud kon-
takte puhastatakse klaaspaberi abil. Samaaegselt kontrollitakse ka
;ul:t&net‘:: |501[alsinm|i ja kinnitust,

eskmiselt iga 2500—3000 km 1ibisdidu jirel kontrollitakse
katkesti kontaktide seisukorda ja vahet, Knntgktilie vahet modde-
takse kaliibriga (joon. 320) taiesti avatud kontaktide puhul ja
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vajaduse korral reguleeritakse. Normaalne katkesti kontaklide vahe
on 0,35—0,45 mm patarei-siiiite puhul ja 0,25—0,35 mm magneeto-
siiiite’ puhul. Kontaktide vahet reguleeritakse kas alasi sisse- voi
viljakeeramisega (niit. magneelod), voi alasi nibutamisega iihes
selle kinnitusplaadiga (ndit. M-72, M-1-A, 12-49, 12-56 jL.).

Padrievate mihistega magneeto puhu! tuleb kontrollida katkes-

tit maandava siisikontakii seisukorda.
Siifitekiiiinalt puhastatakse periondiliselt keskmisell iga 3000 km
liibisdidu jirel. Tahmunud ja 8litunud sidtekiiiinlaid puhastatakse
bensiinis harjaga hoorumise teel voi erilistes puhastusaparaatides
suruchu ja liiva abil. Mingil juhul ei tohi sifitekiiinla isolaatorit
kratsida mone terava metallesemega voi liivapaberiga, kuna sel-
lega rikutakse isolaatori véline tihe giasuurikiht. Elektroodide
vahet konfrollitakse vastava kaliibri abil ja reguleeritakse kiilg-
elektroodi painutamisega (joon. 321). Normaalne sﬁiilckﬁi]n‘{{a
elektroodide vahe on 0,6—0,7 mm,

Siiiitekiilinla elektroodide vahe on olenev peamiselt mootori
surveastmest ja samuti  siiiifesiistecmist.  Palarel-siiite  puhul
madala surveasimega (4,5—5,5) mootori siitekiiinla elektroodide
sobivaim vahe on 0,7—0,8 mm, keskmise surveastme (6,0—75)

uhul 0,6—0,7 mm ja korge surveastme (8—9) puhul 0,4—05 mm.

agneeto-siilite puhul sditekiiiinla elektroodide vahe sealakse lava-
liselt 0,4—0,5 mm, sest suurema ekektroodide vahe puhul on moo-
tori kiivitus raskendatud. Siiitekiilinla elektroodide vahet ei seata
tavaliselt kunagi alla 0,35 mm, kuna side muutub liiga ndrgaks ja
siidevahe tiitub sageli tahmaga. Samuti pole soovitav siiitekiliinla
elektroodide vahet seada liiga suureks (iile | mm), sest nilsuguse
sidevahe iilelamiseks on vaja normaalsest kirgemat pinget, mis
koormab siiiitepooli ile.

Mootori soojuslikule seisundile vastav siiiitekiliinal vajab harva
puhastamist ja rkpuleerimist. Scbiva siifitekiiinla tunnuseks on
1solaalori helepruunikas varvus. Isolaatori heleda liiva taoline var-
vus osutab liga ekuumales siitekiiinlale ja must, tahmunud iso-
taator liiga ekiilmales siiitekiiinlale, Secjuures aga tuleb celdada,
et karburaator valmistab ndrmaalset kittesegu ja silinder, kolb
ning kolvirngad pole kulunud (81 loopimine palemiskambrisse).

Katkesti haamri isolecrainest tdstenuki mise vithenda-
miscks kaetakse nukk-ketas Ohukese wvaseliinikihiga. Uuemalel
mootorratastel toimub katkesti nukk-kella @lilamine selle vastu
hodrduva vildist tahi kaudu, mida immutatakse mone tilga vedela
6liga iga 2500—3000 km labisoidu jarel. Samuli dlitalakse kergelt
katkesti telge. Magneeto ankru voi rootori volli laagreid Glitatakse
8—10 tilga kondioliga v6i selle puudumisel vedelaima moolori-
Gliga iga 2500—3000 km lébisdidu jarcl.

Seejuures tuleb meeles pidada, et liigne dlitamine on antud
juhul sama kahjulik kui pundulik dlitus. Oli saltumisel kontaktide
vahele isoleeritakse need teineieisest, 6li sattumisel méihistele
(magneeto) voib rikneda viimaste isolatsicon.
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6. Sillitemomend] seadmine.

__ Siliilemomendi dige
voimsus ja dkonoomsus, mistattu tu]
p:d:\l{dq tde}mse poolt antud andmetest,
) ajadus siiiitemomendi seadmise!
Jja katkesti lahtivitmisel, S i

rmise skeeri Jhrgt udtemomenti seatakse pohiliselt jirg-

Joon. 322, Shllemomend seadmine.

a) Kontrollitakse katkesti
reguleeritakse see digeks,

b) Asetatakse ilindri i i
e_elsﬁ)ﬂfonurga suulr:gistl.;ﬂ;r;::ls survekaktil tavaliselt maksimaalsele
silindril torite puhul on selle
silindri Jargi seatakse siliifemomenti
jas margitud eelsiiiitenurga sunrused.

) Seatakse katkesti katkestuse al i i
: 2 = stus momend
Eah katkesti kun!akl]_de_ alusplaati vﬁ% vi{r:nenr;tﬂaifﬁe‘;.o?::lm s:ﬁﬁt&
el ﬁ?i.;;:g:?nrzgﬂcnd"ih Irnil kontaktid hakkavad lahti n-ﬁﬁ:ma -
: -suute puhul pédratakse katkesli katkest 1
mendile seadmiseks magneeto ankrut voi rogtorit S s, 2 EMO-
Il torit. Seej
aga tahele panna, et kaikestusmon ‘(?'i gy el
ankur voi roolor a'snks tingimat aSillkus ssendt Moy v o
k. gimata kasulikus asendis T
n'!_:!d nduded on taidetud, siis selli {815 fihy e
kiitamisseadmega, Vaat’ie;n:: ;Pgll:jsfq ;SE-'SUS _Ehcnl'ia'talfsc magrgelo

kontaklide vahet ja vajaduse korral

kaasklr_jas mirgitud, millise
Samuti on mootor] kaaskir-
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st seadmisest oleneb suurel masral mootori
eb toimida tipselt ja kinni

tekib mootori remondi puhul

kesti kontaklide vahe kontrollimist ja reguleerimist kasitlesime

~ eespool, mistdttu selle kilsimuse juures pole vaja enam peatuda.

Kolvi asetamist silindris survetakti maksimaalsele eelsiiifenur-
gale vastavale kaugusele il. s. seisust teostatakse jargmisell: koige-
pealt miiratakse kindlaks, millal toimub silindris survetakt. Nelja-

~ takiiliste moolorite juures saame seda mairata kas mélema klapi

sulgumismomendi voi rohu tekkimise jargi indris, milleks
suleme sormega siiitekiiiinla ava ja pbarame kéiviti abil mootori
vintvolli. Kahetaktiliste mootorite juures on see mirksa lihtsam,
kuna kolvi igal filesliikumisel tekib silindris survelakt.

Sccjarel lulitatakse sisse otsekdik ja pbéralakse tagaratta kaudu
mootori vantvalli seni, kuni kolb asetub tépselt {i. s, s. Viimase
asetumist ii. s, 5. saab konirollida siitekiiinla voi dekompressori
avast silindrisse pistetud varda abil (joon. 322). Kolvi asumisel
tapselt ii. . s. tehakse vardale plilatsiga vastav mark. Kahetaktilis-
tel mootoritel vaib seda teha ka kolvi jubtpinnale, cemaldades sel-
leks viljalasketoru. Vardale voi kolvi juhtpinnale tehiud 4. s, 5.
mirgist moddetakse maksi Isel fifit gale vastav kolvi
liikumise tee pikkus (vi. juuresolevat tabelit) ja tehakse uus mirk.
Jirgnevalt podratakse vinivolli normaalsele padrlemisele vastas-
suunas, kuni kolb liigub suurimale eelsiiitenurgale vaslava lee-
pikkuse vorra {i, s, seisust allapoole.

Manede | PO ] PR s
Piisiva eelsiiiite- Mpolori 106- 7
Mootor- HUFEA SUUTUS tamisel repu-| Oldine maks, | Eelsbitenurga
ratta —~|lecritava cel-| eelsiitenurga | reguleerimis-
tatip kraadides i 8“‘;:::‘:?‘ Spliruk vils
K-1-B 3P e @5 s 45 |80° ¢, 6. 5. 8 |Mittereguleeri-
M-1-A, i | tav
M-1-M e 0.5 8. 4 o e, 0. 5 8. | p,
K-125 |
12350, |
1249 ja | |
12-56 47 e il s 5. 15 | 13 27% & il 8, 5. |Tsentrifugaal-
| 55 mm automaadi abil
M-72 getC e gl 2 | 300 4B 240 o i 5. 5| Kasitsi

Eespool kasillelud toimingu lihtsustamiseks varustalakse moo-
torid sageli vastavate markidega. Nii niiteks on mootorratia
12-49 generaatori ankrule ja kerele tehiud vastavad mérgid, mille
kohakuti seadmisel asetub kolb maksi Isele eelsiitenurgale
vastavasse seisu.

Piirast siifiteseadme aselamist moatorile tuleb kontrollida suiite-
momenti jirgmiselt: lilitame katkestuskontaklidele paralleelselt
proovi-lambi (joon. 323). Sisselilitatud siiite puhul (patarei-
stifide) siittib proovi-lamp katkesli kentaktide lahutamise momen-
dil. Proovi-lambi puudumisel vaib katkesti kontaktide vahele ase-
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Joon. 323, Katkesti k:ik!slu:c alpmomendi
kentrallimine.

tada Ghukese suitsupaberi riba. Aeglas i

ada ohul ; 1 2 glaselt pddrates mootori vant-
\._c.[n J.j'_tumm:i.cs pidevalt pabeririba, margib viimase vaball'te‘;]?ilf]:lr
kontaktide vahelt kontaktide lahutamise algust.

Magneeto-siilite puhul on katkesti katkestuse algmomendi mas-
ramiseks soovitav kontaklidega roobiti lilitada raadgiu pcatelejig:fij
Kontaktide lahutamise momendil kostab telefonides jarsk praks :

7. Valgustusseadmete rikked ja hooldamine.
Rikked.

Moot 1 . ! bn e o _
-rikkei?ln: orralta valgustusseadmeis viiib esineda jirgmisi peamisi

a) Juhtmete isolatsiooni ja iihel 5 i oi

) J ele s ja tihenduste purunemised vai halv
kontaktid. Lihise tunnusteks jubtmetes l1m1: lampid[-\\r.:lalgil;ti(f‘
fne;rllt::p;.i%ult‘]guhvIyﬂqhm_meminc voi vilkumine, juhimete isolatsiooni-
!iis:ut:i}nisefr clohn, jublmete kuumenemine ja nende sidelemine

Vigast kohta on hélbus leida i i abi
_, Vigast koht 10lbus leida proovi-lambi abil. Juht 50~
]!{:l|&lﬂ(l[_1'l w:kko!q saab ajutiselt kdrvaldada isoleerpaela ;T;::c I%.:{
__(’":’d J_ll.tih..ml‘ Jaltk:ums.eks luleb juhtme otsad puhastada, hooiikall
\Ias,asil ku kokku kecrata ja tinaga kinni joota. Pérast seda tuleh
parandatud koht kinni mihkida isoleerpaclaga. Katkenud juhtmete
uhendamist ainult nende kokkukeerutamisega tuleb vaadelds kui
ajutist rikke kérvaldamist. Jooteiihenduste parandamisel on soovi-
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tav roostetamise villtimiseks kasutada happevabu jootepastasid voi
nende puundumisel kampolil.

b) Liiliti kontaktide oksiideerumine voi ndrk kontakt. Vea kor-
valdamiseks tuleh liliti 1ahti vatta ja korralikult pubaslada.

¢) Lampide labipolemine. Kolmeharjaliste generaatorite puhul
visib lampide libipolemist pdhjustada aku juhimete lahtiminek.

d) Esilaterna reflektori pinna fuhmumine ja esilaterna chadige
asend, Esimesel juhul viheneb sdiduteevalgustuse infensiivsus ja
teisel juhul ei valgustata seda digesti.

Reflektori kiire tuhmumine tekib tavaliselt niiskuse tungimise
totiu esilaternasse klaasi ebatiheda kinnituse kaudu.

Hooldamine.

Valgustusseadmete hooldamine seisab juhtmete isolatsiooni ja
kinnituse kontrollis, esilaterna refleklori puhastamises ning val-
gusvihu suuna reguleerimises.

Juhtmete isolatsiooni ja kinnituste kontrolli teostatakse tavali-
sell fiheaegselt moolorratta puhastamisega.

Reflektorit puhastatakse ettevaatlikult méne pehme lapiga
(parim — seemisnahk), alustades puhaslamist keskelt ja
Izhenedes ringidena #drele. Tugeval mustumisel voib kasutada

selle puhastamiseks jargmist segu: lahustada vees hambapulber ja
lasta sel seista. Seejirel dira valada pinnale jaanud valkjas vesi ja
viimasele vahekorras 1:10 lisada ammoniaaki. Kasutades pehmet
lappi pesta reflektor puhtaks ja hoolikalt kuivatada.

Joon, 324. Esilaterna valgusvihu reguleerimine,
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Soidutee Bigeks valgustamiseks ja vastusditjale pimestamise
viltimiseks tuleb esilalerna valgusvihku vastavalt reguleerida
(joon. 324). Selleks valitakse horisontaalne ue osa, mille vas-
tas on vertikaalne sein. Jargnevalt tommatakse maapinnale risti
seinaga 8,6—9.0 m pikkune joon. Seinal pikendatakse seda joont
vertikaalsuunas kirguscni, mis on vordne esilaterna keskkoha kor-
gusegu maapinnast. Vertikaaljoone [6pp-punklist (Gmmata seinale
horisontaalne joon ja sellest 7,5--8,0 em allapoole teine  horison-
taalne joon. Pirast seda asetatakse mootorratas piki maapinnal
olevat joont nii, ef esilaterna kaugus seinast oleks 7.6—76 m.
Reguleerimiseks liilitatakse sisse kaugvalgustus ja pioratakse esi-
laternat nii, et selle valguslaigu keskkoht seinal asuks vertikaal-
joone ja alumise horisontaaljoone keskpunktis. Seejirel kinnita-
takse esilatern antud asendis,

Kontrollkiisimused,

Mis pohjustel vaib lekkida aku plaatide suliatesrumine?
mu %Jéhjuslul tekib aku klemmide oksidecrumine ja kuidas neid puhas-

a

Kuidas konirollida elekiroliidi taset akus ja milline on Gige lase?

. Millistel juhtudel tuleb madala clekiroldidi taseme puhul lisada desiil-

ieeritud vett ja millistel I[nhlu:[ser elektroliiti?

X kMillnllia kuidas valmistada elekirolfiti ning kuidas kontrollida selle

Angust?

Kuidas midrata ako lactust?

. Millise pingeni vib lubada aku ja akupatarei {ihjensmist?

Milles seisneb akupatarei hooldamise isedrasus talvel?

Kuidas tuleb toimida aku kasutamala aelsma jitmisel pikemaks ajaks?

Kuidas teha kindlaks akupalarei klemmide mirke ja mis t{agajirjed

viivad olla akupatarei ebadigel lilitamisel vooluringi?

. Kuidas kontrollida p i ahil '

12 Millest voib olla tingitud sidelemine generaatori kollektoril ja kuidas

seda korvaldada? .

13. Millist hooldamist vajab generaator Ja mitme km |8bisgidy jdrel soorj-
tatakse selleks vajalikud loimingud?

14. Milles selsneb relee-regulaatorile hooldamine?

16. Mida ja mis jarjekorras tuleh K da, kui siififekin
vahel puudub sade?

16, Kuidas kontrollida, reguleerida iz t;lnulad'a katkesti konfakie?

17. Millist moju avaldavad katkesti rikked mootori Lodile?

18. Kuidas kontrollida kondensaalori korrasolekul?

19. Millised on silitepooli peamised rikked ja kuidas need majutavad moo-
torl todtamist? :

‘20, Milles selsnevad shitekiifnla rikked ja kuidas kontrollida selle korras-
olekut ja pubastamist tahmast?

21. Kuldas kentrollida ja uleeride siiitekiiinla clekiroodide vahet?

22 Kuidas mojutab mootori tootamist siitekiinla eleh i vahe suuren-
damine ja vahendamine?

23. Millised on liiga varase vii hilise siiite vilised tunnused?

24. Kuidas seada sidtemomenti?

Kuidas puhestada esilaterna reliektorit [a reguleerida

Kuidas da st elekirij ia kuidas @h

elektrijuhet ning lsoleerida ihenduskohtar

EFWu? ;o omw e

'aiﬂ.S\ﬂ.hku?
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XIX peatiikk
Mooterratta abimehhanismide rikked ja hooldamine.
A. JOUULEKANDE-SEADMETE RIKKED JA HOOLDAMINE.
1. Sidur.

i j 3 i ks riket:
d. Sidurite juures esineb peamiselt kaks rikel:
it I::I,: r II tub isc]rh. 5. 0, taiesli vabastatud siduri "Iuhu_.us-
imu:}a :uhnl siduri vedavad ja veetavad kettad libisevad iksteise
uhtes; i |
i b) sidur ei lahutu taiglliful.t,
hoova I5puni vajutamisel veavad siduri veda
keltaid kaasa. + g i )
Siduri libisemist voib eriti tahlu.;Le pann:;"sbnriidziv:;lga k;z;l:‘:.;i
tousul mikke jne., kus segusiibs a :
E&%ﬁh:dﬁ;ﬂlsrer?;ad Yuid m’ootﬂrratln‘k Inkum;se k:;.m;a?g ;?L:.‘\]l:s
siduri libisemist voib mirgata ka mootorratta pai
erget siduri libisemist voib margata k B P ent, alle
aiviti il utamisel, Siduri libisemisel pedaal
l\:;:;::epfg!?izghgezzija mootori vantvoll ei hakka poorlema. Sgﬁ:
moodilst aga ei saa rakendada nendcdm]nulfurg_attai}[el]Rurf(s,lgtj1
diviti mij tseselt mootori iilekandele (nait, M-1-A, K- 3
ll(gj;ég}mgjell’bju{;lal tuleb siduri konirollimiseks lilitada sisse otse
kiik ja phorata tagaratast kii:ut:d,m . -
Siduri libisemist pdhjustavad jérgmised tegurig:
liiga vaike vabakdik, g
L:é?:ste vél nende irlkls;}unkatge kulumine,
drude pinguse vdhenemine, 1
'.I;;;\urﬁf:shco%;'degja trossi takistalud Iukun}lnehmlng
siduri ketaste Glitumine kuiva toipi si{jur! pubul. : s
Viimasel jubul tuleb sidur 1ahlli;(':tta ja k:"ui?ishf:llfﬂlm{'}glf elc:k—_
. Kul see i anna oodatud tagajarge, ! :
f:lr(lfhip(li::iga vilja poletada. ‘?eda_ kulgl; r:%: ;::I: n;l;lilri: ‘;!:l?::lt:-
altida ketasle kbverdumisl. P3 se 1
?neﬁ?'hga:;cpinnad puhastada viili voi jimeda sr:llrgelpabcriga. :
Siduri mittetdieliku lahutamise puhul on kaikudei\;ah{;:_?tui'n::
takistatud ja vahetamisel kostallal]:a{g:kﬁf;‘i;i r;::!;f:ﬂ; :iﬁaiivﬁtmi-
istatud esimese kiigu sisselillimin rra 4
iit:t;iﬁ:ri mittetaielikiy lahutamist voivad pohjustada jargmised
tegurid: Eiiiit :
Ellz?:slsvu‘i‘tg::rdumin‘e. mis tekib tavaliselt siduri llbigcmi_siglhcasr::
neva filekuumenemise tagaiﬁrjeli ketaste kg&kuk!eequn;unv% iu 1:‘ il
. %umny:eul.hﬂuzrt?t??gt: l:ui\ra tﬁ’ﬁp{ sidurite puhul, kui sclle ketastele

on sattunud &li.

s, o. siduri '|ﬁ|!lu_5-
vad kettad veetavaid
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Hooldamine, Sidurihool-
damine seisab selle vabakiigu
kenirollis ja regulecrimises, kii-
vitustrossi perioodilises olita-
mises, osade kuluvuse kontrallis
ning siduri oskuslikus kisitse-
mises,

Siduri  vabakdiku kontrolli-
takse keskmiselt iga 1000 km
labisdidu jarel. Selleks mbéde-
takse liilitushoova vaba liiku-
mise suurust. Normaalse vaba-
kiigu pubul voib siduri liililus-
hoova ofs liikuda 5-+8 mm pii-
rides, Vabakiigu reguleerimi-
seks on kbik sidurid varustatud
vastavate reguleerimisseadme-
tega, mille abil muudetakse kas
kaitamistrossi pingust, surve-
poldi aselust v&i molemaid kor-
raga.

) - Niiteks mootorratastel M-72
Joon, 325 i i
rc:mctsl‘irﬂnl-;rsgtﬁixb'hlﬂ“ ja M-75 toimub siduri vabakii-
o PN b e MoLAL gu reguleerimine kiiitamistrossi
rlkkl.:sct _lf‘wulmi.-iega, milleks
: ! rossi otsik on va iib-
Eu;gga_ (joon. 325, a). Mootorrataste] M-1-A, K-irﬂ%%h}tzligﬁéujba
aﬁnsu::im;;%:agas:r:ﬁ:r:j!\éa;hakat{gu reguleerimine kaitamistigurulli
kee;?miia?(g?) o ;25' b)alsc use muutmisega (sisse- vil vilja-
arilikult reguleeritakse siduri vabakaiku jirgmiselt:
ralas tfsietakse tugihargile ja siduri vnhak;‘]ii Emlrseelh!g:-ﬁﬁ?src
se_a_dm_e abil reguleeritakse sidurit kuni selle miftetsieliku lahuta-
:‘:uaenl. Selle kolnlmﬂwlgteks vajutatakse siduri lilitushoob tdieli-
ult alla ja, vajutades kiivili pedaalile, peab mootor veidi kaasa
ﬂoorlema. Mootorratastel, millel kaiviti majub olse mootori iilekan-
Ele (nagu M-1-A, K-125, 1Z-350 ja 12-49), tuleb sisse liilida otse-
kiik ja Kaiviti pedaalile vajutamisel peab antud juhul tagaratas
kaasa poaérlema, Jargnevalt reguleeritakse sidurit kuni vahakélgﬁ
saamiseni, s. o. lahutatud siduri puhul kiiviti pedaalile vajutamisel
ei kiiivitata mootorit ega lagaratast (1Z-350 jt.). Seejirel suuren-
datakse vabakiiku-kuni see on 58 mm,
Kui hoova normaalse vabak&igu puhul sidur siiski libiseb, sii
A i i E , &lis
:gi\;?gﬂiﬁﬂﬁdﬁmgus nirgenenud vai ketaste iriktsiconkatted kulunud

Vedrude pingust on minedel mootorratastel (nait, 12- i
malik suurendada vastavate mutrite abil, Selle gﬁ?;ﬁ{:fszagzlu\ﬂ-
misel (nait. M-1-A, K-123) tuleb vedrud asendada uutega. 5
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Kulunud friktsioonkatted tuleb asendada uutega. Eriti kiiresti
kuluvad kergist friktsioonkalted. Viimaste asendamisel uutega 15i-
gatakse ketaste avadest suuremad korgitiikikesed ja keedetakse
need kuumas vees pehmeks ning surutakse scejirel ketaste ava-
desse. Peale kuivamist viilitakse korgitiikikeste korgus selliseks, et
nad ei ulatuks ketaste kummalgi kiiljel kirgemale kui 1,25 mm.

Ferradoost vai raisasbestist Triktsioonkatete asendamisel uutega
tuleb neid neetida oonsate, torukujuliste neetidega, Tavalisle nee-
tide & tamisel voivad ohub friktsioonkaltesse tekkida ker-
gesti praod. Neelimiseks kinnitatakse kruustangide vahele terava
olsaga pulk. Veelavasse kettasse asetalakse toruneet ja selle ols
toetatakse pulga teravikule, Olemisele needi olsale asetatakse karn
ja haamri lgokidega kirnile liliakse needi mblemad otsad laiaks.
Nii toimitakse koikide neetidega. Seejarel kinnitatakse kruustan-
gide vahele lameda ofsaga torn ja, toctades neetisid selle vastu,
needitakse need haamri ettevaatlike 18okidega loplikult. Torunce-
tide puudumisel vaib nende asendajaina kasutada punasest vasest
neetisid.

Kaitamistrossi olilamine toimub analoogiliselt karburaatori
kiivitustrossi olitamisega.

Siduri oskuslik kasitsemine seisab mootorratta sujuvas {Jaigall-
vitmises mootori viikestel poaretel ja mootorratta lilkumisel kiiruse
repuleerimise viltimises siduri libistamisega. Sidur tuleb vilja
lilitada jirsku, sisse aga lilitada sujuvall, ning 66tava mootori
puhul sidurit mitte hoida kaua lahutatud seisus.

2. Kaigukast,

Rikked. a) Hammasrataste hammaste kulumine, mille tunnu-
seks on miira kaigukastis. Kulumine on erili suur puudulikul dlitu-
sel ja hammaste tsementiiditud pinna ldbikulumisel. Sel juhul
tuleb hammasrattad vahetada uutega.

b) Kaikude iseviiljalilitumine esineb tavaliselt nihkmuhvide
voi nihkhammasrataste sidestusnukkide otste ja sidestusavade
langseks kulumisel. Nende lingsete kaldpindade tottu tekib moo-
tori poérete jirsul suurendamiscl niivord suur )_riki volli méjuv
joud, mis pohjustabki kidikude véljaliilitumist. Harvem pohjustab
kiiikude iseviljaliilitumist kulunud fiksaatori hammas vbl selle
vedru nork pingus,

¢) Takistatud kaikude sisseliilitumine esineb tavalisell kaigu-
vahetusmehhanismi ebadige reguleeringu puhul,

d) Kiigukasti kiikude kinnikiilumine. See rike tekib kiigukasti
vallide pikinihkumisel, mille tagajérjel lilitub korraga sisse kaks
kiiku, Samuti vaib kinniklilumist pohjustada kdigukasti vollide
liuglaagrite sissesdGbimine nende puuduliku olituse totiu.

Kaigukasti kinnikiilumisel saab mootorratast edasi toimetada
ainult puksiiris, Kettajamiga mootorrataste puhul tuleb sel juhul
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peaillekande ketl ketiratastell maha vbtta. Kardaanajami puhul
tuleb lahti Ghendada kardaanvéll. Viimane on aga keerukas toi-
ming, mille tottu on otstarbekohasem mootorratast loimetada edasi
veokil.

e) Kiigukasti villide laagrite kulumine, mille tunnuseks on
samuti miira td5tamisel. Kulunud laagrid tuleb asendada uutega.

f) Oli valjumine kiigukastist ebatihedate vai purunenud tihen-
dite kaudu (iihenduskohtade ja vallide laagrite kaudu). Selle tun-

nuseks on kiigukasti tunduy kuumenemine, millega kaasneb ham-

masrataste kiire kulumine. Riknenud tibendid tuleb kohe asendada
nutega,

Hooldamine Kiigukasti hooldamine seisneb peamiselt ali-
taseme kontrollis, 6li pericodilises vahetamises ja osade kuluvuse
kontrollis,

Oli hulka kiigukastis kontrollifakse tavaliselt vasiava maate-
varda abil, mis sageli on kinnitatud taiteava korgi killge. Normaal-
sell peab dlitase ulatuma mddtevardal asuva iilemise mirgini.
Vanematel mootorratta tiiipidel oli dlitaseme médrajaks kdigukas-
tis tditeava kbrgus, milleni pidi ulaluma normaalselt Glitase,

Olitaset kaigukastis kontrollitakse ja lisatakse vajaduse korral ;

B8li juurde jga 1000 km libisdidu jérel.

M-1-A, K-125 ja M-72 kiaigukasti mahub 0,5 | 8li, 12-350,
12-49, 12-56 — | 1"&li,

Enamikes mootorrataste kiigukastides vahetatakse 8l keskmi-
sell iga 2000—3000 km libisdidu jarel. Une voi remondist tulnud
mootorratta kiigukastis vahetatakse &li esimese 500 ja 1000 km
labisdidu jarel ning seejiirel hariliku korra kohaselt. Peale selle
vahetatakse oli Gleminekul suvisele ja talvisele ekspluatatsioo-
nile.

Oli vahetus vijakse ldbi {GGsooja mootori juures, harilikult
pérasl sdidu l6petamist jArgmiselt:

kiligukasti all oleva ava kaudu lastakse vana 8li vilja;

suletakse ali valjavoolu ava ja valalakse kiligukasti karterisse
Ya—1 1 vedelat loputusoli. Viimaseks voib kasutada virtnadli 3 vai
segu, mis koosneb 85—90% mootoridlist ja 10—15% petroolewmist.
Seejarel kiivitatakse mootor ja laslakse sellel tédtada paigal sisse-
lilitatud kiiguga (tagaratas on iles tostetud), voi soidetakse paar
kilomeetrit. Pirast seda lastakse loputusdli vilja ja {didelakse
kiigukast nor lse t. i viirske oliga.

Kahetakliliste mootorite, nagu M-1-A, K-125 ja 12-350, tiihja
kdigukasti karteri taitmisel tuleb silmas tpiﬂada’:..v:t parast kaivita-
mist dlilase kiigukastis langeb. See on fingitud asjaolust, et osa
oli valgub mootori kettajami kambrisse, seeldttu tuleb parast
mootori viihest té5tamist kaigukasti 6li juurde valada.

~ Suvel kasutatakse kiigukastis AK-10 (aviool 10) ja talvel AC-5
(avtool 6).
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3, Kett- ja kard jamite rikked ja hooldami

‘a) Kettajam.

Rikked Tadtamisel kuluvad kefi lilid ja neis lekkiva lotku
téttu venib kett vilja (joon. 326). Keli samm ei iihti sel juhul keli-
rataste hammaste sammuga ja todtamisel keti lillid jooksevad ham-
maste tippudele, phjustades nende intensiivset kulumist. Kulunud
keti puhurvéib kett suuremal koormamisel punlnfda._ el

eti kulumist soodustavad halb dlitus, keti ala- ja alepingutus
nin;( ebadige ketiratasle asetus. Norgalt pingutatud ket _]Pn_ki
seb tdgtamisel samutl ketiratasle hammastele, mille tagajirjel
koormatakse suuremal maaral ketiliilisid ja voib tekkida koguni
keti purunemine. Viikesel lilkumiskiirusel tekivad ketis sel juhul
tamblemised, mis omakorda suurendavad keti kulumist. Sama kah-
julik on ka keti liigne pingutus. Kohr:\iasle‘hamhad saavad sel
juhul tugevaid 166ke keti liilidelt ja peale veopinguse mojub ketile
ta oma pinge. Pealé selle tekitatakse veel lisakoormus ketirataste
{elgede ?aagrelle. 8

Eriti kahjulikult mdjub
ketile ketirataste  telgede
mitteparalleelsus ja ketira-
taste asetsemine eri tasapin-
dades (joon. 327). Malemal

Joon. 326, Keti kulumine.

a2 — kulumata ke,
b — hkulunod kett.




juhul kohtuvad keti liilid ketirataste hammastega nurga all. See-
tottu kuluvad kiiresti nii kett kui ketirataste hambad ja suure litku-
miskiiruse juures voib kett ketiratastelt maha joosta. Niisuguses
tingimuses t65tanud keti tunnuseks on keti lilide paskede paindu-
mine iihel killjel ja vastaskiilje paskede suurem kulumine,

Hooldamine. Keitide hooldamine seisab eelkdige nende
perioadilises puhastamises, seisukorra kontrollis ja olitamises. Keti
puhastamine ja élitamine ehk nn. «keetmines %oimuh, olenevalt
soidutee tlingimusist, iga 1500--2000 km jarel, Olitamiseks fuleb
keit ketiratastelt maha votta: selloks eemaldatakse kruvikeeraja
abil keti lukk ja lahutatakse henduslili. Kett puhastatakse hooli-
kalt mustusest ja vanast alist harja ja petrooleumi abil,

Jirgnevalt kontrollitakse keti liilide 15tku ja vigastusi. Kui
manes liilis on purunenud rull vaj esineb lilgse kulumise tunnuseid,
tuleb sec asendada uuega. Keti valimiste lilide sérmede valjasuru-
miscks kasutatakse erilist pressi (joon, 328), mille chitus ja (&6-
tamine selgub jooniselt,

Keli «keetmisekss kasutatakse tavaliselt 5l ja midrde segu:
50% mootoridli ja 50% solidooli, Paremaid tagajargi saavutntngse
segule 5% peeneteralise grafiidi lisamisega, mis suurendab maarde
kleepuvust keti lilide kfﬁge. Veel paremaid tagajirgi saadakse

Joon. 328, Ketililide sirmede
valjasurumise press,

Joon.  329.  Peafilckande
keti  ekeetmises seade,
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looma- vBi lambarasva ja grafiidi segu kasulamisel, sest antud
fisi ini keti liilides. =
ch:ci;;:il:' Ela:)ear:; : ';Egl.l tungiks hasti keti lilide vahele, &Iu-_‘edt.a-
Iak;e» ketli. «Keetmisekss uputatakse kett vastavasse anumasse
valatud dlisegusse ja kuumutatakse seda kuni 100°C. Seejuures on
soovitay ketli olisegus méne traaditiikikesega lilgutada. .iu?s"{-l
sel 329 on niidatud spetsiaalne keti keetmise seade, kus’l'-ei
asctatakse pddratavale augustatud aluscl_e‘ mis on _anuma po I]-l_st
veidi korgemal. Niisugune moodus valdib keti olekuumenemis
anuma tulise pShja mbjul ja kettl on skeetmisel» holbus __potlra_ta:
Pirast «keetmises IGpelamist lastakse ketil jahluda, secjérel voe
takse kett anumast vilja ja puhitakse vdljastpoolt kaltsuga liigne
ali maha. o 2 e G
i is lGotavad kinnistes 6liga tdidetud karpides, ei vaja
tiieﬁsg\itn—gﬁla‘:ﬁisl. Monel juhul litatakse ketti pidevalt mootori
olitussiisteemist eraldi torukese kaudu. — ;
Keti kohaleasefamisel tuleb jilgida, et selle luku kinnine ots
ks keti liikumise suunas. ) b e
asc*ll’lu.:ﬂlekumie keli pingutamine loimub tagaratta tfshnpuuh. nulm.
tamisega reguleerimispoldi abil (joon. 330). Keti pingus pn_n:r
maalne, kui selle keskosale sormega vajutamisel on libipaindu-
mir‘uz 1520 mm, Kulunud ketid omavad kg:iraliasltebnt:i?'lcsuu{ft;(s:tsi
i ralisell erinevat pingust. Selle tottu tuleb kulun et
;?rlasguqftatlz\i;e;b;elle pingust kontrollida mitmesuguses ketirataste sei-

Joon. 330. Peaiileksnde keli pingutusscadis.
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sus ja reguleerida see teatud keskmisele pingusele. Pinguste liiga
suurte erinevuste puhul tuleb kett asendada unega. Pirast keti pin-
gutamist tuleb tingimata kontrollida ketirataste paralleelsust ja
nende aselumist iihes tasapinnas.

Mootori-iilekande ketti pingutatakse kiigukasti nihulamisega

piki raami voi erilise pingutaja abil. Normaalne keti libipaindu-.

mine on 4—6 mun. Mootoritel, mis ei oma mootori-iilekande keti
fjngutussesdct (nait. M-1-A, K-125, I1Z-350 jt.), vahetatakse keti
ibipaindumisel file 15 mm kett uuega.

b) Kardaanajam.

Kardaanajamis esineb vihe rikkeid ja selle téitu nduab ta

vihem hooldamist. Pikemaajalisel to6tamisel peaiilekande hammas- -

rattad kuluvad, mille tunnuseks on miira todtamisel. Pilu ham-
maste vahel ei tohi iiletada normaalselt 0,1—0,15 mm ja seda regu-
leeritakse seibide asetamisega viikese k 1 atta ja selle
laagri vahele. Jiiga kardaauliigendl kulumisel tekivad mootorratta
litkumise kiiruse suurendamisel vil vihendamisel samuti miira ja
touked.

Kardaanajami hooldamine seisab kardaanliigendi ja peaiile-
kande perioodilises litamises. Peaiilekande karteris kontrollitakse
6li taset iga 1000 km lébisSidu jdrel ja vajaduse korral tiienda-
takse. Oli vahetamine toimub iga 5000—6000 km lébisSidu jérel.
Olina kasutatakse AK-10 (avitooli 10 vi 18).

Jiika kardaanliigendit Glitatakse keskmisel! iga 2000 km jérel
viskosiiniga voi nigrooliga, mida surutakse liigendisse méirde-
pressi abil.

Kontrollkiisimused.

i k_{i{; dp‘zhjustcl tekib siduri libisemine ja millised viivad olla selle laga-
Jirjed?

. Mis péhjustel sidur el lahuta?

Kuidas kontrollida ja reguleerida siduri vabakaiku?

. Kuidag alilada siduri kisitsemise trossi?

Millised peamised rikked véivad esineda kiigukastis ja millised on

nende valised tunnused?

Kuidas kontrollida Glitasel ja tdiendada dlilagavara killgukestis?

4 le\d'l:l_lu? km labisdidu jiarel ja kuidas teostatakse &li vahelamist kiigu-
axlig,

Milliseid dlisid kasutatakse kdigukastis olenevalt aastaajast?

Kuidas konlrollida ja reguleerlgll keti pingust?

. Kuidas ekeedetakses ketu?

. Milles seisneb kardaznzjami hooldamine?

SSwo e maew

B. MOOTORRATTA ALUSE RIKKED JTA HOOLDAMINE,

Rikked, Moolorratta aluse juures voib esineda jargmisi rik-
keid:

a) raami libipaindumine, murdumine ja kinnituspoltide lod-
venemine,

b) esirattahargi kulgloks,
* ¢) esirattahargi poordtelje pikiloks,

d) teleskoop-tuiipi esiraitahargi dot
side kulumine,

e} viahene oli hulk amorlisaatorites,

E] rataste laagrite kulumine,

) rataste viskumine ja
i) kummidest ohu véljumine.

sk
JESALE,

tsikute ja selle

Joon, 331, Kdige suuremad paindemomendid
lekivad roolisamba ldhedal.

Raami ldbipaindumine véi murdumine vaib tekkida ettevaata-
matul suure kiirusega soidul auklikul eel voi kokkuporkel mone
tiokkega, Koige sagedamini tekib raami labipaindumisi ja murdu-
mist roolisamba lihedal, sest selles kohas tekivad kdige suuremad
paindemomendid (joon. 331, a). Seetdttu tuleb raami jirelevaatu-
sel eriti hoolikalt kontrollida deformatsinonide vii pragude olemas-
oly roolisamba lihedal. Libipaindunud vdi purunenud raami on
soovitav asendada uuega, kuna halva paranduse puhul viib ker-
gesti esineda purunemisi samades kohtades ja pohjustada raskeid
onnetusi.

Raami {samuli esirattahargi) kéverdumisel halveneb mootor-
ratta omadus liikuda sirgjooneliselt. Rataste rodbili ja sirgjoone-
list asetust saab lihtsamal viisil kontrollida silma jérgi, asetades
mootorratta rattad piki sirge servaga lauda. :

Loksud esirattahargi litkuvate osade vahel tekivad kulumise
tagajérjel pikemaajalisel tootamisel. -Esirattahargi killgloks esineb
roopkilik-tiipl juhtharkidel. Kilgloksu on vdimalik kindlaks {eha
sel teel, et hoiame iihe kiega kinni Gotshoovast, teise kiega aga
loksutame esirattaharki killgsuunas. Esirattahargi tunduva kiilg-
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loksu puhul halveneb mootorratta juhtimine — mootorratas piinab
pidevall poarduda teatud suunas. Monede mootorrataste juures on
voimalik kiilgloksu kérvaldada ootshoobasid iihendavate poltide
kinmit trile pingutamiscga, teistel terasvaheseibide abil.

Esirattahargi poordtelje pikiloksu méframiseks asetatakse
mootorratas monele toele nii, et esiralas ei toetuks vasfu maapinda.
Seejirel tostes ja surudes rooli, teeme kindlaks loksu suuruse.
Loksu kirvaldamiseks keeratakse kdigepealt vilja rooli podrde-
tougete leevendi kiisiratlaga poll, Jirgnevall vabaslatakse vastu-
muﬁcr ja kinnitusmutri podramisega korvaldatakse loks ning fik-
secritakse vastumutriga, Péarast loksu korvaldamist kontrollitakse
esirattahargi takistamatut pd6rdumist ja aselatakse kohale poarde-
tougete leevendi polt.

Teleskoop-tiiiipi csirattaharkides tekib loks @olsotsikute ja
nende juhtpukside kulumisel. Viimane on mérgatav kisitsi katsu-
misel ja esiratta pidurdamisel kalduvad G6tsotsikud tahapoole.

Hiidraulilise amortisaatori tidst lakkamisel viheneb mootor-
ratta stabiilsus halbadel teedel, eriti sdidul suure kiirusega. Juhi
katele kandub sdidul tugevaid l6oke ja hargis endas kuulduvad

ppimised. Rikke pthjuseks voib olla vihene &li hulk amortisaa-
toris voi selle klapi kulumine. Oli hulk véib amortisaaloris vahe-
neda selle tihendi lekkimise tottu. Oli hulga vihenemisel tagaratta
vedrustuse amortisaatoris (12-49) muutub vedrustus liiga clastseks
ja tekivad loogid.

Aja jooksul kuluvad rataste laagrid. Selle funnuseks on ratta
loksumine teljel. Ratastel, mis omavad koonus-rull-laagreid, on
voimalik loksu kdrvaldada laagrite jérelpingutamisega kinnitus-
mutri abil. Tavaliste rull- voi kuullaagritega varustatud rataste
puhul tuleb tunduva loksu ilmnemisel asendada laagrid uutega.

Ratta viskumist pohjustab kodarate ebadige pinfus. Viimaste

ingust saab reguleerida nende nippelmutrite abil, kasutades sel-
eks vaslavat votit, Rattad tuleb reguleerida selliselt, et nende
viskumine kiillgsuunas ei oleks iile 2 mm ja radiaalsuunas mitle
iile 1 mmi.

Koige enam esineb moolorratta aluse nsas rikkeid kummides,
mille tagajiirjiel hk valjub sisckummist. Eriti ohtlik on jirsk esi-
ratta sisckummi tihjenemine suurel sdidukiirusel, kuna sel juhul
mootorratta juhitavus tunduvalt halveneb. Ohu viiljumist sisekum-
mist viivad pihjustada jargmised asjaolud:

aukude tekkimine naelte, traadiotste, klaasikildude ja teiste tera- .

vale esemele majul,

viliskummi kord-kiblide purunemine wvaliskummi vigastuste
kandu kord-kihtidesse tunginud niiskuse mojul ja

ebatihe Shuventiil.

Sisekummisse fekkinud avkude parandamiscks tuleb siscknmm
eemaldada valiskummist, Selleks avatakse dhuventiil, lastakse ohk
thielikult sisekummist viillja ning keeratakse lahii ventiili toru
hoidemutter. Seejérel asetalakse ratas kiljeli maapinnale ja, asiu-
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' siivendisse (joon. 332). Sama-

- kangi, nn. kummilabidate abil

des molema, jalaga wvaliskum-
mile, surutakse viilmane rehvi

aegselt thstetakse kahe erilise

viilliskummi &érik ratta vastas-
kiiljelt iile piia serva. Painula-
des kummilabidalega, tistetakse
jirgemodda kogu viliskummi
adrik iile poia serva. Jargnevalt
tougatakse ventiil viliskummis-
se ja voelakse sisekumm vilja.

Torkeaugu koha kindlakste-
gemiseks  sisckummis pumba-
lakse see dhku tdis ja asetatak-
se scejirel vette. Ohumullikesed
niitavad augu kohta. Jogn. 332,

Sisekummisse tekkinud auke Kmm'r::i?;i‘ﬂ'“l“‘
on vbimalik sulgeda ekillmas
ja skuumas lappimisega. Esi-
mesel juhul toimitakse jargmiselt: |Gigatakse vanast sisekummist
nii suur lapp, et selle servad ulatuksid vahemalt 1,5 cm iile augu
servade ja puhastatakse see klaaspaberi voi vastava raspli
abil histi pubtaks. Pérast seda puhasiatakse lapp weel kord
uhta kerge bensiiniga. Samasuguselt valmistalakse elle ka
apitav koht sisekummil. Jirgnevalt kactakse nii lapp kui ka
lapitav koht dhukese kummiliimikihiga, Kummiliim on kerges ben-
siinis lahustatud toorkummi. Kui liimikiht on kuivanud, milleks
keskmiselt kulub 510 minutit, kaetakse nif lapp kui lapitav koht
uuesti dhukese kummiliimikihiga. Mingil juhur el tohi kummilii-
miga kaetud ginda puudutada sérmega, kuna sellega vahench klee-
pimisvoime. Parast seda, kui kummiliim on teistkordselt taielikult
kuivanud, suruiakse lapp tuf&vasti lapitavale kohale ja hoitakse
surve all umbes 10 minulit. Selleks et vahendada lapi lahti-
rebimise voimalusi, on soovitav lapi servad enne kaldu chemaks
loigata.

Mirksa paremaid taEajErgi saavutatakse «kuumas lappimisega.
Lapitav koht puhasiatakse samasuguse] viisil kui «kiilmal» lappi-
miselgl. Lapitavale kohale asetatakse toorkummist lapp ning viima-
sele omakerda metallkarbike poleva seguga. Erilise suruti abil
(joon. 333), mis toetub dhelt poolt sisekummile, teiselt poolt
polevseguga téidetud metallkarbile, surutakse teorkummist IaiE

tihedalt vastu lapitavat kohta. Seejirel sutidatakse meta
ashesti ja salpeetri segust koonsnev brikett, mille “palemisel
toorkummist lapi sisekummi killge vulkaniséerimiseks vajalik tem-
peratuur  (140-+-145°C). Vulkaniseerimise protsess viltab 58
minutit, suruti voib aga vabastada piirast sisekummi taielikku jah-
tumist.
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asukoht
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WA
Sisakummi

Joon, 333, Surutl sise- Joon. 334, Ohuventiili  imberasctamine
kummi «kuumas lap- unele kohale,
pimise teostamiseks.

Juhul, kui sisekumm on purunenud just Shuventiili kinnitus-

kohalt, siis on véimalik viga parandada ainult ventiili asetamisega -

unele kohale. Selleks lbigatakse sisekummisse uus ava ohu-
ventiili toru jaoks ja liimilakse selle koha tugevdamiseks veel lapp,
mis ulatuks ava servadest 3=5 cm kaugusele. Ventiili imberase-
tamine uuele kinnituskohale toimub joonisel 334 ndidatud kujul.
Oi!lq\lrentilli vana asukoht parandalakse kummilapiga eelkirjeldatud
viisil.

Pikemate pragude puhul, kui iiks lapp pragu ei kata, aselatakse

eed joonisel 335 nididatud kujul piki pragu.

Pirast lappimist kontrollilakse veel kord sisekummi tihedust
vees eespoal kirjeldatud viisil, t

Enne sisekummi asetamist viliskummisse kdrvaldalakse viima-
sest sisekummi tiihjenemist pohjustanud ese (nael, traaditiikike
jne.). Hodrdumise viihendamiseks sise- ja viliskummi vahel kae-
takse viliskummi sisemine pind talgiga. Kui viliskummisse on

Joon. 335, Lappide paigutamine pika prao puhul sise-
kummis.
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tekkinud suurem auk, siis tuleb edasisdidu viimaldamiseks vilis-
kummisse asetada monest vanast viliskummist 16igaiud mansett.
Viimase servad tuleb 16igata kaldu. Koju jdudmisel tuleb selline
viliskumm anda parandamiseks vulkaniseerimistidkotta.

Enne sisekummi asetamist viliskommisse pumbalakse sellesse
veidi dhku ja seejérel lilkatakse sisekumm oma kohale. Secjuures
tuleb tihele panna, et sisekummi ventiil satuks pdia vastavasse
avasse. Ventiili torule keeratakse hoidemutter. Jargnevalt surutakse
viliskumm ratta fihel kiiljel pdia dnarusse ja alates ratta vastas-
kiiljelt tommatakse viliskummi adrik kummilabidate abil iile pdia
serva. Kui valiskumm on tdieliknlt ratta pdial, slis pumbatakse
sisekummisse % normaal-Ghur@hust ja ponitatakse ratast kergelt
vastu teepinda kogu selle fimberm@ddu ulatuses, Sellega soodusta-

.- takse sisekummi asctumist oma normaalasendisse. Pdrast seda

pumbatakse sisekummisse juba normaalne Ghurdhk,

Hooldamine Mootorralta aluse hooldamine seisab raami

a esiratfahargi seisukorra ja hadraulilistes amortisaatorites 6li
ulga kontrollis, ratta laagrile madrimises ja kummides normadlse
shurohu hoidmises ning nende seisukorra kontrollis.

Raami seisukorda kontrollitakse alati moolorratta puhastamisel.
Samaaegselt Kontrollitakse ka mitmesuguste lisaseadisle, nagu
porilaudade, jalatugede jt. kinnitust raami kiilge.

Esirattahargi kulunud osad asendatakse uutega vbi remondi-
takse. Teleskoop-lfifipi esirattahargi dotsotsikute ja nende juhipuk-
side kulumist on vGimalik tunduvalt vihendada kui kalta ootsolsi-
kud kummist 166tslodvikutega.

Esirattahargi pdérdtelje laagreid madritakse solidooliga kesk-
miselt iga 30005000 km ldbisdidu jdrel. Midrimiscks voetakse
laagrid lahti, pestakse petrooleumiga vai bensiiniga, kontrollitakse
kuulide seisukorda ja tiidetakse seejdrel madrdega.

Raapkiilik-tiipi esirattahargi 66tshoobade iihendusvardaid méi-
ritakse tavaliselt iga 1000 km labisoidu jirel solidooliga. Midre
surutakse liigenditesse midrdepritsi abil. Méaret tuleb niikaua
juurde suruda, kuni liigendite vahell hakkab véljuma puhas maire.

Teleskoop-tiiiipi esirattahargi Gotsotsikud erilist madrimist ei
vaja, sest neid dlitatakse amortisaatoreis asuva oliga. Aeg-ajalt
tuleb ainult kontrollida 6li hulka amortisaatoreis ja kord aastas
vahetada Gli.

Teleskoop-tiilipi  esirattahargi amortisaatori tditmiseks Gliga
tuleb vilja keerata lorukujuliste piskede iilapsas olevad poldid ja
nende avade kaudu kallata amortisaatoritesse oli. M-72 ja 1Z-49
amortisaatoritesse kallatakse kummassegi 100 em® segu, mis koos-
nieb 509 transformaatori ja 509 turbiini dlisl. Oli saab amorlisaa-

toreist viilja lasta 6otsotsikute allosas olevate kruvikorkidega sule- - -/

tud avade kaudu.

Tagaratta vedrust d amortisaaloritesse (12-49, 12-56)
kallatakse &li amortisaatori silindri Glemise otsa kaudu, mis on
suletud §nsa kruvikorgiga. Olina kasutatakse samasugust segu kui
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esirattahargi amortisaatoris, Mootorrattal 12-49 on 6li hulk 30—35
em?, 12-56 — 60 em®. Tuleb meeles pidada, et vedrusiusseadme
elastsus oleneb tunduval méiral 6li hulgast amorlisaatoris ja mui-
dugi ka dli viskoossusest. Vihese 8l hulga puhul asub 81 ainult
amortisaatori allosas ja seetdltu avaldab amortisaator mdju vaid
ratla allapoole liikumiscl. Ralta veeremisel tdkkele vétab surve
vastu ainult vedru. Oli kallamisel amortisaatorisse tuleb tagaratta-
harki 6dlsutada iiles-alla, kuna vastasel korral amortisaator t&itub
ainull osaliselt oliga. Liigne oli hulk amortisaatoris pole samuti
soovilav, sesl see muudab vedrustusseadme jdigaks. Tehas soovitab
kallala amortisaatorisse niipalju &li, et selle tase oleks silindri ile-
misest otsast 15425 mm allpool. Mida suurem Shupadi jadb fles-
poole 6li pinda, seda clastsem on kogu vedrustusseade.

Ratla lazpreid dlilatakse keskmiselt iga 1500 km [&bisaidu jarel
solidooliga. Midrimiseks on rafta rummud tavaliselt varustatud
vastavate maardeniplilega, mille kaudu surutakse médrdepressi
abil maire ratta rummu. Nagu puudulik méirimine pole hea, nii
pole soovitav ka liigne midrimine, kuna sel juhul méire vGib tun-
gida piduritesse,

Kui raam on varustatud tagaratta vedrustusega, siis tuleb ka
viimast méiirida keskmiselt iga 2000 km 1&bisdidu jirel solidooliga.

Kummide digest hooldamisest oleneb tunduval mdiral nende
iga. Seetottu tuleks pidada silmas jirgmisi hooldamise nbudeid.
Alati enne viljasoitu kontrollida Ghurdhku sisekummis manomeetri
abil. Samuti tuleb kontrollida viiliskummi seisukorda, s. o. kas on
selles pragusid, kummisse tunginud naelakesi jne. Liiga madala
ohurdhu puhul tekivad sBidul labilsgid, mistéttu purunevad wvilis-
kummi kord-kihid ja ménel juhul ka sisekumm.

Moolorratta kauemaks ajaks seismajitmisel (remont jne.) tuleb
mootorratas asetada alusele nii, et selle rattad el puuivks vasiu
maapinda, ja vihendada dhurdhku sisekummides v&i koguni kum-
mid rattailt maha volta. Samuti tuleb hoolitseda, et kohas, kus hoi-
takse mootorratast, ei leiduks porandal 8li ja kiitusejédimeid. Kah-
justavall méjub kummile ka kauaaegne piikesevalgus. Intensiivset
ummide kulumist voib pohjustada ka tagaratia ebadige asetus,
5. 0. esi- ja tagaratas ¢i asetse fihes tasapinnas. Kilgvankriga
varustatud mootorratastel pShjustab kummirehvide kiiret kulumist
kiilgvankri ehadige asetus, s. o. ebadige kaldasend ja kokkujooks.
Liiga suure kaldasendi puhul kuluvad mootorratta rataste kummid
ihell kiiljelt marksa rohkem kui teiselt kiiljelt.

Kiiruseniitaja-kilomeetrilugeja  kditamistrossi tuleh Glitada
keskmiselt iga 2000 km libisdidu jirel. Selleks vietakse dilemine
trossi fimbrise ofs kiirusenditaja killjest lahti ja valatakse sellesse
23 teclusikatiit moolorisli. Sellega Glitatakse mitte fiksi trossi,
vaid ka trossi kiilava tiguajami pronkslaagril. Solidooli kasuta-
mine pole lubalav, sest suure viskoossuse (eriti talvel} tattu vaib
rikneda fross ja selle ajam.
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Kontrollkiisimused.

1. Kus csineb raami juures kiige sagedamini mn[gnr]lutsi]?:

9. Kuidas avastada ja kirvaldada esira piirdetelje p A

3 Kus aselsevad esirattahargi misrimiskohad ja kvidas ning millega neid
mairitakse? : s

4. Kuidas ja millega tiila esi- ja tagarallshargi amoriisastoreid?

5. Milles seisneb ratta rummulaagrite hooldamine? . :

6. Mis pohjustel tekib ratasle viskumine ia kuidas seda kirvaldada?

7. Kuidas kummirehvi maha villa ja raltale aselada?

8 Kuidaa lapitakse kumme skillmals ja <kuumals \-;lsﬂ.’

5 e o ) £ kul h

Mis tegurid pah) Kiire:

C. JUHTIMISSEADMETE RIKKED JA HOOLDAMINE.

Rikked. Juhtimisseadmete peamised rikked on:

a) csiratta piduri kiivitustrossi takistatud Hikumine,

b} pidurite ebadige reguieerimine ja

¢} pidurikiotside kulumine ning olitumine. B

Pikaajalise tBélamise jirel esirattapiduri Eifti\!li:lmlsimss voib
pundulikn maidrimise (5ttu dmbrisesse kinni jédda. Nende rikete
korvaldamine on analoogiline eespool kisiteldud karburaalori ja
siduri kditamistrossi rikete korvaldamisega.

Pidurite oige re-
guleerimise  puhwul
peavad nii  esiratla
piduri kasihoob kui
ka tagaralta piduri
pedaal omama vaba-
kiiku, keskmiselt
1015 mm, et vilti-
da pidurite pealejii-
mist. Seejuures pe-
daali 24 oma {ildkii-
gust  alla vajutades
peab olema tagalud
tiielik tlagaratta pi-°
durdamine. Kisihoo-
va  allavajutamine
aga ei lohi pohjusta-
da esiratta kinnikii-
lumist. Tagaraita pi-
durit  regulecritakse
sidevarda pikkuse
muutmisega ja esi-
ratta  pidurit kiila-
mistrossi (imbrise tu-
gimutri  sisse- vOi

Juon. 336, Pidurite regulecrimine.
viiljakeeramisega I — trossi dmbrise lugimutter, 2 — vastu-
(joon. 336). mutter, § — sidevarras, 4 — tiibmutter.
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Kui pidurid on digesti reguleeritud ja pidurdamisel siiski taielikicu
pidurdust ei saavutala, siis on pidurikiotside frikisivonkatted kulu-
nud vai dlitunud. Esimesel juhul kostub pidurdamisel sageli rataste
juures metallilise kolaga kriuksumist.  Kulunud irikisioonkalted
asendatakse uulega. Frikisioonkatted kinnitatakse piduriklotside
kiilge kas torukujuliste (siduri hooldamine) voi punasest vasest

Joon, 337, Friktsioonkatie nectimine piduri-
klotside killge.

neetidega, selleks et viimased ef kriimustaks piduri trumlit. Jooni-
sel 337 on kujutatud frikisioonkatte neelimine piduriklotsi killge.
Fr::lsicgnkalefc lahtircbimise viltimiseks viilitakse nende ofsad
kaldu.

Oli vdib pidurisse satluda rattalangrite tihendite riknemisel
ratta rummust. Sel juhul tuleb pidur lahti vatta ja piduriklotside
frikisioonkatted bensiini ja terasharjaga puhtaks pesta, Kui sel teel
ei osutu voimalikuks taielikult kiki dliosakesi kiirvaldada, siis vaib
Triktsi tet kergelt tada lecklambi leegil.

Hooldamine Juhtimisseadmele hooldamine seisab nende
liigendite perioodilises 8litamises, osade kulumise kontrollis ja
nende reguleerimises.
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iali i i maaritakse keskmisell iga
iduriklotse laiali suruva piira telgi maarita st lga
,mg‘g‘t‘f';‘;‘?‘%"“ jdirel solidooliga maa[dnn}pl'lt_kaulldut, S_dnl-n‘::i;ﬁe
selt maaritakse ka solidooliga esirall_tg piduri kiitamistrossi,
aardenippel paikneb harilikult roeli juures. - LN
ma?ﬁii{?é?opnnkgltctc kiire kulumise valtimiseks tuleb hoiduda -tsid%cea
dastest jirskudest pidurdamistest. Seejuures kuluvad kiiresti k
kﬂm -ﬁdJ Liikumiskiiruse vihendamist tuleb alustada ‘aegsash__Jra_
kasutada pidurdamiseks mootoris ning jouiilekandes esinevat pad
lemistakistust,

Kontrollkilsimused.

i i i aitamist?
is tegurid véivad pohjustada pidurite narka tod
1‘. R'\‘.': gﬁfﬁml véib lekkida pldurite pealejidmine?
3. Kuidas re ulceﬂl,nlg:ll_e. |l|rl:lr:5ﬂ.? e HICY gy =
4

Kuidas puhastada T t; fr




KOLMAS 08A,
XX peatikk,
Mootorratta juhtimise tehnika,
1. Mootorratta juhtimis-seadmete paigutus ja kasitsemine.

Enne mootori kiivitamise ja jubtimise tehnika appimisele asu-
mist on vaja pShjalikult tutvuda mootorratia juhtimis-seadmete
paigutusega ja filesannetega ning harjutada nende kisitzemist.

Joonisel 338 on toodud NSV Liidus Kehtestatud standardi
kohane mootorratia juhtimis-seadmete paigutus.

Erinevused iihe vai teise mootorratta juures vivad esineda pea-
misell mane seadme puudumises. Nii omavad moned moolorrattad
Kiikude lilimiseks ainult Kas kisi- voi jalghooba, puudub dhukor-
reklori hoob ji.

Nagu joonisell nidhtub, tuleb mootorratta julitimis-seadmete
kilsitsemiscks rakendada médlemad kied ja jalad. Seetotlu on
mugava ja.ohutu juhtimise saavulamiseks tihtis ka jubi oige iste-
asend. Istuda on vaja kergelt eltekallutatuna, pea olse. Rooli hoi-
takse veidi kiverdatud kitega, viliides secjuures kramplikku rooli
kiepidemete hoidmist, Jalad toetuvad keskkohaga jalatugedele ja
polved surutakse kergelt vastu kiilusepaaki, sellchs et juht moodus-
taks mootorratiaga iihtse terviku,

Parempoolse kicpideme podramiscga reguleeritakse segusiibri
asendil, s, 0. moolori pédrdeid ja voimsust. Samas asuvad ka &hu-
korrektor ja esiratlale majuva kiisipiduri hoovad. Esimest paéra-
takse pdidlaga, teist haaratakse allavajutamiseks sormedega, see-
juures rooli kiiepidet vabaslamata, Parema kiiega sooritatakse ka
kdikude liilimist (kisihoova olemasolul). Kisihooba tuleb haarata
ainult sormeotstega ja lilimisel mitte rakendada suurt joudu,

Vasaku kiic sirmedega kisilsetakse siduri ja dekompressori
lilitushooba; pdidlaga kaug- ja lihistulede ning signaali 1ilitit.
Eelsiilite kasitsi reguleerimise puhul kisitseme poidlaga ka selle
reguleerimishoaba,

140

Dekompressori e
plt —-"
Eelsiate-hool —
Valgustuse 1aliti
signaali nupp —

Kaiguvoheluspedaal

Kaivili pedaal

Joon. 338, Mootorratta juhtimis-seadmete paigutus.

i Hhge o1 o L 'a! e
Parema jalaga rakendatakse iGsse tagarattale mbjuvat jalg
pidurz:rprcnda::li. .ﬁﬂ.’!iﬂl‘ asend peab olema selliselt reguleeritud, et
piduripedaalile vajutamiseks ei tuleks muuta jala asendit tocl, vaid
ainull jalga ette kallutada. il N
2 l\?as!ikfjalﬂga sooritatakse kaikude lilitamist (kdiguvahetus-
pedaal). Kaiguvahetuspedaali ihekordsel allavajutamisel saame
esimese kiigu, teised kiigud aga jirjekorras pedaali igakordsel
ilestdstmisel jalatsi ninaga,
Mootorratta juhti i isilse
tada, et Githe voi teise toimingu sooritamise!
raadet sdiduteelt. ez pos B
‘.ﬂRiIetus peab olema selline, ef sec ef takistaks kite ja jalgade
vaba likumist. Suvel on soovitav kasulada laia kombinsoni, mis
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dmete kiisil ist tuleb niikaua harju-
ks ei luleks eemaldada




fomfnataksc_ harilikule ilikonnale. Kevadel ja sigisel killma, tuule
jat vihma kaitseks on sobivam nahkmantel, {alvel aga poolkasukas,
mis katab hiisti polvi, Kasi on soovitav igal aastaajal kaitsta pika
varrukaga nahk-kinnastega, Peakatteks on sobivam nahk&lemm
koos tuulekaitse-prillidega.

2, Mootori kiivitamine.

Kaivitamiseks tougatakse mootorralas toelt maha. Kahetaktilise
mootoriga mootorrattaid on soovitav enne kiiivitamist kallutada
iihelt kiiljelt teisele selleks, et kiitus ja 5li pacemini seguneksid.
Jirgnevalt avalakse kitusekraan ja vajulatakse ujuki uputusnae
lale kuni kfituse viljumiseni ujukiruumi dhuavast. Tébsooja moo-
tori kdivitamisel pole viimane tegevus vajalik. Kiilma moofori kii-
vitamisel madala vilistemperatuuri puhul tuleb kilttesegu rikasta:
miseks sulgeda veél dhuklapp. Talvel viga madala viﬁsiempnm-
tuuri puhul on soovitav hélpsamaks kaivitamiseks avada dekomp-
ressioonklapp ja prisida selle avast silindrisse kiitust. Seejdrel
kontrollitakse, kas kéigukang asub neutraalasendis. Mootorratas-
tel, milledel siiiitemomendi reguleerimine teostub kisitsi, tuleb enne
kéivitamist eelsiilitehoob asetada hilise siiiite asendisse (M-72 jt.).
Piirast seda avatakse parema kiepideme pdéramisega segusiiber
/v oma kiligust ja vajutatakse paar kgrda kiiviti pedaalile, ef silind-
risse imeda rohkem kiitlesegu. Kui Tieed eelioimingud on tehtud,
lilitatakse sisse sfiiide ja vajutatakse jarsult kaiviti pedaalile. Korge
surveastmega mootoreil voib enne’ kiivili pedaalile vajutamist
avada rlckomtresamr ja sulgeda see momendil, millal mootor on
saanud vajalikud kiivituspsorded. Pérast mootori kiivitumist tuleb
mooloril lasta G6lada vaikestel pdéretel kuni ta soojenemiseni
normaal-tédtemperatuurini. Olles v d_mootori normaal
68 (ei kuuldu kloppimist ja mootor tddtab fihtlaselt), vaib alus-
tada soitu.

Maootori seiskamisel tuleb seda lasta enne tédlada jahtumiseks
paar minutit viikestel pidretel. Seejirel suurendatakse mootori
1gt_::pu|1umiselgs veidi pdordeid ja lilitatakse siiiide vélja. Kahetak-
tilisl mootoreid véib seisata ka dekompressioonklapi” avamisega.
Seejiirel suletakse kitusekraan. Lubamatu on meotori seiskamine
kiitusekraani sulgemisega, kuna see vaib pdhjustada tulekahju
tekkimist. Viimane asjaolu on tingitud sellest, et mootor hakkab
lapuks tG6tama lahjal kitttesegul, mille tottu tekivad tagasiléogid
karburaatorisse,

Kui akupatarei on tiihi vdi puudub dldse, siis on vimalik moo-
torit kaivitada kas teise moolorratta vai aulo akupatareilt, voi
generaatori yooluga (IZ-19, M-1-A ja K-125). Esimesel juhul
iihendatakse akupatareid omavahel jubimetegs, pidades seejuures
silmas nende klemmimirke. Muus osas jiib kiivitamise tehnika
sarnaseks eespool kisitletuga. Teisel juhul asetatakse mootor-
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ratastel 12-49 ja K-125 peavalgustusliliti enne kiivitamist asen-
disse §, M-1-A keskasendisse. Sel juhul saadakse voolu olse gene
raatorilt, jittes vahele relee, Peale siile sisseliilitamist lilitatakse
sisse moolorratial M-1-A esimene vai teine, mootorrattal 12-49 teine
voi kolmas kiik, lilitatakse valja sidur ja lilkatakse moolorratast
litkumishoo iscks jooksuga moned meetrid edasi. Seejérel Hili-
tatakse sisse sidur ja, niipea kui mootor kiivilub, lillitakse sidur
viljasning asetatakse kiigukang vabakiigu asendisse. Peale moo-
tori kaivilumist, kui akupatarei puudub, tuleb mootorraital M-F-A
esilaterna all olev liliti jétta sdidusuuna-poolsesse asendisse, tih-
jenenud akupatarei puhul aga asetada lll“LFi(t};1 tagumisse, s. o. alg-
asendisse. Mootorratastel 1Z-49 jo K-125 tuleb tahja akupatarei
puhul peavalgustusliiliti pirast kiivitumist kiiresli aselada asen-
disse 2, akupatarei puudumisel aga jitla asendisse 5.

3. Mootorratta juhtimise tehnika.

Mootorratta juhtimise tehnika dppimist tuleb véimaluse korral
alustada kergel mootorrattal voi digemini jalgrattal. Jalgralta
juhtimine ja tasakaalu hoidmine toimub sarnaselt mootorrat-
taga. Parast seda, kui on omandatud kiillaldane vilumus jalgratla
uhtimises, vBib @ile minna mootorratta juhtimise Gppimisele.
uhtimise tehnika oppimiseks valilakse moni vaba viljak, kus
pole muud liiklemist. Esimesi harjulusi on soovitav ldbi viia
méne vilunud mootorratturi vai instrukiori juhtimisel. Seega val-
ditakse nii ménedki ebameeldivad kukkumised ja mootorralia
rikked.

a Paigalt liikumine.

Juhtimise tehnika Sppimist tuleb alustada mootorratta paigalt
lifkumise harjutamisega.

Pirast mootori kiivitamist istutakse sadulasse ja sirutatakse
toeks jalad vilja. Kui mootor on vajalikul midral soojenenud,
lilitatakse sidur tdielikult valja ja vaikese aiavshemiku jirel (sce
on vajalik hammasrataste seiskumiseks kéiigukastis) lilitatakse
sisse esimene kidik. Kul ei lihe korda kiiku sisse liilitada, siis kas
viljalilitalud sidurl puhul liikata mootorratast jalgade abil pool
meetrit edasi voi tagasi, voi, aselades kiigukang vabakiigu
asendisse, korraks sidur sisse lillitada ning uuesii vélja lilitada.
Kiik peab sisse minema viikese joukuluga ja miratull. Parast
seda lastakse sidurihooba sujuvalt tagasi ja suurendatakse sama-
aegselt mootori pddrdeid. Sidurihoova sujuval tagasilaskmist jat-
katakse ka pirast mootorratta paigalt liikumist. Jarsk sidurihoova
vahastamine pahjustab mootorratta hiippelist paigalt lilkumist ja
mootori seiskumist. Peale selle tekivad tunduvad iilekoormused jou-
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utekandg‘scadmeis 1a monel juhul koguni detailide purunemised
libeda pinnase puhul aga mootorratia kukkumine kiiljeli, Kui imoo-
torratas on saavutanud vajaliku hoo tasakaalu hoidmiseks, asela-
takse jalad selleks eftendhtud jalatugedele, Paigalt Tiikumist tuleb
seni har]_utadwa, kuni osatakse seda sujuvalt sooritada ilma moo-
tori suuri pairdeid kasutamata, Nende harjutuste ajal tuleb moo-
torit aeg-ajalt scisata jahutamiseks, sest viikese lilkumiskiiruse
tottu voib meotor iile kuumeneda.

b. Kﬁikude‘ vahetamine ja lifkumis-
kiiruse muutmine.

Kui paigalt liikumises on saavutatud kiillaldane vilumus, voi
alustada kiikude vahetamise harjutamisega. Kiikude vRe?;m\:gig
peab toimuma alati kooskdlas vastava liikumiskiirusega, selleks
et ]ullla[avat_e hammasrataste piarlemiskiirused iihtlustuk Vii-
mane on vajalik nende miratuks Iilitamiseks, Samutl on liiku-
miskiirus oluline mootori digeks koormami vastavall kiigul
Uleminekuks esimeselt kiigull teisele suurendatakse mootorratta
hi.kummkl:ru_st segusiibri avamisepa kuni 1520 kmjt, Seejérel
vihendatakse mootori podrdeid miinimumini, samaacgsell vajuta-
takse kiirelt alla sidurilioob ja lilitatakse sisse teine kiik, nin
vabastalakse uuesti sidurihoch. Siduri sisseliilitamist tuleb soori-
tada sujuvali, kuid mirksa kiiremini koi paigalt likumisel, Sama-
aegselt siduri sisseliilimisega suvrendatakse kz mootori pétrdeid
vajaliku litkumiskiiruse hoidmiseks. Saita pikemalt esimesel voi
leisel kdigul, kui seda ei néua teeolud, pole soovitav, kuna putidu-
liku jahutuse tattu vaib mootor file kuumencdy,

_ Uleminek teiselt kdigull kelmandale toimub 30=-35 j
ulfmmek neljandale 40+ 45 km/t. juures, Kﬁlguvaheiu\:ek;g{;t]-l[}{:
mdlemal juhul on analoogiline ecspool kisitletuga, )

Knrgm_lgl kiligul reguleeritakse mootorraita likumiskiirust
mootori phdrele muutmisega, s. o. rooli parema kaepideme podra-
miscga. Secjuures maootori pédrete muutmine peab olema sujuv
:_“El‘lsl E\rafltqsel__knrral voivad mootoris tekkida 188taktide vahele-
Jme?;.se ia liigsed koormused mootoris ning  jouvilekande-sead-

. Litkumiskiiruse vihenemisel alla antud kai ule vastava i
m?_ck_ukj se kas Juhi soovil vai suurenenud kn%rmusc qt:‘}!r: :::Lel
teks tousul mikke, pehme tecpinnase lihimisel jne., tuleb lilitada
sisse madalam kaik. Soidul viiksematel kiiruslel, kui see vastab
antud kmgulg, vihenevad mootori pisrded, vaatamata ldiesti ava-
tud segusiibrile. Mootor 165tab toukeliselt, kloppimisega ja vahele-
iatmisega, mis on tingitud mootori filekoormusest. Seega praklili-
f;lléidn;!emﬁmk?skk%_kuﬁf‘malt k 'lguH]. madalamale kiigule ei ule

iirust Kitrusenditaj i
tori téstamise iseloomn jérgi. PR SSAL o plsasataice -
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Uldiselt dleminek korgemalt kiigult madalamale kiigule nbuab

\ suuremat kogemust kui vastupidine tegevus. Eriti annab sce end

tunda naiteks tousude iletamisel, kus vajaliku kiigu lilitamine
peab toimuma kiillaldase kiirusega, et mootorratia liikumiskiirus
liialt ei viheneks, vii ta koguni ei sciskuks. Korgemalt kiigult min-
nakse madalamale jirgmisell: vajutalakse alla sidurihoob ja sama-
aegselt vihendatakse mootori pordeid ning lilitatakse sisse mada-
lam kéik. Pirast seda vabastatakse siduri hoob ja suurendatakse
mootori phrdeid vajaliku liikumiskiiruse hoidmiscks.

Miiratult saab kérgemalt kaigult iile minna madalamale ka ™~

suurematel kiirustel, kui see vastab madalama kiigu kiirusele, nn.
kahekordse sidurdamisega. Viimane scisab selles, et, enne kui lili
talakse sisse madalam kiik, lastakse kiigukangi vabakfiigu asen-
dis momendiks tagasi sidurihoob ja suurendatakse veidi mooteri
poordeid. Seejirel vajutatakse uuesli alla sidurihoob ja ldlitatakse
sisse vastav kilik. Miirata kiigu liilitamine aniud juhul on scle-
tatav scllega, et mootori piiirete suurendamisel kiigukangi vaba-
kiigu asendis suureneb vahevolli fﬂ selle hammasrataste poirle-
miskiirus, mistotty dhtlustuvad lalitalavale hammasrataste poor-
lemiskiirused.

Tuleb hoiduda mootorratta litkumiskiiruse ja mootori keormuse
reguleerimisest siduri libistamisega, s, o. sdilmisega mittetiieli-
kult valjalilitatud siduriga. Selle tagajériel kuluvad kiiresti siduri
kelaste friktsioonkatted ja sidur véib tilekuumenemise tottu taieli-
kult rikneda,

c. Mootorraita pidurdamine

Inertsjdul lilkuva mootorratta liikumiskiirust vihendatakse voi
peatatakse pidurdamisega. Pidurdada vaib juht omal soovil véi
sunnitult, naiteks mone {akistuse kohtamisel sdiduteel.

Mootorratta liikumiskiirust viihendatakse pikema teeosa ulatu-
ses harilikult mootoriga. Selleks vihendatakse mootori pddrdeid,
mille juures viiheneb mootori viimsus, vii koguni mootorit haka-
takse vedava rafta poolt kiiitama. Mootoriga pidurdamist kasuta-
takse ka viikese kaldega teclingudelt laskumisel. Jdrskude lan-
gude puhul pidurdusefekt] suvurendamiseks lilitatakse sisse esi-
mene vii teine kiik. Kuna kahetaklilistel mootoritel 6li 1iheb moo-
{orisse koos kiitusega, siis dlitamiseks on-sel juhul vajalik perioo-
diliselt vilja lilitada sidur ja kdepideme pidramisega mdnevarra
suurendada segusiibri avamust.

Mootorratta peatamiscks ettekavatsetud kohal vihendatakse lii-
kumiskiirust kiigepealt segusiibri sulgemisega. Jirgnevalt lilita-
takse wilja sidur ja pidurdatakse mootorratas sujuvalt jalgpiduri

edaalile vajutamizega kuni seiskumiseni. Piirast seda aselalakse
Eiigukang vabakiigu asendisse ja vabastatakse siduri hoob. Pik-
kadel langudel laskumisel, kui koos mootoriga kasutatakse ka pidu-
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reid, on soovitay pidurite liigse kuumenemise viillimiseks pidur-
dada vaheldumisi kisi- ja jalgpiduriga.

Juhul, kui on vaja jarsku peatuda, tuleb kasutada theaegselt
nii kisi- kui jalgpidurit. Tuleb meeles pidada, et iiksi tagaratta
pidurdamisel dldine pidurdusteekond (allpool) pikeneb kesErnisclt
60~ 70%. Seejuures pidurite t66sse rakendamisel kisipidur eel-
neb jalgpidurile. Viimane on vajalik tagaratta kiilglibisemise vil-
timiseks, kuna pidurdamisel raskusjou ettekandumise 16ttu vihe-
neb tagaratta sidestus teepinnaga. Pidurdamist alustatakse sisse-
lilitatud siduriga, mis omakorda leevendab esimest pidurduse
momenti. Sidur lilitatakse vilja alles siis, kui kiirus on muutunud
vordseks antud kiigu minimaalkiirusega, vastasel korral seiskub
mootor. Tuleb meeles pidada, et pidurdusteekond on alati pikem
tagaratla libisemisel teepinnal kui ratta takistatud veeremisel.
Tagaratta kiilglibisemisel tuleb libisemise lopetamiscks ja kukku-
mise villimiseks péérata esiratast alati ssms%e poole, kuhu libiseb
tagaratas, Vajaduseta jirsku pidurdamist tuleb viltida, kuna see
keormab mootorratia osi ja suurendab kummide kuluvust.

Eriti _ettevaatlik peab olema pidurdamisega libeda t p
puhul. Jirsk pidurdamine sel juhul toob kaasa paratamatult moo-
torratta viskumise kiiljele. Pidurdamisel tuleb alata tingimata
mootoriga ja seejarel piduritega, kasutades neid viga sujuvalt.
Ratasie. libisemise véltimiseks on soovitav pidurdada piduri pedaa-
lile mitmekordse vajutamisega, s. o. pericodilise pidurdamisega.

Pidurdamisel moolorratas ei peatu kohe ka Lorras pidurite ja
rataste hea sidestuse puhul teepinnaga. Pidurdamise algusest kuni
mootorratta tdieliku peatumiseni libitakse teatud teepikkus, mida
nimelatakse pidurdusteekonnaks.

Pidurdusteekonna pikkus oleneb esijoones mootorratta liikumis-
kiirusest ja on vardeline selle teise astmega, Niiteks mootorratta
litkumiskiiruse suurendamisel kaks korda_pikeneb pidurdusteekond
neli korda jne. Peale selle méjutavad pidurdusteekonna pikkust
ﬁidurite seisukord, teepinna iseloom ja seisukord (idus vai lang,

uiv vai mirg asfalt, kruus jne.) ning kummide tiip ning kulovus,

Tabelis Ik. 447 on toodud meetrites moolorratta lihimad pidur-
dusteckonna pikkused mitmesuguse teepinna puhul pidurdamisel
mélema piduriga hnrisnmaalseF Leel.

" Pidurdusteekonna pikkus dkki séiduteele ilmuva takistuse
Eu.hul oleneb veel juhi reageerimise ajast, s. o. kui palju aega
ulub momendini, millal juht alustab pidurdamist (keskmiselt 0,5—
1 sek.). Mida pikem on see aeg, seda pikema teeosa libib mootor-
ratas ilma ]}:idurdamata. Seega dldise hidachutu kauguse chk nn.
pidurdusvahemaa arvestamisel kuni sdiduteel esineva {okkeni tuleb
pidurdusteckonnale lisada veel juhi reageerimise viltel 1ibitud tee
pikkus (joon, 339).

Naiiteks oletame, et mootorrattur sidab asfaltkaltega soiduteel
kiirusega 40 km/t, s. o. 13bib igas sekundis 11,11 m pikkuse tee.
Ootamatult jookseb sdiduleele palliga mingiv laps 25 m kaugusel
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Joon. 339, Pidurdusvaheman

mootorratturist. Esimesel pilgul niib, et see vahemaa on killal-
dane mootorratta peatamiseks. Vaatleme, kuidas kujuneb olukord
tegelikult. ;

Mootorrattur, margates last sdiduteel, otsustab Pldur&i-’!da."ﬂle-
tame, et reageerimiseks kulub 1 sek. Selle ajavahemiku villel liigub
mootorratas edasi 11,11 m_pikkuse tee. Jirgnevaks pidurile (hole-
rakendamiseks, s. 0. jala ja kiega vastava liigutuse soorilami-
seks ning 15tkude iiletamiseks ~pidurite siisteemis kulub veel
0,4 sek. Mootorratas - liigub selle ajavahemiku valtel vegl edasi
endise kiirusega {a libib 4,4 m pikkuse tee. Seega on moolorratas
liibinud mootorratturi poolt takistuse ndgemisesi kuni pidurite lege-
likule té6le rakendumiseni 11,11 44,4 = 15,51 m. Tabelist leiame,
et mootorratta litkumisel 40 km/t lihim pldurdusteckond on 10,5 m.
Uldine pidurdusvahemaa on antud juhul seega 1551+ 10,5 =
= 26,01 m.

OO

= Kummi ja teepinna vaheline hasrdumistegur (vt 1k, 450).
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Jarelikult, kui juht ei joua mddduda lapsest méddasbilmisega,
voi laps ei jookse eest #ra, on dnnetus valtimalu.

Igal mootorratturil tuleb meeles pidada, et praktikas kujuneb
pldurdusvahemaa peaaegu alati teoreetilisest pikemaks. Viimane on
tingitud asjaolust, ot enamikul juhtudel esineb ootamatu takistuse
ilmumisel viike niirveerimine, mis pikendab reageerimisacga ja
otsuse taideviimist.

d. Kurvisdidu tehnika.

Piirast seda, kui on « datud vajalikke kog i paigalt lii-
kumises, otsesdidus ja pealamises, voib alustada pédrete harjuta-
misega. Algul tuleb Ijmr}utada viljakul suure raadiysega podrdeid,
soites teisel voi kolmandal kidigul. P3rast seda harjutada viikese
raadiusega pdirdeid, soites wviikese kiirusega esimesel kiigul.
Heaks harjutusvilicks on nn. kaheksa soitmine ristkiilikus, mille
iihe kiilje pikkus on 12 m ja teise kiilje pikkus 6 m. Veel paremaid
kogemusi saavutatakse maapinnale joonistatud kurvijoonte kuju
tipse jirelesditmisega, see harjulab silmamddtu ja juhtimiseks
vajalikku kindlustunnet. Padrde sooritamiseks viikesel liikumis-
kiirusel kallutatakse peale rooli pboramise ka mootorratast veidi
piiirangu suunas; keha jddb seejuures peaaegu vertikaal-asendisse
(joon. 340, a). Jalgu voib tupedelt eemaldada ainult peatamisel
ja soidul aeglase sidukiirusega halbadel teedel, voi jérsu poa-
rangu sooritamisel suure soidukiirusega, Polved tuleb kergelt
ft,uruda vastu paaki, et juht moodustaks moolorrailaga ihlse
erviku,

P B i

Joon. 340, Kurvisdidu tehnika.

&a

Soidul maanteel tuleb enne kurvisse sditu vahendada liitkumis-
kifrust, Selleks tuleb digeaegselt vihendada mootori péérdeid ja
vajaduse korral kasutada ka pidureid enne kurvi, Kurvil pidurda-
misel viib tekkida ohilik libisemine. Jirskude kurvide 1abimiseks
tuleb koguni sisse lilida madalam kiik, Kurvisse sissesoil ja selle
libimine peab tolmumga suure eftevaatusega, erili piiralud niihta-
vusega kurvide puhul. Soita tuleb kogu aeg parempoolscl teeosal,
et villida kokkupdrkeid vastassuunas soitjatega. Kurvide loikamine,
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s. 0. kurvi raadiuse suurendami kurvi seespoolse leeosa 1dbi-
misega, on liiesti lubamatu, kuna vihemagi lahelepanematuse
korral tekib otsene kolkkupirkeoht vastusoitjaga.

Juhul, kui teel esinevad iiksteisele jargnevad viikese raadiusega
kurvid, siis padrde sooritamiseks iihele voi teisele poole ci pdorata
roali, vaid kallutalakse mootorratast vajaliku kurvi suunas {joo-
nis 340, b). Juhi keha jéib seejuures peaaegu piistasendisse.
Suure raadivsega kurvi libimiscks suure soidukiirusega kalluta-
tab aga jukt end koos mootorrattaga (joon. 340,¢). Vaikese raa-
diusega kurvi libimiseks suure soidukiirusega tuleb voimalikust
Kbisemisest tekkiva kukkumise viltimiseks eemaidada jalg poorde-
poolselt jalatoelt ja hoida seda toctamiscks leepinna |3hedal (joo-
nis 340, 4). Eriti oskust nfudey on kurvi libimine libeda tecpinna

whul,
¥ Koiki kurve tuleb Fibida libisemicohu viihendamiseks sisseliili-
tatud siduriga, hoides mootori pdirdeid niisugustena, et tagumine
ratas veidi veab. Tuleb meeles pidada, et veola péérlev ratas kal-
dub libisemisele samuti kui tugevasti vedav ratas,

e. Mootorratta tasakaalu tingimustest
: porangul '

Soilmisel teckdanakui v6i kurvis meodad moolorratas pidevalt omea fiiku-
mise suunda, ‘Seejuures lekib inertsjoud, mis pifisb mootorratast killjele pai-
sata, Antud inerlsidudu  nimectatakse tsentrifugaaljbuks ja see omakorda
oleneb liikumiskiirusest, mootarratta koslust ja podo-
rangu raadiusest. Pdirangul tekkiva Wenirifugaaljsu suurust on vii-
malik arvutada jdrgmise valemi nhi\x:

G -of
F S (kg). (33)

kus: F — tsenirifugaaljoud kg,

G — mobtorratta kaal kg,

v — modtarratia 1l|k|lmﬁkiiru5 mjsek.,

& — raskusjou kiirendus 981 mfsek,

r pidrangy raadivs m.

Niiileks: leida tsenlrilugaaljbu  suwurus mootorratla liikumisel podrangul,
mille r = 60 m, kui mootorraita kaal on 160 kg (12-49), juhi keal 75 kg, secga
mootorratta kogukaal 235 kg Ja likumiskiirus 34 kmjt,

Kolgepeall leiame moolorraila likumiskiiruse mfsek,

v=Y= ;; — 16 mfsek, " @
aselades selle eespool loodud tsentrifugaaljou valemisse, saame:
235 . 15 '
F= o= ke (33)

Tsentrifugaaljin  lasakaaluslamiseks pfxﬁlaﬂgull’Lknl'lulnlnk!c maotorratast
selle vastassuunas niipaliv, el isl:ntli[ugnﬂl_"ﬁlla‘ja kusjon resultantjaud, mis
on rakendated moolorratia raskuskesk eks tud piki mootorralta
vertikaaltelge (joon. 341, @).
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F:§0kg 8
{ §mmj

G235 ky
(&7 v}

Jean. 341

DPatrangus vajaliku mootorratla kaldenurga suuruse leiame Jbudude ridp-
kiiliku ko'mnurgast ABC, Kaldenurga sunrust on koige lihtsam leida praall’|sel
viisil. Selleks joonistame millimestripaberile antud jGudude rodpkiliky (loo-
nis 441, 8), véiles jouvckiorite pikkuse madramisel igale kasludl iku'e vordse
Joonplkkuse (niil. 2 mm 10 kg). Parast seda  leiame juoniselt kaldenurga
suuruse kraadides malli abil iy o

Maksimaalne mootorratla kaldenurk, mille juures tekib rataste kilglibise-
ine, olench rataste Ide ja i vahelisesl haardue gurist p (vi,
junrcsolevat tabelit) ning mootorratia kaalust, Rataste killglibisemine _tekib

Ghiliselt sijs, kui tsentrifugaal’dud on kes virdne vl suurem raskusjou ja
ummide hasrdumisteguri korrutisest,

FeG-p (ke). (36)

Viatles aluseks cespool tondud ndite andmed, kontrollime libisemize ohu vai-
malust soidul kuiva asiaitkattega shiduleel. Tobelist felame antud sdidutee kal-
tele vaslavs hasrdumisteguri ji«. 05, Korrutedes moolorralta Oldkaalu antud
haardumisteguriga, saame 235 05= 1176 kg Kuna (sentrifugaal/du swurus
podrangul ofi 20 kg, s. t. vaiksem korrutisest G - p, sils liblsemise ohtu ci leki.

f id i i tavalt sdidutee
pinnasele

Sdidulee pinnas | Kulv ‘ Mirg
Killustik- ja kruusakatllega . - l (1% 04
Betoomkatlega . . . . . . . 0,65 3,35
Kivisillutiscga . 0.6 03
Puitkattega . 066 0.3
Mustkattega 05 025
Muldkatiega .. 05 02 -
Lilvkattega . @ 04 f —
Lumekatlega 0.2
Kiilasjaa . ol =

Pairangu minimaalse. raadiuse suuruse antud likumiskiirusel vdime lelda
tsentrifugaaljou valemist, kust
Gt
r=g¢ -‘g . (37)
Asendades valemis F vadriuse eespool leilud vérdusega F=G -y,
Saame;
o
P = ———— (m). ]
i min = R[ (36)
Nagu valemist nihlub, ei olene pifirangy raadius mootorratta kaalust cga
raskuskeskme wsetusest, void ainult mootorralta liikumiskilrusest ja
kummide haardumistegurist sdidutee pinnasega.
Wilteha: siidul asfalikatiega sbiduleel mootorratta Nikemiskilrusel B km/L,
s o 13 mfsek, on minimaalne podrangu raadius:

R
min =y . g = 05 - 98

=46 m, (an)

Maksimanlne Klirus, millega on viimalik 1ibida pdorangut anlud raadivse
juirres, on midratay sama padrangu raadiuse valemi abil,

e kst Dpaps = Vb - 7 - g (misek). (40)

I. Juhtimise tehnika mitmesuguseis liiklemise
ja sdidutee tingimusis. g

Mootorratta juhtimisel tanavatel ja teedel on vajn kdigepealt
histi teada liikluseeskirju. Hidaohu momentidel tuleb sailitada
<kiilma verd» ja otsustada kiirelt.

Eriti tidhelepanu ndudvaks tuleb lugeda sditu elava liiklusega
linnatinavail, kuna sel juhul peale emﬁ, mooterratta ja sGidutce
kontrolli tuleb tdhele panna samas ja vastassuunas soitvaid liik-
lusvahendeid, jalakiiijaid, liiklusmiérke, liiklusjuhtide marguan«
deid ning signaale. Lihenemisel ristteele tuleb vihendada vasta-
valt liiklusecskirjadele soidukiirusi. Enne risttee iiletamist lingi-
mata liilitada sisse madalam kaik, et risttee ldbimisel mitte seis-
kuda ega paorata oma tihelepanu korvale kiigulilimisega.

Maanleel soidetakse harilikult suurema kiirusega kui linnas:
Secejuures luleb aga meeles pidada reeplit; «Arge sditke suurema
kiirusega, kui véimaldavad seda teie voimed!s Erili ldhel like
ja ettevaatlik tuleb olla sbidul tundmatul soiduteel.
hoiduda alati parempoolsele teeosale, mitle aga ka sdidutee ser-
vale, sest seal leidub alati lahtisi kive, traaditiikke ja klaasikilde.
Maoddasoidul tuleb olla eriti ettevaatlik. ja sooritada seda ainult
kohtades, kus siiduiee on ette hasti nahtav ja kiillaldaselt lai.
Eelnevall mdddasdidule hoiatada eelsditjat signaali andmiscga.
Ootamatul sattumisel t le, kus esinevad iiksteisele jargnevad
augud, fuleb rooli hoida tugevasti, polved suruda kévemini vastu
paaki ning vahendada litkumiskiirust.
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Saidul maanteel voib soidutee] sageli kohata kariloomi
kodulinde ji, Neist tuleb médduda ettevaatlikult, viikese s
rusega, kuna loomad viivad viimasel minutil muuta oma likumi
snunda, Ootamatul kohtumisel néditeks koera, kanma vdi teiste
viiksemale loomadega. kus, vaatamata ctlevaatusele, on eite niiha
kokkupdrge, tuleb hoiduda jérsust podrdest, mitte muuta liikumis-
suunda jo haarala rool tugevamalt, siis on kukkumise oht véiksem,
Pealegi vaib loom veel vilmasel hetkel eemale poigata.

Tousude filetamiseks ofsekdiguga, kui seda voimaldab soidutee
seisukord, on vajalik eelnevall keguda suuremat soidukiirust. Enne
tousu lipu dletamist fuleb aga vahendada soidukiirust ja anda
signaali, sest atud nihtavose toltu voivad vastassuunas litku-
vad liiklemisvahendid ilmuda cotamatult. Peale selle on saidukii-
ruse vihendamine vajulik veel seetolly, el téusu tipu dletamisel
viheneb tsentrifugaaljou tHttu rataste sidestus leepinnaga, mis
voib péhjustada juhitavuse kaotust,

Pikkade voi jarskude tousude {iletamisel luleb s@idukiiruse
vihenemisel kiiresti lillitada sisse madalam kiiik. Viga jirskude
(dusude {iletamisel tuleb aga juba enne tousu lilitada sisse vaslav
madalam kiik, kuna kaigu lilitamiseks tousul jaib kiiresti vihe-
neva soidukiiruse téttu liga vahe aega.

Tuiskliivaga kaetud ja mirgade saviste teeosade iletamiscks
tuleb stidukiirust eclnevall vihendada miinimumini, lilitada sisse
madalam kiik ja jatkata liikumist tugedelt eemaldatud jalgadega.
Seejuures {uleb hoiduda jirsust mootori paérete suurendamisest ja
pidurdamisest.

Viiksemaid kraave, siigavaid rodpmeid jne. tuleb tiletada vai-
maluse piires tdisnurga all. Enne takistuse ilelamist viihendada
sdidukiirust miinimumini ja lilitada sisse madalam kiik. Momen-
dil, mil esimene ratas viiljub takistusest, zuurendada sujuvalt moo-
tori padrdeid.

Veega kaelud fceosa vii joekoolme iiletamisel fuleb meeles
pidada, et labitava veekogu siigavuse piiriks on karburaatori, chu-
puhasti ja siiiitekiliinla asetus. Labitavus oleneb peale selle veel
veckogu pohja ja kallaste iseloomust. Enne vetle minekut lilitada
sisse esimene kiik, Vette laskuda sujuvalt ju libida sce pealuma-
tult ilma kaiku vahetamata.

Saidul kaasasoitjaga kasvab moolerraita juhi vastutus. Mootor-
ratas peab sel juhul olema tingimata varustatud lisaistme ja jala-
tugedega. Tuleb meeles pidada, et mootorratta maniéverdusvoime
vitheneb ja pidurdada on raskem. Seelditu tuleb soita vilksema kii-
rusega ja eltevaatlikumall.

4. Peamised sdidul esinevad mootorratta rikked ja nende leidmine,
Kiesoleva raamatu teises osas kisitleti kdigi mootorratta meh-

hanismide ja osade peamisi rikkeid, nende tunnuseid ja kérvalda-
mise mooduseid. Mootorratta oskuslik teenindamine eeldab nende
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teadmist. Mootorratiuril on aga vaja luua endale teatud siisteem
rikete Gigeks ja kiireks midramiseks. Allpool on piiitud anda pohi-
alused soidul esinevate sagedasemate rikete leidmiseks,

Saidul viib mootorratta mehhanismides ja osades kdige sageda-
mini esineda rikkeid jirgmises jarjekorras: siifiteseadmes, toite-
seadmes, valgusiusseadmes, transmissiconis, juhlimisseadmes ja
kummides. Valgusiusseadme, transmissiooni, fultimisseadme ja
kummide rikked on tavalisell nihtavad ja nende leidmine ef tekita
raskusi. Enam kegemusi vajab rikete leidmine siiiite- ja toitesead-
meis, mis pohjustavad kas mootorl seiskumise vii ebakorraparase
{ootamise. Nende rikete leidmiseks tuleb meelde tuletada, millised
tunnused eelnesid mootori seiskumisele vii saadavad mootori eba-
korrapirast t6od. .

Kui mootori seiskumisele eelnesid niiitcks tagasilotgid karbu-
rantorisse, siis tuleb riket olsida foiteseadmest, Lahja kitlesegu
tekkimist vbivad peamisclt pohjustada kiituse filtrile, ithendus-
torude, diiiiside ja kiiluse paagi dhuava ummistumine. Kontrolli-
miseks tuleb kbigepeall vajutada karburaatori ujuki vpulusnaelale
ja jilgida, kas kiilus viljub ujukiruumi dhuavast, Kutuse vilju-
mine osutah, el rike peitub karburaatoris (ldbi_puhuda diifisid,
pihustid). Vastasel korral aga tuleb kontrollidd kiituse juurde-
voolu teed paagist karbyraatorini.

Kui aga mootori seiskumisele eelneb musta -suitsu olemasolu
viljalaskegaasides ja paukumised tis, siis see osutab kitte-
segu rikastumisele, s. L rike peitub samuti toiteseadmes. Rikka
kitttesegu moodustamist pohjustab sageli kiuse liiga korge tase
ujukiruymis, mis omakorda vdib olla tingitud mdne mustuse-osa-

L kese sattumisest ujuki sulgendela ja selle pesa vahele, voi nende
kulumisest tingitud ebalihedusest, Harvem voib see olla tingitud
ujuki uppumisest.

Moolori seiskumisel, ilma et sellele oleks eelnenud mingeid
korrapiratusi (6dtamises, voi mootori poiirete vihenemisel koos 166-
taktide vahelejd*misega tuleh vigy otsida thendioliselt siliitesead-
mest. Esimesel juhul viga véib olla siifitekiiiinlas (8litumine, tah-
mumine) voi veoluringide jubtmeis (katkemine, halb kenlakt),
teisel juhul aga katkestis (kontaktide mustumine jne), konden-
saatoris vi siliitepoolis.

Rikke leidmiseks sitiiteseadmes kentrollitakse koigepealt korge-
pingevoolu lu. Selleks Idatakse kdrgepingejuhe siiiile-
kitfinlalt ja hoitakse sclle otsa paari millimeelri kaugusel massist,
5. 0. monlorralia metallosadest. Sisseliilitatud siiiitevoolu puhul
vaiuntatakse kdiviti pedaalile ja jalgitakse, kas juhtme ofsa ja massi
vahel tekib side, Viimase olemasolu osutab rikkele siifitekiiiinlas.
Sédeme puudumisel tuleb esijoones kontrollida madalpingevoolu
olemasolu, vajutades selleks niiteks signaali lilitile voi ldlitades
sisse valg! . Voolu p isel tuleb kontrollida jubtmete kin-
nitust akupatarei kiilge ja massiithendust, Voolu olemasolul iuleb
aga kontrollida siiiiteseadme madalpinge vooluringi kerrasolekut.
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Seda on kdige holpsam teha proovilambi abil. Uhendades selle
iihe olsa massiga, lelse aga jdrjekorras madalpinge vooluringi
kontaktidega, alates katkesti haamrist, leiame rikke koha.

Rikke leidmine mootori kdivitamisel on marksa r:lsl\c-rn kui sai-
dul, kuna puuduvad olseselt rikel iselc tavad 1. Kui
mqolvr ei lihe kidima, siis luleb jarjekorras kﬂn‘ rollida: a) moolori
kaivilamise ctlevalmislamise digsust, b) kiituse juurdevoolu karbu-
raatorisse, ¢) kadrgepingevoolu olemasolu, d) moolori kompres-
siooni, ¢) siifitemomenti.

Kontrollkiisimused.

. Kuidas kiivilada mootorit tiiesti lihs aku puhul?

L kMidit]:-I;lllilsw Jarjekorras tuieb konfrollida, kui mootoril ei lihe korda
aivitada

M;I]o‘ks m'l vejalik ]I Jusidas wn]vn:[ndu munlur{l pirast kiiivitamist?
Mida kestev s dtkude!?

E:tn mmgmaksr p:durdualerlmnnaks |a mtﬂa pidurdusvahemaaks?
Kuidas tacla 10himal pi

. Kuidas libida mitmesuguse -uimmugq kurw?

Kuidas dletada [arske touse?

mHpman o

/ B
liselt vhimalik forsseeride. Saavulalud tagajir]

* NELIAS O3A.

XXI peatiikk

Tinav- ehk maanteesdidu-mootorrataste kohandamine
viistlussoitudeks,

Selleks, ef veel enam tiivuslads meie Insencride, tehnikule § 1; mootorisport-
laste indu kodumaiste moolorralasie kvaliteedi tdstmiseks. on Uleliidulise Keha-
kultuuri- jo Spordikomitee otsuse alusel 1918, a. lubalud mootorrattaviistlus-
saitidest oan volta minult kodumaistel mootorratia-tiipidel

Moolorrataste areng on_alati likedait seotud sport- ja vBidusdidu-mootor-
rataste ehitusega, sest {anapacva sporl-moolorratas on baasiks tanav. ehk maan
teesdidu-mootorrataste secristootmisel ]arg-ncmlel aastatel. Sellest lihtudes on
]'\uukn«,zuﬂc Liidus hakalud ‘\ruimasg:l ajal posrama erilist tahelepanu sport- ja

ralasie armise'e.

Meagu naitavad senised moolorrattaviistluste taga‘irfed, on seavotatud

suureparascid tagajirgi ka tavalistel tinav- ehk maanteesbidu-montarratastel

-nende oskusiikul kohandamisel voistlussditudeks. See ala on vaga lalaldaseks

ratsionaliseerimise \al’dl:unnaks mootorisporilastele. "mamlatud tagajirjed vdi-

vad _olla Iu!u*a]ks p iks isegi aft Tanav- chk maan-
rataste kohand; ist ks on suure lahi!usegza ka

nonrie mootorisportlaste tehnilisel rtinvn]nuslnnnsrl Noored mootorisport ased

peaksid enne keerukama wotorratasie juh-

timiscle asumist igakidgselt llmﬂmn upplma tinav- chk maanteesdidu-moolor-
ratazl,

Senised kogemused avad, el tinave ehk rhaantéestidu-mootorratasie
oskuslikul kohandemisel Uussdiludeks on mc.ulnr‘ iha maksimarlkiirust vai-
malik suurendada k!ml.d w. Tinav- chk lorraita kohandami
wvivistlussditudcks scisab:

a) mootori forssccerimises ja kiitusc vulikus,

1) mootorratia jdudlekande suuruse valikus ning

) mootorratia veeretakistuse viliendamises. =

1. Mootori forsseerimine.

Mootori forsscerimise all mootor] efektiivvoi suurenda-
mist, el sasvulada suuremal soidukiirust.

ootorratlas mootorit, nil kahe- kui neljatakiilise tadtsikliga, on péhi-

ied olenevad pe it kolmest

tegurist: moolori algkonstrukisioonist, teostatavale muudalusie valiknst

ja tod kvaliteedist. Paremaid lagaiarpi on votmalik saawtada nei]alakll.iisle

mootoritega, mis omavad erili

siis, kui nukkvall asetsch fileval.
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On endastmaistetav, el lorsseerida pole mitet vana, kulunud detailidega

meotorit. Uue vii kapitaalremondist saadud mootori puhul on aga enne selle

lorsscerimisele asumist tarvilik nn. sisselodtamine. Uued mootori detailid, mis
{batavad hadrdele. vaalamata nende hoolikale {Gatlemisele, omavad ikkagi eba-
tasasusi, ning nende vastastikune sobilumine loimub alles teatud téGtamse aja
middudes.

Mootori véimsuse mifrab leatavasti soof pia hulk, mis |
mehaaniliscks 106ks dhes ajaiihikus, chk teiste sinadega — kituse kuln. Moo-
tori toilamine, nagu iga masina téGtamine, on scotud kadudega. Sellepdrast
olench mootori voimsus ka mootori mehaanilisest kasulegurist. Mooteri Torssee-

t niisiis piidda suurendada silindrisse ajadhikus imelavat kituse
wlori mehaanilist kasufegurit. Moolorisse thes ajaiihikus ijuhi
kiituse hulka on viimalik suurendada moofori péirele (Bstmise
proisess moolori suurtel porelel valtab mini sajandik
aja jovksul peab kiiltesepu libima virdlemisi kitsast, ki list teed silind-
risse. Mlsugnslta tingimustes e saa loomulikult silindri tditumine olla leuigi
taielik ja nagu varem kisiteldust teame, saavutame pdrete suurendamisel viin-
suse juurdekasvu ainult teatud pr.lon Sn-lle |'Il|l| nlnummtel itkib moolord
vaimsuse kiire langus, mille p

Mootori taileteguril on \-vlmahL suurendada ;arl.rm ste] \hsldcl

aj snssellaskel esinevate hudraullllm taklstuste vihendamisega,
t

¢} viljalaske-sistesmi lakistuse wlwnr]nmmega.
d) mootori intensiiveema jahulamisega ja
e} kempressori kasutusele votmisega.
Sisselaskel esinevate hiidrauliliste lakistusie vihendamisega tuleb alala kar-
burasturisl, Kaigepealt tuleb cemaldada karburaator] kitlge kinnitatud Shulilter,
ehkki see mootori kulumise seisukohast on kahj Karburaatori seguruumi
tekkua dhutakistuse vihendamiseks viib peasepu koigi tanav- enk maant ~o:{:|d|rv
mootorrataste karburaalorite sepuruumi
2—4 mm virra, Scllega kaasneh kil moatori too ebadhtius tihikaigul, kuid sec
asjaolu on v3istlussditudel, kus mootorid todtavad enamuse ajast mak: alkooe-
musel, teiselirgulise tahtsusegs. Segukoonuse labivoolpava suurendamine nouab
omakorda suurema lbilaskeviimega diiiside kasulusele vilmist, sest vastasel
karral {ekib kiiltesegu fahjenemine.  Peale selle tuleb valida didside libivoolu-
ava vastavall kasulalava kiltuse ligile.
Juuresolevas tabelis on toodud karburaatori didside midted protsentides,
elenevall kasulatava use liigist,

Kasutatava kiituse Jlnl'rhsi labivooluava
liik | o
1
Bensiin | 100
Bensmol . | 120
Talugal o 125
Et |kn|\n] - 1614
3-\utu£|l.llkullul . ¥ 2215

Pohiliselt regulee se viistlugshiludeks kohandaiud mootorite karburaa-
torid alali rikastatud killlesegule, sest viimasel on kilge suurem palemise kiirus
ja peale selle suureneh moolori jahulsse elekt kiituse s sooiuee arvel

Seejuures tuleh markida veel sedu, el ei aselalaks karburaatorisse suubuvat
kitusetaru silindrile [uga lihedale, l\uluw igsel kvumenemiscl tekivad torus
aurumullikesed, mis takistavad kiluse normaalset juurdevoolu karburastorisse.

KJllESEEu konatlsc reguleerimise holbustamiseks on soovitav karburaatori

monteerida kiepidemega  koonilise ofsaga
niel, mille lrwuk ulatuh peadiiiisi avasse, Néela sisse von viljakeeramisega
on muuta libiveoluava vastavall vajadusele.
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Joon, 342, Kahe karbursatoriga moolor. .,

Karburaatori thipidest tuleb Il.gu!.n sob.\amnhs karburaatoreld K-28 ja
K-40 (12.370), mis omavad 14 doscer Karburaa-
tori K-40 peadiiisi ning peapihusti vehele jAdv viike kiluse reservuaar soodus-
{ab mootori Kiiret fleminekut vaikestelt poorelell suurtele, tiites seega osaliselt
kilrenduspumbaz tlesannct. b

Kahesilindrilise mootori puhul {uleb kumi ilinder varustada eraldi Rarbu-
raatoriga. miliega tunduvalt viheneh dldine lakisius sisselaskel,

Paremaid lagajirgl, eriti mootor] kiirenduse osas, on saavuteiud ka ihe-
sitindrilistel mooloritel kahe karburaatori kasutamisele volmisega, mis on Ohen
datud mosteri sisselaskekanaliga kahehsrulise sisselasketory kaudu

Karburaator kinnitetakse forsseeritud mooloreil tavaliselt olsesell silindri
kiilge. Niisuguse kinnitusvilsi hiveks on viiksem takistus sisselaskel ja moo-
lori hea kifrendus. Manel jubul on aga hiid tagajérgi easvulatud ko karbu-
raalor] kinnitamisepa 2025 cm pikkuse sisselasketory killge. Viimast Sigus.
talakse sellega, et sisselaskelorn nlvnn-.n'u] suureneh kiittesegu hulk Ingapimi

sizaclaskekloppi, mis maldab p sha h-l‘rwgu Iriss, mn

misel lekkivaid inertsjoude l:nle i klapi hili

mise viltel. e = s i
Sisselasketorud, kui need leinvad mist, uleb valii

ilma jirskude kadnzkuteta, suurema lAbimdddugs fa histi soujust jubtivast
materjalisl, selleks et vihiendada nende takistust fa kiitesegu velsoojendust,

ks materjaliks on alumiinium-sulamid, kuna nad omavad peale hea
ivuse viikest erikaalu. Kgigil detailidel, alates karburastorist jo lope-
selaskekanaipa silindris, tuleb ﬁlsr'nrmad toolikall lihvida fa polecrida

ning karvaldada kik valj (niill. hiade vahelt valjaulatuvad
tihendite servad jne) ]Scllega vil 1Id:|m- kahjulike podrisie tckklmlsl Lulh.srpll
sissevoolul ja vithendame kiittesegu hodr usl wvaslu  sissel

seinu, Kuna kahelaktiiliste mootorite juures kulle:rgu jubtimine mllndrlsar toi-
mub karterl kaudu, siis peale ise sisselaskesisteemi toleb hoolikalt karval-
dada koik lakistused karleris ja Glevoolukanaleis. Vilmaste fuures tuleb korval-
dada kaik teravad servad, samuti pinnad hoolikalt libvida ja poleeri

Lihvimist ja poleerimist on halbus teostada eleklrimeotoriga painduva vol-
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Tiga dhcndatud vikeste lihvimiskdiade abil 3] i - 3
rimis-pastade kasutamisega (vi. x\«'{cptk. p‘.‘ogi. MRl oLty e

Voimaluse korral on Soovitay suurendada klapipesade libimédtuy 2—-3 mm
Ja 45° sulgepinna ssemel kasutada 30° sulgepinda, mille juures labiveoluava
suureneb kuni 20%. Peale selle on \'ﬁnlnﬁk labiveoluava suurendada veel

{Gusy suur

Forsseeritavate mootarite klapite on ilav tasla vird 25-30%
klaplpesa labimaodust, Klappide tousy sunrenemist saavutame nukkvilli nukkide
kuju 1 ga. 5. 1. uve nukkvalli valmistami Viimane on aga keerukas
ne nif v stehnilisest kiiliest kui ka nubkidele sobiva ku'u leidmisel,
Minel ‘ubul en lik klap famiseks nukkvalli nukkide kor-

gust tasta nr»dt.: l\-'!:ilaaskﬁljl:- havatmi joonisel 343 naidatud kujul.
an klapita: suvrendadie ka

nookurite Glaplkkuste muutmisegs, -
Mootori pia suurencrmisel suureneh kiftesegu sissevoolu- fa  pdlemis-

Jjaakide valjavoolukilrus Seejuures tekkivaid inerisjiude on viimalik kasutada

suurcma  silindritdite isich vasta ijaotusfaaside lajendami

%I o _Ig'l‘h:_scgu 3 Slemisj

1 o i1 |

iz i} a &
ja sulgumise momendid leitakse milmes

variandis valmistatud nukkide Kuju ja  nukkvallide asctuse kalselzmisega.
Ta zaletinles

Kindlalq pii[t on lsiln_ raske mdirata, kuna klappid | r
e e viga paljudest lemrritcil. nagu: mootori nﬁvjmlc arvist,
B si: kujust, karburatsiooni

byri
lingimustest jne. Orienteerivalt vail mirkida, et forsseeritud montoritel toimub
Eliscllaal:rkla;ai avaneming kriklllist]:’ll W0—E0° enne . s seisu ‘a sulgumine
— pea’e a. s, seisu, ning valjalaskeklapi av. —857 @
scisu ia sulguminge 30—B55° pc.-ﬁe u.}s. scisu.ipl ansmine: L0y te g
Seega forseeritud moolorite klappide kat
Suur klappide Katlenurk annab jirgmiz) eelisel
paraneb phemiskambri puhaslamine polemi
virshe kitlescgugs;
viiheneb silindripea, kolvi ja viljalaskeklapi temperatuur, mis tistab mootari
tadikind ust,
Klappide kattenurga liigsel suurendamisel (fle 115—120%) suureneh aga
Lunduvalt luliu;e kuly, sesl ona klappide katlenurpa viltel silindrisse voolanud
kiitlesegust lahkub ka.\n[ul‘l iihes polemis ikidega. Peale selle halveneb mootori

nurk kiigub 60—115° piirides,

siaakidest ja silindri t@ilumine

vaikestel ja k pisdreial,
Kompressori kasulusele vitmisel tuleb klappide
kattenurka i d klappid

i duvalt kiluse kulu
a moolori voimsus langeb kompressori kaitamiscks

ulutatud Gu arvel.
Slcr:jnqrcs tuleb aga meeles pidada, et koos
Klappide thusu ja mootori padrete suurendamiscga
pee i i Al !

kattenurga puhul suureneh

ad ka :
llkuvate osade inerlsioud. Selle tagajicjel Vil
tokkida mootori ‘suurtel podretel klappide fa nende
kiivitusvaheldlide, nagu toukurite i1 mahajdamist
nukkvalll nuki profiilist, Klappide &igescgse sulge-
mise saavilamiseks tuleb kasutada tugevamaid
klapivedrusid. Sellega suurenevad muidugi mootori
mehaanilised kaod. Klapivedrude omavinkumise
vihcndmnis«-ksk r?'i( soovitav  kasutada  muutuvs
sammuga voi kohckords { id., "

Sidns A8 rant i B dscid klapivedrusid.,

ijaot hit edasi-la i
5‘_""'"3“']1'_“]“5_ kk- osade inerts'dudude vihendami 'I’Ii!‘l Sleorale
volli nuki kuju muut- piirides piiida nende kaaln vihepdada, Seda on
IHEege- viiimalik saavulada niiteks toukurite 48nsaks puu-
! — mahakiiatay osa, rimisega, kergemast metallist osadel (nookurife)
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kasutamisepa jne., muldugl scejuures silmas pidades nende vajalikkn lugevis-
tagavara. 4
Kahetakiilisle mootorite gaasijantusiaasid
silindri  siszcvoolu-, iilevoolu- ja  willavooluavade kirgust.  Libivooluava
suprendamiscks suurendatakse ka avade lalust. Sissevoplukansli avamise ja
Igemi ti on viimalik veel muuta teatud piirides sissevoolusva-poolse
kolvi serva mahavatmisega. Orienteerivalt vaib dclda, et sissevoolukanali ava
kirgust viib suurcndada kuni 25%. dlevoolukanali ava kérgust kuni 20% ja
javoolukanali ava kirgust kuni 30% kolvikaigust. Avade laivst voib aga
nii palju suurendnda, kui see konstrukliivselt on viimalik, 5. o et kolvis
ringad, sattudes kohpkuli avadepa, paindumisel ef !diks kinni avade servede
taha.” Teatavais pilrlrfv.-s on seda hadsehiy vaimalik vihendads avade servade
kumeraks viilimisega. Sobiv avade korgus ja laius leilakse kaiselisel leel,
suurendades jirk-jargull ava korgust ning lajust millimeetri vérra.

Ea] BN -

‘ e g \ agwoni
= 4 [

3¢-350
J7350-5—

Jissevoolvare

Sizsevoclopve

Joon. 34, Mootorratta 12-350 ja 12-49 silindri avade suurused.

Naitlikkuse mottes on [oonisel 344 toodud virdlevalt lavalisle moolorralaste
12-350 ja IZ-41 mootori siindri avade suurused. Libikriipsulatud pinnana om
naidatud 1249 avade suurendatud osa.

Paremaid tagajdrgi on voimelik saavutada kahelaklilisle moolorite lorssee-
rimisel, millised omavad ebasi trilisi ij (ol
misega). ‘

Parast silindri svade muutmis! o
kitky, Kittesegu suunda «ilindris viib mi ;
mootoril suitsuga lihipuhwmnisel, t@itaval mootoril kolvip
Jargi. Viimasel |uhul tuleh kolvipdhi cnne poleerida, secjar i
panna ja a 6—10 km, maha vitta silindripea ning kolvipshjal olevate jalgede
pohjal miarata lahipubumise kulgemine (joon. 345}

Sisselaske [aasi spurendamine kahetsklilises mootoris suuremns pileis, ko
seda viimaldab silindri sissevooluava ja kolvi jublpinna kuju muutumine, on
visimalik iklapl & e vilmi 1 lukanalis. Karburaator
{ihendatakse sel jubiul karteriga ciseselt. Kiltesegu sissevoolu Faasi piirid mad-
ratakse karburaatorl ja karteri vahelisse kanalisse aselatud klapiga. Viimasena
kasutatakee padrdkoib-tidpl klappi, mida kiitotakse viinlvillilt hammasratas-
vai kellajami abil. Padrdkolb-tiilpi  klapp  kujutab ‘endast viikest pikilku
aknaga kolvikesl, mis péorleb silindriliscs  keres. Silindris on samasugune
aken kui kolviski Kolvi dénsus on Ghendatud karburaatori seguruumiga [a
klapl silinder moolori karleriga, Malema akna kohakuli sattumisel pidseh

kark ist kolvi i » ja =ealt 1dbi akende karterisse. K]url
kulumisel tekkiva I5tku holpsamaks kérvaldamiscks on nil klapp kui ka selle
silinder valmistatud koonilistena.

Paardkolb-tidpi klapl kasutusele on viimalik sisselaske fnasi
suurendada peasegu kaks korda, vorreldes normaalsega.
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Halb libipuhuming

Hea lbipuhyming

Joon. 345, Kabelaklilise mootori silindri labipuhumise
trollimine.
I — kergelt tahmunud kolvipohi parsst 5 km 1abisaily,
2 — kitlesegu kao tunnused — sclle viljavool iihes
pilemisjaskidega,

Onnestunumaks — pdbrdkolb-tadpl  kKlapi  paigulusviisiks  tuleb  lugeda
S, M. Paviowl Ja M. G. Ginsburgi konstruktsiooni. Selle konstruktsisoni koha-
selt kinnitatakse klapp vantvdlli énsale otsikule ega vaja secqga erilist kiitamis-
seadet. Kilttesegu jubitakse antud juhul karburaaterist karlerisse libi klapl ja
vintvolli aonsa vollitapi. Klapl silinder on  valmistalud pobralavana, mis
vaimaldab otsesell mootori 65tamisel munta sisselaske faasi
Peale kilitamisviisi lihlsuse on antud konstruktsiconi
hoorataste péiarlemise] tekkival gaasi podrlemist Karle
segu karterisse [memiscks. Sec tekib asfaolu {ollu, et honrataste podriemisel
paisalakse paasiosakesed Isenirifugaal@ul vastu karteri seinu ja hoorataste
vahel fekib horendus, kuhu antud juhul jubitaksegi virske kittesegu
Karteri kui kahetaktilise mootori silindri tai ba kasuteguri {dstmisek
on soovitav vihendada Karteri esurnuds ruuami. Nait. 12-350 karleri ruumi om
vilmalik vihendada hooralaste siviste kallckelaste asendamisega paksemate
alumiiniume-sulamist treilud ketpstega ja l3bildigatud ronga aselamizega kar-
terisse, nagu see on naidstud Joonisel 346, Hooratasiele sseiatavad katted tuleh
lihendada kiltusekindla virviga sclleks, el kiilus el satuks hoaratta ja katle-
keita vahelisse ruumi, mis viib rikkuda nende tasakaalustust
Erilist tdhelepanu hahelakliliste mootorite juures tuleh ata ka vantvolli
ite tihendile h karteris. Tavalisi tihendeid tiiendatakse siin-

eeliscks veel see, et
s kasutalakse kiitte-

ja nahkselbi koosnevate, vedrodega koormatud tihen.

ditega jne.

Monteri tiitetegurile avaldab tunduvat md‘u ka mostori seojuslik seisund,
Mida rohkem koumeneb kittesegu kokkupuutel mootori kuumade detailidega,
seda -enam viheneb tditctegur. Mootori cnam lkuomencvate detallide, s o.
silindripea fa silindrikeha keskmi T 1 o imalik vahendada pende
intensiiv. b . intensiiveust on manevirea voimalik suu-
rendada vasiavate plekist deflektorite kasutamisega, mis 1 dhuvooln
silindrl jahutuscibistikule. Samuti sasb jahulust dzd tavate defaflid
valmistamisega parema soofusjultivusega metallist (alumiinium-sulamid),

Kuna metall-asbesttihend silindri keha ja pea vahel tokistab soojuce edasi-
juhtimist silindripeall silindrikehale (asbest on holb soofuscjult), ssendatakse
dee sapedasti 2—4 punazest vasest 0,1 mm paksuse lehekesega,

Kolvipohjede kuumenemisi on m@nevirra voimalik vihendads nende pak-
suse suurendamisega kuni 255,
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Koige clekt Il on vaimalik mootori tiitetegurit tosta P i kasm-

“fusele voimisega, Seejuures afa kohtame mitmesuguseid rashusi. Esiteks, pal-

jude mooforite juures on raskusi kompressori kiitamisega) ja el leidu sobivat
kohta ta palputamisehs, Teiscks, mootori sundioitmisci :uurermm_d funduvalt
vintmehhanismi detailidele majuvad koormused korgele survete totlu tantakli
alguses. See asjeolu vaib pAhjustada defailide vii kogu meoteri purunemist.
sest lamay- chk maanteesaidu-mootorralaste mootorite detailid ef oma nii suurt
tupevuse tagavara pikemaaisliseks tostamiseks suurle keormuste all. Kolman-
daks suureneb tunduvalt soojuse vool labi mop_l:m_Ipna_n{;sln__ﬁulaﬂlde. mille
tagajariel viib esineda kol i Klappid p Viimasl on véima;
lik valfida ainult mootari Intensiivsema jahutusega. R .
Lapuks on monoidi lditetegur olenev ka viljalaske.sisteemi lakistusest,
Tlest omukorda oleneb silindrisse jidvate polemisjidkide hulk. Pﬂtl_!(m!ak‘-
torite summutid asendatakse nn. gafonid miis
‘polemisidakide viljaimemist silindrist, ; _

Praktilised kogemused (Gendavad, el sobivaim megaioni koon nu_rk on
& kuni 107 Mis puutub megaloni pikkusse, siis mida pikem, seda pi Pikkuse
i, I aga b selle ldbimasl ja vilmane plirabki prakiiliselt mega
foni pikkust, Kompressoriga varustatud mooloritele megafonide asclamine pole
oluline, kuna silindri hea (itumine kindlustatakee kempresseri pooit.

Kahelaktiliste moatorite joures, viija arvaiud otsevool-libipuhumisega moo
forid, luleb valjalaskesfisteemi sobiv fakistus leida kalseliselt, sesl vastuswrve
taicltkul kbrvaldamisel lahkub silindrist dhes polemisjdakidega ka hulk virsket
kiittesepu, mille tagalariel moolori wiimsus vt rncl.:. _

Peaie taiteteguri omab moolori [orsseerimisel tahlsat kohla mootori sur v e
aste Koos surveastme losimisega suureneb mootori termiline kanullrgllr. & o
suurem hulk K Hemisel sazdavast i nuudetal ; sehs
tioks. Peale selle vitheneh survesstme tasimisel koos polemiskambri mahu vihe-
nemisega ka jadkgasside hulk silindris, Sce aga soodustab pilemisprolseesl
1 t. Esilcks b j&i ide hulga vahenemisel kittesegu polemis
kiirus, mis omakorda sooduslab meotori podrete tousu. Teiscks langeb I_aik—
sgaaside hulgn vahenemisel virske kiiliesegu temperatour sissclasketakli 1apul.

. Joon. MG Karterl roumi vdhendamine. *
! — alumiiniom-sulamist rdngas, 2 — kinnitustihviid




mille tagajirjel b silindri Surdeastme damise| mootori
visimzus suureneb algul kifresti, secjirel arglasunal! Keskmisell drvestatakse, et
surveasime suurendamisel 5 kuni B suurench mootorl véimezus umbes 10%,
surveasime suurendamisel 6 kuni 7 vdimsus suurensh veel 8%, edasisel surve-
astme suurendamisel 7 kuni 9 svuréneb véimsus ainelt 3 kuni 59%.
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fehk fgdom®
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: 1
tsx Ass
doon. 347 Milmesuguse
surveastmega mootorite indi-
kaalor-diagrammid.

A surveastmega e+ 7
B — surveasimega e= 10.

Joon. 348, Silindri polemiskambri mahy Jeid-
mine sellesse valatava alibulga ahil

‘;unreaﬁtrnc sunn—mlauum o1l pliratud sunrinkl- !{.pn! lmku'a lumperaluurl

nisega kiituse isesitlimi peratuurile ja de lekkimisega. Siin

gused mootori Kometrukiiivied tegurid ja kasutatava

iullﬁe réhukindlus.

N Swveu:lmc nualrcndamisega kaasneh t5atakti algul tekkiva kirge robm (6t

A ja moolori todlamise sujuvuse

viihenemine Tootakti algul fekkiva ru]]u kiiret kasvu surveastme suurendamise]

kujutavad piltlikull joonizel 317 toodud mootorite Indikaatordiagrammid erine-
vale surveastmele juures.

Praktilized kogemused iGendavad, et peascgu koigl tinav- ehk mnantn—&u-du-
meotorratasic mootorile surveastet on véimalik kuni 30—50% suurendada, iima
el esineks tosisemaid  kahjustusi, kui mitle arvestada remontidevahelise 1ahi-
jooksu vahenemist.

Maolori surveastet, olenevall mootori ehilusesl, on véimalik suwrendada
mitmesuguse! viisil:
silindripea sulgepinna mahalreesimisega,
korgema, kumera pohjaga kolvi kasutusele vilmisega ja
tihendite paksusc vihendamisega silindrikeha ja karteri vahel.
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' ning halvench montori tasakaslustus. Telscks suurench pal

le puemsks tuleh Tugeda esimest viisi, kuna ltm-gnm kum:rn pihjaga
kalvi & esilcks vantm Tiiku-
vate osade mass a seega suurenevad inertsjoududest inlmL\-‘ali koormused

koos sellega suurenevad ka soojuskand. Viimene surven
tihendite paksuse val arvu vahendamisega silindrikeha
dab surveasiet suurendada ainult viga viikestes pifrides.

Rippuvate klappidega mootori silindripea sulgepinna mahafrecsimisel - tuleb
kindlustada vihemsil 3—4 mm vahe kolvipohja ja_maksimazlsell avalud klapi-
pea wahel, Vastasel korral voib moolori suurlel podretcl 'Idwp inerisjéu majul
pul ata vastu kolbi J;J pih ustada rnoulvrs tosiseid rikkeid, Vahet knl\

Iapipea vohel sadb kontrollida i katame

lhlza ju peneme mootori kokku, pﬁnmlm_ vinivilli paar mu-l ninp vilame

utesti lahti. Plastiliinikibisse jadiva sivendi jirgi viime midrata tegeliky vahe
suuruse kolvipahja a klapipea vahel. Kol minel [uhul surveastme suurendamiscl
i jaa vajalikku vahel ko vipahia ja kla{:lpcn vahele, siis tuleb teha vastavad
sivendid kolvipohjale ku i klapi jaoks

Rippuvate klappidega moofori surveasime s:nrrem]am el silindripea sulge-
pinna mahalreesimisega muutuvad
vahd, le tottu on vajalik passiieotusnehhs 3

Pistklappidegs mootoreil, mis omavad ue.mnﬂml Jily
kolvi asumisel @ s selsus juba narmaalselt viga ahjn  ja
polemiskambri madalama osa vahele, mida po'e enam \usl‘l‘.a Ik va]len ada, Soe-
thttu freesilakse antud  Juhol  silindripea su'gepind kel du il et pakscm
meta'likihl eraldatakse klappidepoolselt pilemiskambri servalt

Mootori surveastme arvutamisel on vaja teada silindri lra.Jrullmi ja pale-
miskambri mahu suwrust? Esimese lelame mootori kataloogist saadud silindri
tibimaody jo kolvikiigu jarg.

V=T . :J“ s “n

karteri vahel, \u:iuul

Palemiskambri mahu suuruse leiame praktiliselt jargmiselt (joon. 318):
aselame kolvi silindris 0. s, s ja_kallutame mooteril nil, el sdilekianla ava
aseluks kitge kirg i Kasutad uri, valame
pilemiskambrisze vedalat !i kuni selle tditumiceni wutckuunh ava alumise
servenl, Polemiskambri tditmiseks kuiutatud 6l hulk em? ongi otsitav pdlemis-
kambri maht. Niid leiame mootori legeliku surveastme,

Ve
L o1 2
v, (42)
Kahetakiilisic moolorite juures tuleb aga nncstndn seﬂa‘ e\ kultesegu kok-
kusurumine algab tegelikolt helkest, miilal vl See
tattu tuleh dri toamahu arvestamisel Kolvikdigu suurust \«aheudada krsl(-

misell 307
Kahetaktilised mootorid, villa arvatud otsevool labipuhumiseza moal
lubavad dildi mirksa kurgcmn survesstme kasutamist kui neljataktilise
torid, ilma et esineks detonatsinonindhiusi, See on seletatav. kahetaktili
forite juures suurema hulg.n polemiziddkide jidmisega silindrisse, virre!des
tiliste fa ot kahetaktiliste mootorilega, mis méne-

vorta v!hendaé detonatsioonilist kitlesegu palemist,

Nii nelja- kui kahetakiilistes moulurllu, s taotavad korgel surveasimel,
on kiittesegul tunduv kalduvus ennraegse timisele, m's on tingitud moolori
korgest tootemperatuurist, Hogpsidite vni:erd ‘miscks tuleh  paiemiskambrist
ja kolvipdhjalt tdielikull kKorvaidada nicosskesed ning teravad viljaulatuvad
osad, mis halva [ahutuse téttu kuumenevad kuni héépumizeni.

Sna' Lmladmh‘ vihendrmiscks on soovitav ndlemickambri sisemised seinad
ja kolvipdhi hoolikall lihvida ja poleerida, Sellega viheneh Ohtlasi ka tahma
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¢
kleepumine neile pindadele. Peale selle seodustab Nhvitud pind veel silindri
taillumist virske ku‘lﬂemﬂ:a ja 'pﬁ]ém!!jsnklde eempaldumisl,
tuleb kasutzda kirge ol vuga

D

kiiluse segusid (bensiin + bensool + alkaho! ;t vl pte. V1)
Kiituse valikul tuleb esijoones silinas pidada surveastme suurust vl sund-

toitmise rihku, Peale selle {uleb arvestada silindri labimaole, ta konstrukisi-

ooni iz \&]!‘J]IE‘IHT‘! e rrul;
1

it v valikuks vastavall moolori  IDdbile  fa
surveasimele voib knwled: jllrg!lll!! tabelit,

Mida viiksem on iihe silindri litraaZ, seda kirgemat surveasiel véib kasu
tada dle ja sama kituse puhul, Ligik atdset surveastme fa silindri litrsati
vahe'ist suhet kal\z isesuguse kiluse Fuhul lselaomuslab joonis 31

Kituse oktranary vastavalt surveasimele

Mootori tidp

50 | 85 |60 |65 |70 |75 [80 |85 |00 [s5

— 7 [
Kaetaktiine . . . . |0 | 62| o] o8| |7 |m|008| e
Meljataktiline  rippuvate | ) 1
klappidega . 62 | 66| 68 | 70| T4 | B0 | 80 | 84 | 87 | 96
Nclgs!akhlme puxlk]applv !
dega . g 70 74| 78| 0|84 — | —]|—

I Kahelakllhse mootort kohta antud andmed on kehti-
vad 5@ ilise gaa ammiga moolerlte kohla.
2, Survésstme suurus antakse fima silindri akende kirgust arvestamala,
3. Tabel on maksev kahetaktiliste meolorite kohta, mille silindri lao-
maht pole suurem kui 360 em®, ja neljataklilistcle moolaritele mitte suurema
silindri Wamahuga kei 500 cm?,
E
3

4

A

Surveosle
_‘|
A

=5 250 0 £00 Y, cm®
Une sitindri tsdmant
Joon. 349, Graafik } i imisek
A — bensiini ja bensooli segu (50% +50%), B — alkohol (etdil-

vl melbiil-) val korge oklaanarvuga kotus  (oktaanarvy  mitle
alla 100),

Kﬁtuso segu e fine nende
t ilist i ja anmstalx\nrse tottu. Juurrsu]e\ras
tabelis on loodud avi iinide okt vud leliku lisan-
duse hulgast.
Oktaanarv vastavalt el@dlvedeliku
Benslini sort . P9 hulgale 1 ig hms inis
tem | 2ew | 3em | 4w
F— 78 &7 91 85
B— T4 85 88 91 ]
B— 70 80 80 87 80
K— 70 76 al ] 84
B =~ 100 dle 100 - — —
B— % . 9607 -
Likikesial  wdiatlusd idel tuleb kahilematult Mda alkehali

sid. Pikkadel vaistiusdistantsidel lekib nende kasulamisel liigne ajakulu Moo
torratta sagedasest tankimiscst, mis on tngilud nll(uhuh suurest kulust,
1 b s Leatiat hu

i an oli oma
kirge leskpunkliga. Vaistlu du] tuleb kulmele lispda 6—8% o6ll. See
« juures tuleb nga mneie: pid uhta bensiiniga kastoordli ei segune.

Ilsn a bensooli vii piiritust.

Ne[jntakllllsles mootm-llea on sobivamaleks dlideks aviedlid, aga samuti
ka, kastooroli,

Moolori Vi le ja le  avaldab d miu eelsiil
nurga oige valik, Viimase valikul tuleb arvestada mootori pBDrdt‘id sun'tastel
ja kasutatavn kﬂtuse Ilik! rung survekindlust,

ur p tc fuleb il ka dada, surveasime
B Lkt ia surveastime

uhe'fal o]eﬂwusl ku'ulah joonis 350
g vastavalt | kiituse liigile fuleb arvesiada

ja survekindlust. Nil pbleb alkoholi ja Ghu segu aeg-
Iasemarl Iun hcnsm. ning Ghu segu. Viimane omakorda agk aeglasemalt kui
bensiini ja dhu segu. Selle 6tle tuleb allsnlmln srcﬁude puhul kasutada suuremat
eelsiiiitenurka kui tutamlsel bensiini fa dhu segu!
 Mida suurem on aga kituse survekindlus, seda suurem volb olla mootori
celsiilitenurk,

Tegelik opti takse mootori vii miit-
misel |dunmdm¢1 ja trcemngml.tudcl pidades silmas ecspool teodud péhi-
mitteid.

Mootori d ja_tadkis omab tahtsa
koha ka siiitesid ning siilekiiinl snbi\lu: Sl
udpme \anvutmmsulm mootori suurtel por.n'cle[ kirge surve ]uuma on soovi-

Imkkn.hundu ka muotorntla fldises kualus aku ja genersatori mmaldam]sugu

silindri ] on -viimalik hiid lagajirgi saavutada
ka kahe lih.ltckuuu!s kasutusele vﬁtmm&a uhei sJImdrH toitega eraldi magnee-
todelt, - 1 asclalakse | dimalikult kau-
gunatn Knttesegu sitamine karuga kahell sifitekfinlalt  suurendab selle

[ kiirust, a  moolori viimsus ja viheneh
detonntsiooniviimaius,
Erilist tdhelepanu Iuleb podrata kiinla  valikule. Standard-sO{te-

kiiinlad riknevad lorsseeritud mootoris tavalisell méne minuti villel Eelis-
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talavamad on nn. wraliidist iscl Ra ja ihe b ‘P lektroodi d d
Siitekiinla soojuskarakteristiku sei halt tuleb [ itud” mootoreil knsu-
ada nn, «kiilmis siitekiinlaid. Kahetaktiliscd mwlund mis lodlavad vérrel-
des neljataktiliste mootoritegy kargema lunpxrsl.uun‘mzlimi all, vajJavad enam
ekiilmemaids sidtekiiinlaid.

mn

\

N

g
=
=

Eslstiltenurk
8 8
//
/ |

[

<

2 4 ] 8 0 12 1%
: Surveaste

Joon. 350, Eelsiilenurga ja surveasime vaheline
olenevus.

Muntm tactamisel hensiini_scpudel on \"ﬂl'l ekillmemats shitekiilinalt kot

it ude Keerme muhvide kasutamisel tufeb
samuli kxsnl ada -ku]memah _ sufitekffinalt, Sudtekiiinia valikul f it
mootorile viib uvall juhinduda j {abelis toodud andmelc-al
i
Hadgarv Surveaste
= 125175 5—6
220240 1 G=T
260—275 78
276—300 a4
380—440 10—l
440500 11—14 ja kirgem

Tegelikhu stntekiinla sobivest mooterile on kUIFL holvsam kommliida
stendil, karburaalori regulecrimisel s00°
likuks katsetamiseks on killaldane fa ldlamine & m!mmt tatsoajal mnn‘m[l
meksimaalviimsusel. Kui selle aja viiltel
onatsiconi, siis ¢i pahjusta ta seda ka mllml:lunnlscl IDulnmlSv:
Tipsemalt qa]: kiirge hmg.ﬁr\mga 50 |\usi konl
soiludega isek
6—8° dle selle piirvaartuse, Soidu kestus mootori makslmza!\ dimsusel ei lar
vitse olla ile 3—5 uti. Varasest celsillitenurgast tingilud suure Koormuse
totlu peab sobiv siiiilekifinal antud jubul andma norks hoogsiidel
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Siiitckinla Sige valiku file viib otsustada ka ta isolaatori alumise osa ja
el:ktroud]de virvuse jirgi. Sobiva shifitckitinla isolaatori alumine ofs on pirast
1 aga hall fa ki 1e-kl.rnc|dld kaetud kuni poole

Ghukese tahmakihiga ning olsad tori tume virvus ja
paks tahmakibt kﬁlge ektroodil osu!.ab ol ta on nnlud mootorile ekilms, Hele
|aolaz{ur alali puhlad, valk’ashallide otstega kilgelektroodid ja maritud kesk-

trood osulab, et sii e lijga ekuums.

Liiga =k 1 isegi auk sulada sitte-
kfllln!a vasiu asuvas

ud mouwn il t alti ks kasula-

Ink_r.e mont il liselt «b stibickifinalt, mis parast

soo}rlldam:sl \..\l‘n kkratakse. L

Karge I:mgar\ uga suutchuﬂnnlde uhul tuleb parema soojusefuhlivuse saa-

ja silindripea vohel vasest (ilma asbest-tdidi-

sela) tihendusréngaid. Seejuures tuleb hoolitseda, el need liibuksid tihedalt vasta
silindripead fa s.uul!kﬂfmafl Tihendusrongas on kolblik kaxutamiseks ainoll iks
ko eisikordsel knsutam]al tuleb seibi enne kohale ssetamist loomutada ja
kirvaldada kr selle t. Parema tiheduse saavutamiseks on
soovitav sififekiinla pesa silindri peas puhasluds kuni liike ssavuiamiseni,

Vn'.kt,eltlrwdldcgn r.uutckuun!a sadevahel tuleb konlrollids keskmizell iga
10—15 jo nikk sidevehet iga 2030 tao-
lunni jarel. .

Joon. 351. Suure hoGgarvugh, keraamilise isolas-  Jean. 362 Siftekdfnla

toriga siiilekiitnlad, .k.‘;lmemaks- legemine
1 — tiip HM12-3 korund-isol; iga (L aselamisega
savi-nim. tehas); ]I lﬁBp.C urallit-isolaatoriga selle alumisse ossa.
(eLenkarzs tehas); it p BKC  kristall- ) — kuema gassivoolu
karund- |3uh|8ku‘lgs tAT3 1.rha$ I — surupuks, tiikestav kellake

ja & — tihendid.

Viimasel ajal on fendents kasutada viikese keerme libimddduga (12—
10 mm) siiilekiiiniaid, mis kdigll muudel vordsetel tingimustel kuumerevad
kiireati endapubastus-lemperatuuring, Zarelikull katluvad \ahem tahmaga.

Joanisel 351 on kujulatud jorssecritud mootorite suure Mioparvugs ja jaho-
tusribidega siifilekinnlad_
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Forsseerilud mootorit el tohi lasta kaua t38tada viikestel podretel, sest
seega Jahtub siftekid alla endapul 1 Luwri k
ning dliga, lakkab tootamast,

Kui pole kdepirasl vastava hodgarvoga sifitekffinall, siis saab seda <kl
memakss feha jooni niidatuﬁ \tlisﬁ.

Siiitekfifinla alumisse ossa tn-hsksg vaslav pesa ja sellesse omakorda pres-

mperatuuri ja, tabima

sitakse tevalb terazest valmi auguga kettake. Viimane vihendab
dle isolaatori laval kuuma gaasi a suitekidnal muutub <kil k
Rahuldavaid laga'argl véib lor itud mootoreil tada ka

terite vilgukivi-isolaatoriga ckraneeritud sifitekiinalde kasutamisega, Kuna
aga keermemaddull pole sobivad, siis tuleb kasutada vahemuhvi,
Krossisbidul on soovilay shilekiliinlaid kaitsta nijskuse eest kummist otsi
kuga, mis kinnilatakse shitekinlale metallist Gmbrise abil. Sel juhul halve-
neb killl wveldi slifitekiinla jahulus, mille 151w tuleb kasutada “ckilmemats
shittekifinalt.

Joon. 363. Seadis sGdtekidnla  kaitseks
niiskuse eesl krossiviistlustel,

e
kummist  toru, 4

2 — wvedruk
metallist dmbris, &
tihend.

FTRC .

Peatun siinkohal veel
roodidevahelise «sillas tel
esineb_erinevaid arvamusi.

Viiikese 1a8mahuga kahetaktiliste mootorite fuures ilmneb sageli. et moo-
tor fakkab tootamast, sest siitekiidinia elektroodid on omavahel dhendunud
voale jublivast massist silla kaudu. Keemilise uurimuse alusel koosneb sild
oli, e, lina, raua, alumiiniumi ja koos Shuga silindrisse Imeted tinavatolmu
osakeslest, Ainult harva on silla koostises leitud shitekdiinla eTekiroodide
materiali, 5. 0. niklit. Vastavad katsed on Afestonud, el sills lekkimine an
intensiivne, kui silindrisse imetav 8hk sisaldab paljy mitmesnguseid lisandeid.
Samuti soodustab silla tekkimist liigne ali hulk kituses (1:5- 1:10). Vaib
tihele panna, et kui elekiroodide vahele on sild kord tekkinud, siis tekib see
peale kérvaldamist peagi uuesti,

juures esineva nihluse, nn, eleki-
kisimuse juures, kuna sageli selle kohta
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Tehase AT3 14 mm k

g margid Ja nende pea-
mised niitajad.

Siiile Millisele surveasimele vaslab
Irk | 20 | Keskelektroodi s TS, T AR
nr kft‘:ﬁ:n materjal HOO83IY | okt. mootor | 2-ukl. moator
1 | BKCH Nikkel-mangaan 250 6T -
(peenike)
2 | BKC-12 | Nakel-mangazan 260 75—8 7
(jame}
3 | BEC:15 W 300 8595 ]
4 BEC-17 Vask 340 10—11 f
6 | BKC-18 | Vasest vollram- 360 1n—iz 10
otk 400 13 14—15
LC-20 " —
? ERE'R " 450 14 16—18
8 | BKC-23 " 500 Perspektiiv- -4
setele viidu-
sgidu-moato-
rilele
9 | BKC-25 " 550
10 | BKC-28 “ 600

Silla tekkimise ndhtus v
ehkki vahomal mairal. Silla tekki
kulunud ja silindrisse salub paliu &l

Silla tekkimist viib seletada jargmiselt: sideme tekkimise momendil tekib
elekiroodide dimber elekirivili. Viimane avaldab aga tombelungi ka elekiriliselt
miltelaetud kehadele. Kehad liiguvad scejuures sinna, kus on suvrem vilia-
tugevus, Seeldtiu polemisruumis dlevad kesed 15 _elektroodide
vahele, kns nad kdrge temperatuuri tolmel paskuvad iihiseks massiks, moodus-
tades ailla. Suurem tomme avaldub neile osakestele, millel on suu
riline konstanl, Viimane on kirgem ncil osakestel, mis sisaldayad veeauru
Kahetaktiliste mootorite silindrites on aga veeaury hulk (mis jiib sinna eel-
misest polemisest) alati suucem kui neljatakillistes mootorites, tingituna silind-
rite 1 1 18 isesl. Seega on pahjendatav, et mog-
torites on silla tekkimine sagedasem.

Eelloodu jdreldusena smab silla fekkimist vahendada kahetaktiliste moo-
torite ‘uures silindri labipubumise parandami ia tava Shu parema
filtreerimizega. Tunduvat maju. voib avaldada ka kasutatava oli kvaliteel.
Nende niuele tditmine pole aga praktikas s.ugugi lihtne. Silla tekkimisl on
tealud piirides voimalik da sliitekiinl kiroodide vahe m
Sega, ser afd on datud, kuna see koarmust ja hal
vendal mootori kiivitamist.

Nagu eespool markisime, on mootori véimsuse |uurdckasve vaimail.l&_sa}a-
vutada ka mehaaniliste kadude vihendamisega, H dud hend
on vaja, el kik hodrduvad pinnad oleksid vaslastikku hasti sisse tadtatud ja
dlgestl regulecrilud, Kolvi ja silindriseina vahelise hadrdumise vihendamiseks,
mida suurendab forsseeritud mooloris kirge keskmise tootemperatuuri lottu
kolvi suurem paisumine, tuleb lBthu silindri ja kolviseina vahel suurendada.

Orienteerivad I6tkud silindri ja kolviseina wvahel Torsseeritud  mootorlte

ii ist kolvi aanditel on toodud joonise 354 kirval
alevas tabelis. Muldugi olenevad need lotkud kolvi valmistamiseks kasutata-
vast materjalist, d mootori \odrefiimist ja forsscerimise suurusest,

esineda ka neljataktiliste mootorite juures,
on (ahelepand L ku irdngad on
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Eespool toodud pdhiustel luleh 16tk suurendada ka viljalaskeklapi varre ja
jubtpuksi vahel kunl 010,15 mm ja kolvissrme ning kepst tlemise pea laagri
vahel kunl 0,075 mm (tavaliselt 0,025 mm).

—A 1
—B J.‘?LI':ndri

Shino
_C ELL TN

Latkud kelvi voandites

Joon. 354.

Moaoloris esinevaid mehaanilisi kadusid on manevérra vétmalik vahendada
vinimehhanismi edasi-tagasi likuvate osade. nagu kolvi, kaivisarme ja kepsu
kaalu vahendamisoga. Kolvi kaalu on vaimalik vahendads jubipinna lihendnmi-
sega Ja viljaldigele legemisega kolvi juhpinnas kolvisilmade kohale, His
dub kiilgsurve (neljataktilised mootorid). Monede moctorite juures on kepsu
kaalu voimalik vihendada aukude puurimisega kepsu Keskossa, kuid seda tuleb
feha dlirmise eflevaatusega, ef mitte vihendada liigselt kepsu tugevuse laga-
vara,

Haoralta kaalu vihendamisega (pdia mahatr ) saavulalakse moolorl
kiirenduse paranemine, kuld halvench moolori tootamine tiihikdigul Ja osutob
vajalikuks s5idul madalamate kiikude varasem sisseliilimine.

Viintmehhanismi lilkuvate osade ki dhendamise jarel (kergema kol\riJa
kolvisdrme kasutusele valmisel, kepsu misel jne) fuleh neid tsentrecrida
ja tasakaalustada. Vant ismi 1 lustamatus - pahj mootori ja
kogu mootorralta vibreerimist, laagrile ilckoormanist, podrete touse lakistust
ning"'l_:oguni osade |:|llrd‘umisi.

tuleb silmas pidada antud dpiku 11 ptk.
p. 8 ja 9 toodud pShimétteld.
Braltilioell folien - "

tasak tzmisel jiargmisell: kbige
esmalt isenireeritakse hoorallad ja vantvalli villitapid nende podriemise teentri
suhles. Selleks asetatakse vanivall joonisel 355 ndidatud kwjul treipingl kirnide

Joon. 385 Vanlvalll tsentreerimine treipingil indi-
kaatori abil, 7

1 — indikaater.
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dikaatori_abi aste ja v de ekstsentrili-
i indikaatori abil imotala_sle ja vaollita) ])I: s

1} :3:‘:?‘1"nt;ikﬁuut:rilud mooloril olla dle 0,01 'mm. gce,&ldcl kn:l:{:::l}_
i::s'c nihkkaliibri abil kogu hoorataste Gmbermdddu ulatuses nende pa

i i asak iseks mifratakse kaalu abil joonisel 356 nai-
15 T bl mia il foor -
datud viisil kolvi ja osa kepsu raskus. Saadud raskust G, voib lnlila]d:se l:.:g
2 arvestada vordsena vantmehhanismi edasi-tagasi ln'k!lvatte c]’i:l:txhlu
BUSCE lirgnevalt asetatakse vanivall kahele terava servaga hsx:mn_:mk = alsle
I'“ga" ‘niIEl;Lkw ta killge lisaraskos vandarandiusel r. Selleks puurita :(;_“;fu it
{:ss;nelme stk ju seliesse aselatakse tihwt, Lisaraskus valltakse selliscl,

all i i ilis lus. Kealudes lisaraskuse, voime
vi_u_l:-ntll igas asendis oleks staatilisell {taszkjaa;’:!“rul:e e vatoms ahil
miarata "3

Q=0 (43)

kus: A, = vintmehhanismi lasakaaluslustegur,
Gy = edasi-lagasi lilkuvate osade kaal kg ju
G = lisaraskuse kaal kg,

Keps horisonfaalselt

ilind torit tak rahuldav  vintinehhanismi
1 'L lust “Iiziie' Tust m:m“.!.. on 0,5—0, eritl suurte poiretega moo-
.‘m..!lu‘:m ‘I]u? limise] selgus, et tasab b ci ole ndutud plirides,

e uuritakse

g sulamiseks muuta hooratasle poolte kaahi Selleks p :

:ggl‘?al:‘slllgus??ts‘;ll:z;:une raadiusel auke, S o kas‘lfzndﬁharl‘n- woi lisaraskuse
poolsele kiljele, Viimaseid tuleb hoorataste
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puurida nii, et puur 18biks fihes ja samas kohas malemaid hoorattaid. Selle na
nutlztfllmisel tekib vantyallil pdordemoment, mis piiiab seda ;:.a|;n|lnelf':.“m“h
l\:’ul}lngthlun!sm‘i juures tekkiva Ghutakistuse vihendzmiseks, mis on péh-

jusaiuid g akeste st vaslu vi ismi detaile ja ohu
stest, tuleb koik vintmehhanismi pinnad lihvida ning poleerida. Vantvalli I
Im:lsnll mlle_ vilusp_lmi on oluline veel selles mottes, et nende murdumised teki-
:::’a!le::l:«.ife“ neis kohlades, kus on alles jadnud vaikesed kelipssiivendid nende
Lapuks tuleb mirkida, et mootori juures etlevietud iga komstruk i
muutmise ja reguleerimise tagajarge tuleb kontrollida @ E i tsirxm’
ral on raske hinneta ihe voi leise leguri kasulikkusi, Ukslenlf, Aiislaned oy

Viiga soovitav on mooloriga {ihendada tahhomeeter, mille naifude jlrgi

on kergem hinnata dhe voi teise muudat ai
B et el ol mblk“lu ];:ie kasullkkust (nditeks karburaatorl

Joon. 357. Elekiriline piduriscade moutori efektivig
; mairamiscks,

— moalor, 2 — generaator, 3 — lilitustahvel, 4 —— vollmeeler,
5 — ampermecter, § — poorelemodtja, 7 — lemperaluurimostia,
& — koormustakistuse 1aliti — jahulusveniilaator, 10 —
kituse madteanum,

__Mostori forsseertmistatde tagajirgede kontrollimi
madral Plduriﬂ-:ﬁdt mootori efektiivvbimsuse mairamiseks. Pidurina oleks sobi
vem nn. eleklriline piduriseade. Joonisel nr. 357 on scllise seadme pabimolie-
line skeem. Seade koosnel viikesest alalisvoolu generaatorist, muudelavast
koaor est ja gi pinge ning voolutugevuse méoteriistadest.
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Mdatmistulemuste. jArgi vOime mootori efektilvvdimsust arvutada jdrgmise
valemi abil:

g - U
Ne= 367" )
kus:
I — gevis tori vali ingis amprites,

v pinge genarani-nri viilisvooluringls voltides,
786 — vattide arv, mis on ckvivalentne | Hl-ga, ja
n — generaatori kasutegur,

Sama seadme juurde viib konstrueerida ka moolori  kiflusekulu madle-
seadme, lemperatuurimadtja ji.

Veel parem on selline piduriseade, mis viimaldab otseselt mddta arendats-
val viimsust mootorratta veoratial See vdimaldab peale moolori forsseerimise
tagajirgede hindamisl valida ka sobivamal dlekandesuhet joudlekand d

4 2. Mootorratia jouilekande suuruse valik.
& .
Tinavmoolorralta lmi | istlussoitudeks  luleb peale moo-
toei Tor: imise tcha i latusi ka d 4

Kaigepealt on vajalik jBuiilekande-seade tervikuna seada lailmatusse 165
orda. <

Sidur b olema reguleeritind sellisell, et ei esineks libisemist hddrduvale
pindade vahel ja el 1d de tadtaks a. Libisemnise villimiscks on
manel jubul soovitay veidi suurendada sidurl suruvedrude pingust. Siduri regu-
Toeringtn muutumise villimiseks soidul (eriti krossi pubul) on otstarbekas aga
pirast siduri loplikku reguleerimist reguleerimiskruvid fikseerida mitrovirviga,
milleste on naiteks segalud takko.

Kiigukastis tuleb kontrollida [ 1l
seigihorda ning vollide laagrid reguleerida nll, et el esineks loksumisi, kuid
sealjuures oleks tagatud nende kerge pidrlemine, Kiigukasti alitamisek tul
kasutada vedelamaid Glisid.

Erilist tdhelepanu fuleh podrata kettojamitele, Tuleb kontrollida ketlide
selsukorda ja voimaluse korral vitta kasutusele tilestl uved, idugi sisse-
ootanud ketid, Ketirataste tel’ed peavad ssetsema paralleclselt ja vedav mimy
veetay ralas peavad olema fhes lasapinnas ning kettide pingus ettenihtu
plirides. Et vallida ketiluku rilvi avanemist, mis voib tekkida suurtel kii-
rustel LscnerllEualJéll mojul, on seda soovitav kinnitada ohukescst teras-
lekist i |-klambriga. Mootori-flekandes viib ketiluku koguni t60kind-
use malles korvaldada, Sama vaib teha ka peallekandes, juhul kuj tagaratast
on viimalik cemaldada ilma ketti lahli vétmata.

Tihtsaim mllning jiui le-sead on @ valik tavall
mooleri forsscerimise’e ja vaistlustingimustele, Tanav- chk maanteesoidu-moo-
torralasle I issiooniscad lekandesuhe on lavalisell valitud selliselt, et

‘mootor omaks alali killaldast viimsuse tagavara. Voistlussiitudel aga on esma-
i ise td ksi Ise kiiruse saavutamise momenl. Parast moolori
Tarssecrimist saav imaalvoi hoopis suurematel Pﬁﬁr'!:le] Seud
varemalt ja seetdttu ongi vajalik muuta joud d dme iilek het, Vii-
mast on voimalik muuta ketirataste, s. 0. mootori [a kiigukasli vedavale ham-
masrataste ning tagaratta veetava te arvu i
Keskmise kualuga soolomootorralasiel voib mooteri vedavat hammasratast suw-
rendada 1—2 ja kfigukasti vedavat | atast 2—4 hamba virra
Tanelikall detakse peamiselt ek + kilgckastl vedava. kotihpim:
masratia h arvu isega, Nii i tehased mootorrataste
M-1-A ja 12-350 jaoks {argmise arvuga kiigukasti vedavaid hammasratiaid.
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Vihen. |

Satid t-'ilandard Suurendatud

Vedava hammasratta J DIRTRE i

hammaste arv:

a) M-1-A k 0014 15 17 18 19

by 12300 2w l 17 18 13 0 H
Ulekandesuhe: Standard

a) M-I-A . 78 731 6,45 A1 58
b} 12-350 } 53 5,05 475 | 45 4,28

K Sidul tmleh veo'dn Iseks kasutada vaik ja maan-

teesGidul. ‘kus pole jirske ibuse ning kurve, suurema hammaste arvuga veda:
vat hammasratnsi,

_ Sobiv iilekande suurus leitakse . Kalsesditudel litakse teeosa,
mis on oma profiililt ja pi ning dell tingi: lihed voistlus-
rajale. Muutes h ataste vahetamise dlckandesubet ja mottes lajesh

avatud segusitbriga (6olava mootori puhul leatud teepikkuse labimiscks kulula-
tod aega, leiame dlekande suuruse, mille juures saavulame maksimaalkiiruse.
Usutavamate andmete “saamiscks “tuleb ' iga Olekande variandi juures tecosa
Labi sdifa vihemall 2—3 korda kummaski suunas.
Maksimaalkiiruse vaistlustel Ohekil rilisel distanlsil on manel - juhul
saadud haid tagajirgi kdigukasti vedava ja veelava volli otsefhendamisega
erilise muhvi abil, kdrvaldades kaigukastist kaik mittevajalikud hammascaitad,
Sellega viheneh mitlevajalike hammasrataste podrlemiseks kulutatay joud.
Juhul, kuf on kard i siis jouiilekande-sead file-
kandesuhet ; h taste h te arvu muutml-
sega. Viimane on aga tehniliselt raskemini 1bi viidav.

3. Mootarratta likumistakistuse vEhendamine,

Mootorratta lilkumistakistust on viimalik vihendada mitmel viisil:

a) fldise kaalu ja ohulakisiuse vahendamisege [a

b) héﬁ;ld?miu vahendamiscga ratta laagreis ja ratta rehvi ning teepinna

vahel,

Mootorratia ise kaalu ja Shutakisluse vahenemist saavutame tavaliselt
paralleclzele abindudega. Moolorrattalt korvaldatakse kilk elekiriseadme osad,
vilja arvatud sid ie, Samull eraldatak adriistade karp Ghes t86riista-
dega, pakiraam, selsu tuglhark jL Valjaulatuvaile osadele tuleb piidda anda
aerodiinaamilist kuju.

Mootorratts kaalu on viimalik vihendada kergema erikasluga materjglist

alumiiniumsulamid) valmistalud paakide fa ilandade b iseg.
orilaua kaalu on peale selle vaimalik vihendada veel nende lajuse ja pikkuse
dhendanisega, pidades sevj id siimas i druste  norme
(porilaud peab ulatuma dle ratta kummi kummalegi poele 10 mm ja kaitsma
esirabast 807 ja lagaratast 1207 ulatnses).

Ohutakistns on tunduval mairal olenev ka juhi istumise asendist Viik.
sema takistuse moodustab tugevall etfekallutatud kehassend. Selle holbusta-

miseks kinnifatakse viike lisaistepadi tagumise ratta ]purilnu,alr ja tavaline
sadul koguni eemaldatakse. Nii Ist d on veel hea selles mitics, ef
raskuse cnam rallale suurendatakse veoratla haardu-

vust teepinnaga.

: torralla dhutskistust on vaimalik tunduvall vihendada aerodinaami-
lise katle itmi ui viis ringraja- ja maanteesdidu-
voistlustel kasulada fkskdik millise kujuga serodiinaamilisi katteid, siis nidd
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on NSV Liidus kehlestatud rahvusvahelised normid, mis astusid jousse
1 . A, 4

Vastavall sellele (fpon. 338) ei lohi mooterratta fkski osa ulatuda elle-
poole verliknallasapinnast /. mis kulgeb labi esiratla telje, ja tahapoole wver-
tiKaallasapinnast 3, mis on puutujaks tagaratia phiale.

Fsiratas peab olema {aiellkult ja tagaratas poolkazre ulaluses kattevaba,
Okski serodfinaamilise katle osa e lohi ulatuda tahapoole verlikaalinsapin-
nast 2, mis kulgeb libi lagaratta telje.

Juhita moolorralia sadula dkski punkl ega dkski mootorralta osa laga
poal sadulat i tohi paikneds maapinnast korgemal kui 90 em. Moatarratta
kallulamisel  vertikaaltasa- v
pinnast  kummalegi  kilfele
B0P ¢i tohl juhita meotor-
ratts Okski gsa puntuda vas-
1u maapinda. vilja arvatud
rataste kummid.

Lopuks  peab  acrodi-
naamiline tkale omama veel
wellist kefu, et yjuhl, istudes
meslorratlal normaalsgs sod
duasendis, oleks kummaltki
Kkiljelt  tdielikult  nihtav,

O
Joon. 388, Rahvisvahelistele niuelels
vastava serodiinoamillse katlega

vil'a arvatud  kiclabad ja mootorratas.
Yitinarvarred,

Rataste lasgrid peavad olema regulecritud Ioksula vabale péorlemisele
Viiksema lakistusega on kuullaagrid, Esiratiale on soovilav viimaluse kor-
ral asctnda kilsama_ profiiliga kumm, millega vihench veeretaksaLuaJa suureneh

stidustabillsus, criti kurvil. Veeretakistust kummi ja leepinna vahel on mine-
vorra voimalik vihendada ka k ides kirgema rohu holdmisega. Vilmast tu'eh
aga rakendada leatud etlevantusega, ‘kuna liga kirge rohk voib csiteks poh-
justada kummide purunemisi ja teiseks vihendab rehvi haard t tespinnag:

Oricnteerivad rohud kgfem? kummides mootorratastel M-1-A ja K-125 alek-
sid jargmised:

esiratta kummis lagaratla kummis
1 km kiirusvatstlusel Ml ki e 20 2.2
Ringrajavaistlustel ; e . 1,75 20
Krossiviistlusel i Wl . % 1.5 175

Baltal Is fuleb : "
samutl viheneb rolts pdirlemistakistus,
Rattad tuleb hoolikalt reguleeride nende pabriemisel nii kilg- kui radiaal-
suunas viskumise vallimizeks, Peale selle tuleb ratlad ihes nendele asetatod
idega taielikult tasakaalustada, s. o et relas peale vaba podrlemisi ei
Jadks alati fhesupusesse asendisse seisma. Ratasie tasakaalustamist leosla-
takse raskusle (fimber traatkodarate keersiavale tinatraady idkikeste) aselami-
sega ratta kodarate kilge, vastassuunas ratta kiljele, mis selle vaba padrlemise
I5ppedes phiavad vitta alumise asendi. Kodaratele mihitud tinatraadi likikesed
tuleb nende draviskumise vil ks kinni mihkida isolec
Pidurid peavad olema reguleeritud nii, et pedanli vabas asendls |38ks
iduriklotsl ja trumli vahele umbes u_25--u,§cl mm 6tk Katsesditudel tuleh
ontrollida, kas el esine siiski piduritrumlite lijgset kunmenemisl, mis osutab
pidurite ebadigele reguleerimisele ja suurendab veerctakisusl.
Moolorratta teel plsimisele ja stabiflsusele avaldab tunduvat méju kn esi-

mirksa del t &li, millega

© ratta vedrustus, jéreljooksu suurus ja juhthargi amortisastorite pingus. Vas-

itudel.

taveid parandusi tehakse katselamisega konfrol
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Joon. 355 Mootorratta K-125 omavalmistatud tagaratta _vedrustus, mis on
andnud hiid tulemusi krossisaidul.

. Mitmesuguste kruvillhenduste kinnitamiseks on need soovitav kinni mah-
kida iscleerpaclaga (erili roolil asuvate kisitsushoobade kinmitid), Vedrusei-
bide ja vastumulritegn kinnitatud mutrid {uleb taiendavalt fikseerida

4. Niide mootorratta mootori forsseerimisest,

“ ]w.rnrl-----_* deks Iohikestel di idel (1 Za) on mootorratie
-1-A mootori forsseerimisel saavutatud hiid fulemusi (maks. kiirus dle
100 km't) jargmiste dimensioonide juures s, Saribanovl ja Koilovi kat-
seluzel) -
silindrl viljavooluava laius 40 mm, kérgus 196 mm:
silindri sissevooluava laivs 375 mm, kirgus endine;
sisselaskelorn labimaat 175 mm;
kolyi juhipind sisselaskekanali &
karburaetori (K-30) seguruumi 1&bi
karburastori kiitusediis 190;
surveasie 98;
viiljalasketoru 13bima6t 32 mm, pikkus 200 mm;
megafon: sissevooluava @ 32 mm, koonilise osa pikkus 490 mm, villja-
vooluava @ % mm, i
Mootori voimsus pirast forsseerimist oli 7,5 HJ (5000 pédrel ‘ml i
imsus pirast lorsseerim | drel ‘'min.). Kiilu-
slicnlﬂh |;|-‘:a.u[ali bensiimi ja bensooli segu, millele lisatud !prm’ elm’ﬂv::d:?ikl:u
ohta.

_ Viiatlussaitudeks pikkadel distantsidel v veidi mootori
Ufilluvpu]un\:? laius Jaeti virdseks standardmoolori silindrl avaga, sest 40 mm
ava laios majub hal asti kelvirongaste todtamisele. Valjavooluava korgus jdetl
endiselt 20 mm, kui\:;_ lihendati sis 1 peolsell kiljelt ainult
15 ?m Muus osas jaeli endised dimensisonid.

Lo, ouurems tugevustagavara saavulamiseks kasotali silindri kinni
B o AgayArs savalamls silindri kinnitus-tikkpolte
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e d 3 mm;
L 175 mm;

vaimsust

. Joon, 360. M-1-A  moo
Ne 3 / tori  viliskarakteristikud
forsscerimise  mitmesu-
guste variantide puhul

1 standardmootori
% /\ valiskarakteristik, 2
7 parest viljavealuava suu-
A rendamist ja kolvi luhti-
3 inna lihendamist sisse
\ / 5 q_ﬂ_ askeava-poolsell  kaljelt,
& -1 *HIA 3 — pirast sisselaske-
toru ja karburaatorilabi-
voolu suurendamist,
parast megafoniga varus-

5 tatud wviljalasketoru ka-
\\ /4/ 600 sutusele volmist, &

o A NN Y == sl
\ V.Y =
it 2
— 500
3 ‘\.\\ i ; ;
N/l W
2 v =
/
300

p/min
2000 3000 4000 5000 6000

Joonisel 360 on toodud antud moolori viliskarakteristikud viie isesuguse
forsseerimise variandi puhul.

Saavulatud voimsus ei ole M-1-A moolori lorsseerimise piiriks. Viimsuse
ks fuleb suurendada surveastet kuni £= 16— 18 ja’' parandada karbu
i kahe karburaalori kasutusele vatmisega,
Kitusena on  soovilav kasul i luleb moolori
nii tugeval forsseerimisel suurendada vintvalii lugevust, kasulada erilist ~
silindripead ja lugevdada silindrit ning selle pead kinmitavaid tikkpolie

Selle tulemusena yiib- saavatada ligikaudu 10—11 HI voimsust ja sildu-
kiirust ilma aerodinaamilise kaiteta 116—120 km/t. ning aerodiinaamilise kal-
tega 126 km/t.

XX peatlkk.
Motorollerid.
1. Oldandmeid moforolleritest.
Mootorratta véliskuju ja ta peamiste agregaatide paigutus on
viimaste aastakiimnete villel vihe muutunud. Konstruktorite pea-
misteks piiiieteks oli mootorratta diinaamiliste omaduste paranda-
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mine, mehhanismide tehniline téiustamine ja nende vastupidavuse
ning mootori okonoomsuse tostmine. Mootorratta konstrucerimisel
poorati suhleliselt wvihe (dhelepanu juhi séidumuga
kailsmisele sdidutee mustuse, veeprilsmele ja Ghuvoolu ecest,
Pirast teist masilmasida tekkis mootorrataste chituses uus
vool, mille pbhisuunaks oli ecspool nimetalud puuduste karvalda-
mine ja iildse sdidumugavuse ning sdidustabiilsuse tostmine. Selle
tulemusena kujunes uat toidpi sdiduk — motoroller. ] s

Joen. 361. Motoroller «Vjatkas.

Massiline motorollerite tootmine algas dieli piras aas
fi:la{ IEaa_Ilus.. Sealt aga levis kiiresti gpl:'aaegu Pkﬁ?g‘}s;e%(l}:}j:;-
=UCoopa {“.r_lﬂdf“S.‘EC._TEgt'llk elu tdendas motorolleri oistarbekust
liiklemisvahendina ja nende arv kasvab aasta aastalt kdikjal
1957, a. alustati ka' Noukogude Liidus seeriaviisilist mul(:mjlll':
;ll%-ahlj:“m'd .L_l__'ucil_ E""l;".[.' i:.cfj motorollerid «Vijatkas ja «Tuula-
2 sid Kiiresti tarbijaskonna ildis ja no i
nEnde Jatehs ohs klls:;:h.”d“ onna dldise funnustuse ja ndudmine
_ Motoroller koosneb pohiliselt samadest agregaati
nismidest ja osadest kui moolorrataski ning [E; ?.ﬁ:’:ﬂ?h[m]ﬁ‘
!ﬁt‘b .l;_a\mu_ll kahele, teineteise jérel paiknevale ratlale. Sretéﬁu
kue_lak.segl_ moforollerit mootorratasie klassi kuuluvaks. Viliskujult
ui ka soiduomadustelt on ta aga mootorrattast tunduvalt erinev
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Motoroller sarnaneb oma pohiskeemilt lasie motoriseeritud touke-
rolleriga.

Kotk motorolleri agregaadid j
paiknevad teisiti kui mootorratl tud silmas kaht ees-
mirki: esiteks, viia sbiduki rasku likult madalale ja tei-
‘seks, kindlustada juhile mugav iste. Raskuskeskme madaldamisega,
millele aitas kaasa ka rataste libiméddu vihendamine, saavulati
{unduy stabiilsuse kasv soidul, Rataste libimdddu vdhendamine

hhanismid ning kit T

Joon. 362, Motoroller «Tuula-200

annab peale selle veel moolori sama voimsuse juures suurema veo
jou. Peamiste agregaatide, mehhanismide ja kiitusepaagi paigalda- -
mine soiduki tahaossa istme alla koos erikujulise telikuga voimal-
das luua juhile mugava, hiisti kaitstud istme. Sujuva soidu kindlus-
tamiseks kasutalakse motorolleritel hoobvedrustust, mis vGimaldab
kummalegi rattale umbes 100 mm Gotsumiskiiiku

Matorollereid liigitatakse nii nagu moolorratiaidki nksikutesse
gruppidesse mootori {dmahu suuruse jérgi: 50, 75, 100, 150, 175,
900 ja 250 cm®, Enamikel motorolleritel on mootori Gomaht 100—
200 em?, Motorollereid t86mahuga 100—250 cm® chitatakse kahe-
istmelistena ja varustatakse sageli lagavararattaga. Sarnasell
tavalise mootorrattagn vdidakse vdimsama mootoriga motoroller
varustada killgvankriga (niiteks «Tuula-208%7, Kaubaveoks kohan-
datud motaroller toetub tagaosas tavaliselt kahele rattale, millede
telje kohale on paigaldatud kaubaveokast, kandejouga 200—400 k.
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R TS " lihike

I tika

Wl e

Peamisi nailajaid

Matorolleri tiip

Viatkas | <Tuula-200»

2 3 4
Uldandmeid
ikkus mm 1850 1930
aius 800 515
brgus mm . . . 1100
Kliirens  (maapinna  ja  motore|leri ; e
madalaima osa vahekaugus) mm 150 120
Kulv kaal kg . . . : 108 160
Maksimaalkiirus km/h E To0 80
Kitusepaagi maht 1 . . . . =12 125
Kituse kulu 100 km libisaidul | 3z 35
Kasutatava bensiinl mark . . . A-66 A
Mootor
Moolori lidp . 1-sil. 2-takt. -sil. 2.
i o L RE il Estak Lsil. éﬁtnlu.
Silindrt 13bimadt mm &7 62
Silindri tddmaht em?® He . 197
Surveasle . . . . . s b : — 66
Maksimealvgimsus Hi . . . . . . 45| 8
Pidrete ary min. maksimaalviimsuse] 5000 1 4700
Karburaatori tidp . . . . . . . K-556 K-28G
Elekiriscadmed
Silitesisteem Magneeto- Patareisdiide
tor
Slekanla tiop . By ALy
| Bclafiide . . . . Piisiv 28°+1° | Autom. repul,
51,0 mm
P ?Hnl‘ U s s
Magn.-gener. | Dinamo-kaiviti
. 6 v 12v
Akupatarci 3MT-T 3 CMT-11 2 tk.
iBriestikls
Relee-regulaator Pinge-stabili- snﬂlﬁr‘vg:l
i saator RR-4b
Lsilatern . . . —5i0 B ~60 B
ﬂcli}slg}:za!sradis ¥ C- =
klemm —3 3
Jouiblekanne
Sidur Mitmeketta- Mitmeketta-
. line, Glis. line, dlis.
Kdigukasti kiikude arv . 4 4
Kiigukasti kilkude dleks
esimesel kaigul 147 3,00
teicel kaigul , . . 88 161
kelmandal kilgul . 55 1.2
neljandal kaigul - 09
Peaiilekanne | Puudub 2,23

1 2 a 4
Telik
31 Kere tiifip . i A . .| Kandevkere Kandevkere
a2 Esihark . . . . . A « « «| Pendeltdiipi Pendeltidpl
hidr. amortis. | hidr, amortis.
33 Tagahark . Pendeltiipi Pendeltiifpi
hiidr. ‘amartis. | hiidr. amortis,
3 | Rattad . . SRR, AL Ketasthifipi Ketastiipi
. kergeli Kergelt
monteeritavad | monleeritavad
35 Yol o v o5 3ie = ow ] 80010 400107
36 | Ohurohk sisekummides: i d
s v g T L | 12
tagarallas 1,620 23

3, Motorollerite ehitus. , .

Nagu mootorraliadki, nii koosnevad ka molorollerid jirgmistcsl'
osade rithmadest: mootorist iihes 1i dmetega, jouiilekand d
meist, alusest ehk telikust ja jubtimisseadmeist.

a) Mootor.

Motorolleritel kasufalakse peamiselt fihesilindrilisi kahetaktilisi
maootoreid, mille ehitus on tiiesti sarnane mootorrataste sama {idpi
mootoritega. Mootori voimsus on 5—10 HJ piirides, Kahetaktilised
mootorid on antud juhul eelistatud viikese voimsuse juures suu-
rema poordemomendi, parema kiiguiihtluse ja madalama loolmis-
hinna poolesi.

Kodumaistel motorolleritel «Vjatkas ja «Tuula-200» kasutalakse
keerdlibipuhumisega kahetaktilisi mootoreid. Nende t6apohimate
kui ka ehitus on sarnane mootorratastel M-1-A ja K-125 kasutatavale
mootoritega (pik. IV p. 6). Suurema knm%{aklsuse ja jdikuse saa-
miseks on nad kokku ehitatud fihiscks plokiks siduri ja kiigukas-
tiga. Eeldades, et lugeja on eelnevall tulvunud mootorratla maoo-
torite chitusega, pole siinkohal vajadust lihemalt kirjeldada moto-
rolleri mootori toétamispdhimétel ja ehitust, sest sce on halpsasti
vilja loctav juuresolevatelt joonistelt. Piirdume seetottu tihelepanu
juhtimisega “fiksikutele erinevustele. Molorolleri peamiseks erine-
vuseks, vorreldes tavalise mootorratla meotoriga, on sund@hkjahu-
luse kasulamine. See on tingitud asjaclust, et motorolleril paikneb
mootor tagaosas ja on tdlelikult kaetud metallist kattega.

* kaasasditia puhul

M Mootarratturi dplk 481




Joon. 363. Molorolleri «Vjatkas moolori lGige.

|_— ventilastori Shujubtkest, 2 — silindrij
;él'm. & — keps, 6 e Bleveduia .-1"“,“:“"1'9“' i ‘I’gml' t Ao

k & vnlvall,

o i
lilu.-ndj rvon E generaatori pool, 11 — vinivolli raamlaagri
. g tas, 13 — erantori alus,

14 — hammasrataste plokk, 15 dea alli Al
§ — hamm: kk, 16 — vedava valli puks, 16 — 1 -
l];i\;:li; ﬁ'rli::?:::éimé‘-‘_ pnrk&ld;ﬂ pideseib, 19 —Pp[dc!ll’ibi v:d?—ﬂk?;dm'r;f:m-
" o00l, 2/ — vasakpoolne karteripool, 32 — vectava volli
kiig_u ;:c;.r!‘:\‘r’";rzltl‘:“ﬂy— dl;ls;l£§puk;. 25 — tageratta rummu Ii]le;rr:lr. I?ﬁ““;‘
— 2. kdigu 28 — aj ;
2900 \mdava volll telg, 30 — ‘t,zd“:m:;]s_‘rnll::.m.:oz 5 1. kiigu hammasratas,

vedow hammasralas, 32 siduritrumm AR vindabaels
M el, 33 — vantvalli vi
rucl-laager, 84 — siduriketas, 35 — si]!iiu_ger, 3% — sil|nd:im;n“;illind::pneiaﬁ?zi:
poldid.
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Sunddhkjahutus voib olla 1dbi viidud kahel viisil — ventilaatoriga
vai harvem inZektoriga. Esimesel juhul puhutakse silindri jahutus-
ribidele ohku kas vantvalli otsale kinnitatud voi sellelt kiilrihm-
ajami abil kéitalava tsentrifugaal-tiifipi tiivikventilaatoriga. Teisel
juhul, s. o. inZektorjahutusel suunatakse mootori pdlemisjddgid
mootoril dmbrilseva katte tagumisse koonilisse Ghu valjavoolu
avasse. Suure kiirusega viljuvad polemisjadgid tekitavad dhu
viiljavoolu avas horenduse, mistdliu eest voolab mootori kattesse
pidevalt jahutusdhk, Chsiku'el juhtudel kasutatakse mooforratastel
rakendatavat kohtuv-6huvoolu jahutust, kus ohk juhitakse eest vas-
tava tunneli kaudu moolori silindrile.

Molorolleritel «Vijatka» ja «Tuula-200» kasutatakse vintvalli
otsale kinnitalud tiivik-ventilaatoriga sund@hkjahutust. Mootori
toGtamisel paisatakse Ghk tgentrifugaaljbul ventilaatori tiiviku la-
bade vahelt tiivikut {imbritsevasse kattesse ja sealt omakorda spet-
siaalse juhtkesta kaudu silindri jahutusribidele. Tiiviku keskkohas
tekib samal ajal hérendus ja sinna voolab juurde uul jahutavat
_ohku. Nii tekitataksegi pidev ohuvool iile silindri jahutusribide
ninhg kindlustalakse intensiivne jahulus ka viikese sbidukiiruse

uhul.
i Motorollerite «Vjatkas ja «Tuula-200» kahetaktiliste mootorite
Glitamine toimub harilikul viisil nn, segudlitusena (ptk. V1 p. 5
ja ptk. XV g 3), kus 25 liitri bensiinile lisatakse 1 liiter &li (sisse-
soitmisel 18 1), Kasutada vaib nii mootori- kui ka aviodli.

Motorolleri mootori toitesiisteemis on erinevuseks kiitusepaagi
paigutus. karburaatorisse voolava ohu ja pblemisjddkide poolt leki-
tatava miira intensiivsem summutamine.

Kiitusepaak paikneb molorolleritel reeglina mootori ja jbuiile-
kandeseadmete kohal juhi ning kaasaséitja istme all. Juurdepdisu
véimaldamiscks kiitusepaagile, naiteks selle tankimisel, on istmed
vastaval Higendil iiles phtiratavad. Samuti on parema juurdepaasu
viimaldamiseks mootorile ka kitusepaak ise hélpsasti cemaldalav.
Kiitusele vastava hulga oli lisamiscks on, sarnasell kahetaktiliste
mootoritegn mootorratastele, kitusepaagi kork varustatud 50 cm?
moddukannuga.

Motorolleri «Tuula-200s» karburaator K-28 G on oma ehituselt
ja tostamispohimattelt analoogiline 1Z-mootorrataste karburaato-
riga K-28 (ptk. VII, C. p. 2). Karburaatorit K-55 kasutatakse nii
motorolleril «Vjatkas kul ka uuemaltiiiibilisel mootorrattal K-55.
Antud karburaa‘or erineb mootorratastel K-125 ja M-1-A kasutata-
vast karburaatorist K-30 pohiliselt selle poolest, et kilttesegu dosee-
rimisseadet on tilendatud Ghkpidurdusega. Peale selle on tihikdigu
reguleerimise holbustamiseks seguruumi seinasse keeratud segu-
siibri sulgseisu fikseeriv piirdekruvi.

Kuni kiesoleva ajani varusta’i mootorrattad summutiga ainult
mootorist suure kiirusega viljuvale polemisjaikide miira vahenda-
miseks. Motorollerid varustatakse peale selle veel (sarnaselt kaas-
aegsete autodega) summutiga karburaatorisse voolava Shu mira
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vahendamiseks. Selleks on
karburaatori  seguruumi
sundmele, jirjestikku ohu-
filtriga  kinnitatud viike
tihi anum — resonaator-
- summuti. Ohu pulseerival
sissevoolul  karburaatoris-
se  tekib  selles anumas
ohuvénkumine, mida sum-
mutab survelainele mitme-
kordne pérkumine wvastu
anuma seinu. Selle taga-
jérjel muutub osa energiat
soojuseks ja ohu sissevoo-
lul tekkiv miira viheneb.
Motorolleritel  kasuta-
takse ka pdlemisjiikide
villjavoolul tekkiva miira
o - vihendamiseks efekisema
:&m&wg%;gfmf Eoimega summutit.  Moo-
orratastel kasutali seni

Joon. 364, Motorolleri «Vjatkas karburastor ~PEamisell nm. akuslilisi
K-55 perspektilviaikes. ’.‘!‘."_m:"“h:]d'_k"s polemis-
,aakll:ijci miira ﬁﬁhendau

] gaasidele jarkjargulise

p e voimaldar a. Motorollerite summutites Eake:'ldag{akse
peale gaaside jarkjirgulise paisumise veel gaaside viljavoolu kii-
ruse vahendamise pohimotet, millega saavutataksegi tunduy miira
vihepemine. Anlud summutl koosneb viikesest paagist, mida libib
aukudega gaaside viljavoolutoru, Paak on tﬁidetuf poorse mater-

Tehikdige regui. keuvipeit
N
et 1

jali — klaasvatiga, Polemisjadgid, voolates ilerdhu all summuti -

aukudega torusse, tungivad 13bi aukude klaasvilla pooridesse. Labi-
des klaasvilla poore kaotavad nad oma energia hddrdumise toimel.

b) Elektriseadmed.

Motorollerite elektriscadmete osas néib vilja kujunevat kaks
thisuunda: viiksemate]l molorolleritel kasutatakse vahelduvvoo-
ul, suurematel — alalisvoolul té6tavaid scadmeid,

Esimesel juhul on mootori viintvalli otsas asuva hoorattaga
kokku ehitatud vahelduvvoolu generaator. Viimane toidab otseselt
vahelduvvooluga siiite- ja valgustusseadmeid. Akupatarei laadimi-
seks vajalik alalisvool saadakse vahelduvvoolu alaldamisega
seleenventiilide abil. Vahelduvvoolu kasutamist viiksematel moto-
rolleritel digustab asjaoly, et sel juhul motorolleri kogu elektrisead-
mete tootamine oleneb vihe akupatarel seisukorrast, kuna vii-
mased vaikese mahulavuse totiu kergesti riknevad, Oluline on just
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see, of siiiiteseadmed ja signaalscadis tédtavad vahelduvvoolu gene-
raatori puhul olenematull akupatareist. Peale selle on motorolleri
elektriseadme pohiosa, s. o. toiteallikas — vahelduvvoolu generaa-
tor — ehiluselt lihtsam ja sealjuures palju tddkindlam vorreldes
alalisvoolu generaatoriga. Samuti on mirgatavalt lihtsam ja pea-
aegu riknematu generaatori pinge ja, voolu reguleerimisseade.
Keerukat, vibreerivate kontaklidega relee-regulaatorit asendab
antud juhul lihtne ja kontaktideta tookindel pingestabilisaator. Nii-
sugusi vahelduvvoolu elekiriseadet kasutatakse nditeks kodumai-
sel motorolleril «V];atka»,

Valmsama mootoriga motorolleritel kasutatakse alalisvoolu-
seadmeid. Seda on pohjustanud pilie muuta holpsamaks mootori
kiivitamist. Teatavasti kéivi

ivitatakse mootorratta mootoreid jirsu,
joulise vajutamisega erilise mehaanilise kiiviti pedaalile. See
osutub aga sageli iile jou kiivaks noortele naistele ja eakateleini-
mestele, Suurematel motorolleritel toimub niid mootori kiivita-
mine analoogiliselt autole, elektrimootori — kiiviti abil. Selle
téosse rakendamiseks tuleb vaid kd¥rgelt vajutada sidteldliti
votmele,

Selliseks elektrimootoriks, mis viikeste gabariitmdodete juures
arendaks suurimat pddrdemomenti mootori kdivitamisel, sobib ain-
sana alalisvoolu peavoolumootor. Peale selle, tingituna asjaclust,
et alalisvoolu moolor ja generaafor on oma iksikosade ehituselt
sarnased, osutus vBimalikuks neid kokku ehitada. Seega voideli nil
elekiriseadmete fildkaalus kui ka kompakisuses, Siit ongi arusaa-
dav, miks voimsama mootoriga motorolleritel kasutatakse alalis-
voolu elektri id. Niisugune leiab kasutamist niiteks
kodumaisel motorolleril «Tuula;200s.

Alalisvoolu elektriseadmete chitust ja toétamist on kasitletud
lihemalt eespool vastavales peatiikkides. Vaalleme seelottu siin-
kohal ainult diinamo-kéivili ja selle t66d korrigeeriva relee-regu-
laator] ehitust ning tGitamise pohimotet,

Diinamo-kdiviti kujulab endast kombineeritud elektrimasinat,
mis mootori kiivilamise ajal tiictab elektrimootorina, péfirates
mootori vantvdlli vajalike kdivituspddrete saamiseks, mootori
tottamisel aga tavalise alalisvoolu haruveolugeneraatorina.
Motorolleril «%‘uuia-zm) kasutalakse nn. ftheankru miéhi-

.sepga diinamo-kiivitit (joon, 365), tidp [IC-1. Selle pea-

misleks osadeks on rootor (pdirlev osa) dihes ots-l0dpi kollek-
toriga ja staator (paigal seisev osa).

Rootor, mis iiheaegselt on ka mootori hoorattaks, on mas-
siivnie, terasest kausi kujuline detail. Vintvélli koonilisele otsale
kinnitatakse ta rummu kaudu kiilu, seibi ja poldi abil. Reotori paia-
0sa on paarisvoolude véltimiseks valmistatud omavahel isoleeritud
transformaatoriterase lehtedest. Pdia seesmises pinnas olevatesse
uuretesse on paigutatud kahekihiline, iksikulest sekisioonidest
koosnev rootori- ehk ankrumahis. Viimase sekisioonide otsad on
joodetud rootori pohjal paikneva kollektori lamellide kitlge.
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Joon. 365, Motorolleri «Tuula-
200»  dinamo-kiivili,

o — dimamo-kalviti rector: § —
reotori kere — hooratas, 2

rootori mihis, & koll
4 — roolorl rumm, & — diiname-
kdivitl  steator; I — Kkdivili
elektromagneti mahis, 2 ge-

neraatori elekiromagneti mihis, .

4 — harjade klemm, ¢ —
dinamo-kiiviti  pahimatteline
skeem.
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ktor,

Diinamo-kiiviti staator koos-
neb silindrikujulisest alusest, millele
on kinnitatud 12 elektromagnetit, nn.
magnetpoolused. Staatori alus ise
kinnitub mootori karteri tsentreeri-
vale diirikule 4 kruviga. Kuus elektro-
magnelit on tiisnurkse kujuga ja
nende sfidamikele on méhitud jame-
dast traadist viikese keerdude arvu-
ga mihised. Need on liilitatud rootori
ehk ankrumihiste subtes jirjestikku
ja neid nimetatakse peavoolu ergu-
tusmahisteks, Ulejdinud kuue trapet-
sikujulisc  elektromagneli mihised
on valmistatud suurte keerdude arvu-
ga peenikesest traadist ja on lilita-
tud ankruméhistele paralleelselt, nn.
harvvoolu ergutusmihised.

Peale elektromagnetite kinnituvad
staalori aluse killge veel neli messin-
gist karp-tiiiipi harjahoidjat koos har-
jadega. Neist kaks on ithendatud
massiga  (emilnus») ja kaks
(¢pluss») relee-regulaatoriga.

TiiGtamisel kiivitina  juhitakse
sitiiteliilitile vajutamisega “akupata-
reidest saadav vool labi diinamo-
kaiviti peavoolu ergulusmihiste (ha-
ruvoolu ergutusmihised on  samal
ajal liihistalud, mistattu neid vool ei
1abi) ja sellega jarjestikku lilitalud
rootori- ehk ankrumihiste. Mihiste
viikese takistuse 16ttu 1ibib neid tu-
gev vool (ca 120 amp) ja nende @
ber tekib samuti tugev magnetvili.
Tingiluna aga asjaolust, et staatori
ja roolori mihiste fimber lekkivate
magnetvilja joujoonte suunad on
erinevad, tekib nende vahel tdukumi-
ne. Sclle mojul hakkab rootor péér-
lemna, vedades kaasa mootori vint-
volli. Kuna samal ajal suundub vool
akupatareist ka siileseadmesse, siis
kéivitatakse mootor.
fipea kui mootor kiivilub ja 18-
elatakse siitelilitile vajutamine,
iilitatakse wvilja peavoolu ergufus-
mihised. Sellest momendist alates

ab  diinamo-kaivili tééle hariliku haruvoolu generaatorina
‘E:E:ammm), sest rootori méhistes indulsceritav vool libib nidid
haruvoolu ergutusmihiseid. Pédrete toustes 11001200 p/min. on
generaatori pinge tousnud juba niivord korgeks, el relee tombub ja
generaator hakkab toitma kaiki voolutarbijaid. i

Tootamisel generaatorina on ‘ngtud_dﬁna_rpq-yawnl. voimsus
12 voldise pinge juures 90 vatti. Tigtamisel kaivitina on ia vl?hn-
sus 0,2--0,3 HI ja vantvallil arendatay paordemoment 1,42 glm.
Tingituna tugevast voolust kiivitamise ajal on motorolleril «Tuula-
200> kaks fiivilus-tiiipi akupatareid 3-CMT-11, mis 12 voldise
pinge saamiseks on liilitatud emavahel jérjestikku. Uhe akupalarei
mahutavus on 11 amper-tundi, L

Diinamo-kiiviti Gmbertiilitamist kdivitus- voi gencraalorrezii-
mile; fildisse elekirivirku automaatseks sisse- ja va];alullta;m%tks
ning pinge ja voolu korrigeerimiseks kasulatakse relee-regulaato
rit RR-45. ) )

Antud relee-regmlaator erineb esmajoones tlavalistest moolor-
ratta relee-regulaatoritest sellepoolest, et peale viikesegabariidilise
relee ja pingeregulaatori koosneb ta veel nn. kiivitusreleest. Vii-
mane sarnaneb chituselt tavalise releega, ainull selle audamtkql_e
on mihitud iiks peenikesest traadist mahis ja kontaklid on valmis-
tatud vasest, Lililile K vajutamisel [[]uon. 366) 1abib akupatarei
vool kilivitusrelee mahist. %cetatlu relee tombub, ja dinamo-kai-
viti rakendub {idosse kidivitina ninF selle peayoolu-ergutusmihiseid
ning ankruméhist libib aku vool. Samaaegselt suundub vool ka
siiteseadmesse, mistdttu mootor kaivitub.

Joon, 366. Motorolleri €Tuula-200s relee-regulaator ‘RE-45.
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Pingeregulaatori ja relee ehitus kui ka {6@lamine iihtib mootor-
rattal M-72 varem kasutatud relec-regulaatoriga RR-1, vilja arve-
tud moningad viikesed erinevused. Nii on pingeregulaatori haru-
voolu mihise ots dihendatud lisatakisti ihe osa killge (ckiirendavs
takisti). See pohjustab pingeregulaatori siidamiku kiiremat demag-

neetimist, millega saavutatakse kontaktide suurem vibreerimise -

sagedus. Niisugust moodust rakendati ka eespool kir&ldniud moo-
torrataste relee-regulaalorites RR-30 ja RR-31 (ptk. IX, B).

Uudsusena on aga anlud pingeregulaztori juures kasutusele
vietud kontaktidevahelist sidelemist Kustutavad vooluringid, mik
lega takistatakse kontaktide krobeliseks palemist.

Uks pingeregulaatori kontaktide vahelise sidemekustutuse sil-
davvooluring koosneb pooljuhist kristall-dicodist ja elektroliiit-
kondensaatorist. Kontaktide lahutamise hetkel vahendab konden-
saator pinge tousu kontaktidel, kogudes sidelemist pihjustava
ckstravoolu laengu endasse. Diood, mis laseb voolu libi vaid fihes
suunas, takistab kondensaatori kogulud laengu tithjenemist iile
kontaktide nende sulgumishetkel ja sunnib tihjenemisvoolu kul-
gema l3bi lisatakisti. :

Teine sidemckustutuse vooluring koosneb pooljuhist — kristall-
dioodist ja sellega jirjestikku lalitalud oomilisest takistusest.
Antud vooluringi dilesandeks on vahendada generaatori ergutus-
mihistes pingeregulaatori kontaktide lahulusmomendil tekkivat
ekstravoolust tingitud pinge tousu,

Lépuks olgu nimetalud relee-regulaatori RR-45 maningad re;
leerimisandmed, mis on vajalikud selle téotamise kontrolllmisj::

kaivitusrelee tombumispinge ca 4,0 V, ;

relee tombumispinge IIi,U%l ja

pingeregulaatori pooll hoitav pinge 138+149 V generaators
T-amprise koormusvoolu puhul.

Peatudes motorolleri «Tuula-200» elekiriseadmete ildskeemi
juures viiib markida jirgmist:

a. Vooluallikate ja voolutarbijate iihendamisel on vajalike
vooluringide sasmiscks kasutatud dhejubtmelist siisteemi, kusjuu-
res vooluallikale «—s klemm on dhendatud massiga. Montaaii ja
rikete korvaldamise hilbustamiseks omavad juhtmele katted erine-
vaid virvusi.

b. Esilaterna oplilise elemendi asend on laterna keres regulee-
ritav (ilma laternat lahti voimala) spetsiaalse regulecrimisseadise
abil. Valgusjoa suunamiseks tuleb vaid péérata laterna kerel® asu-
vat reguleerimisnuppu, mis lunduvalt holbustab valgusjoa suuna
reguleerimist.

c. Valgusluse pealilliti juures on peale tavalise punase kontroll-
lambi, mis néitab diinamo-kaiviti ja akupatarei vahelise 66 kulge-
mist, veel rohelise valgusega kontroll-lamp. Viimane on erilise
liliti kaudu fihendatud kiiguvahetusmehhanismiga. Lambi siitli-
mine néitab, et kiigukas!i hammasrattad on neutraalscisus. Ainult
sel juhul vaib dinamo-kaivitit rakendada mootori kaitamiseks.

488 .

T
e ey

Joon, 367, Motorolleri «Tuula-200» elekiriseadmete dldskeem.

i . i, mis siittivad vas-
Samas armatuurlaual on neli kontroll-lampi, mis sii .
tava iri?igu sisselilitamisel, hilbustades nii eriti algajal motorolleri
e igutatud 2 lampi. Suurem neist siittib
d. Tagalaternasse on paigutatud 2 lampi. Su eist s
sluppsigfaal[na motorolleri pidurdamisel, Lambi vooluringi {ihen-
dab piduripedaaliga sidestatud nn. stoppsignaali liliti.
e. Mootori katte alla on paigutatud sisevalgush{slal‘ﬂp_kf-“-‘!ﬁ
eraldi lilitiga. See holbustab pimedal ajal tunduvall rikete korval-

damist teel.
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Diinamo-kdivitiga idhendatud siiiitesead i

) ih me  katkest
varustatud tsentrifugaal-titipi  eelsiiite-regulaatoriga, \-’ii:naﬁ:
kimlllu.-itab killtesegu oige sittimismomendi kiivitamisel ja keskmis-
:.el ning su1i|ricl‘];_|ourel§]. Ehkki konstruktsioonilt erinev, on ta 186-
amine analoogiline «1Zs mootorralastel kasuts ‘niri -
eelsiiiitercgulaatoriga, Apup R SE e

Nagu eespool miirkisime, kasutatakse molorolleril «Vjatke
\'ai]e:ﬂu\-_’\’uﬂllil e!ektrliscarlel_ Ehituselt on selle voolu Fﬂo]t:irk‘;;
reguleeriv solm marksa liht L i -
Fegulesey Aoln sam motorolleri «Tuula-200» vastava-
Peamiscks vooluallikaks antud juhul on vantvolli
L otsalt kiita-
tav, hoorattaga kokku chitatud vahelduvvoolu magneeto-generaator
(joon. 368). Mootori hooratas on fihtlasi magneeto-generaatori
rootoriks. Hooratta alumiiniumisulamist paiasse on paigutatud eri-
sulamist valmistatud piisivmagnetid. Nende samanimelised poolu-
sed paiknevad vastastikku ja on magnetjdujoonte paremaks juhti-
miseks varustatud iihise transformaatorierasest peoluskingadega.
:';Eg(l}?cn kur{f.irl %mljlca oil.:'n!u magneeto-generaatori lilkumatule
I , nn. slaatorile on kinnitatud kol 5

sudﬁmikuga o d kolm transformaatorlerasest

ooratta poorlemisel suunduvad selle pdias paiknevale ma
1 daioa - b e
tite joujooned kqfld_u]lg:s. kord teises suunas ]:ihli:I poolide sﬂd.aEﬁ:-
kude, Selle tagajirjel indulseeritakse poolides vahelduvvool, mille
sagedus, olenevalt mootori pooretest, voib kaikuda 20 kur;i 250

a Situvtokisti Gaflostiakisfi

=i

Pinge shabilisontor jo
ololdgja

]
=

-‘\\_

Mogneefo-generotor

o<l % Loy

Joon. 368 Motorolleri «Vialkar vahelduvvoolu ge lori § i
miisanton smm_g.nema ori ja selle pinge-
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per/sek piirides, Uks poolidest toidab harilikku sitiitepooli, kaks
iilejaanut, omavahel paralleelselt liilitatud nn. generaatori pooli,
toidavad signaali- ja valgusiusseadiseid.

Peale selle on magneeto-generaatori alusele paigutatud veel
siiiiteseadme katkesti, nukk-ketta midrimise taht ja kondensaator.
Magneeto-generaatori aluse kinnituskruvide avad on piklikud, mis-
tottu voib alust ymendi tipsustamiseks teatud nurga varra
poirata.

Teatavasti hoiab piisivmagnetitega vahelduyvoolu-generaator
vilisvooluringi' piisiva koormuse puhul pinge teatud plirides
antomantselt- pusivana, vaatamata obrete muutumisele, Selline
omadus pohineb asjaolul, el iiheaegsell generaatori pinge tGusuga
kaasneb ka sageduse (us, mis aga omakorda suurendab mahiste
induktiiviakistust, Seega generaalori suurematel piioretel kasvab
1a enda mahiste poolt vahelduvvoolule avaldatav kogu- elik naiv-
fakistus, s. o. akiiiviakistus + induktiivtakistus, millega takistatak-
segi pinge edasisl dusu.

Peale padrele a?a muulub anlud juhal veel generaator] koor-
mus, 8. o. valisvooluringi takistus. Nii on paevasel soidul peami-
seks voolutarbijaks akupatarel. Oisel sdidul lisanduvad sellele aga
esi- ja lagalaterna lambid. Tarbijate arvu muutumisega seolud
generaatori vilisvooluringi {akistuse muutumine pdhjustab aga
pinge muutumise, Seda seletatakse asjaoluga, et selline generaa-
tori tood korrigeeriv viis kuulub voolu, mitle aga pinge reguleeri-
mise valdkonda. Vilisvooluringi takistuse suurenemisel suureneb
proportsionaalselt ka generaatori pinge, mistatly osutub vajalikuks
taiendav seadis pinge stabiliseerimiseks.

Antud generaatori pinge-stabilisaator on mahutatud koos vahel-
duvvoolu alaldajaga, mis on vajalik akupatarei laadimiseks, kar
boliidist karpi. Pinge-stabilisaator koosneb transformaatorist, kon-
densaatorist ja siluvtakistist. Transformaatori primaarmiihis ja sel-
lega jarjestikku lalitatud siluviakisti on lilitatud generaatori vilis-
vooluringi paralleelselt muu koormusega, Kondensaator aga on
lilitatud transformaatori sekundaarmihise vooluringi.

Antud pinge-stabilisaatori olulisemaks osaks on kondensaator. !

Mahtuvuse vihendamiseks on ta generaatori vilisvooluringi Iilita-
tud transformaatori kaudu, Seetbitu vdime asja lihtsustamiscks
kujutada kondensaatorit liilitatuna generaatori  vilisvooluringi
ilma transformaatorita, nagu sce on kujutatud joonisel 368, b punk-
tiirjoonena. Kui kondensaator, on ala isvoolule 16pmatu suureks
takistuseks, siis vahelduvvoolu puhul moodustab ta vaid nn. mahtu-
vusliku takistuse. Vahelduvvooluringis on kondensaatori takistus
seda vaiksem, mida suurem on ta mahtuvus ja mida suurem on
vahelduvvoolu sagedus. Sellele omadusele pohinebki antud jubul
kondensaatori pinget-stabiliseeriv toime. Generaatori pogrele suu-
renemisel kasvab koos pingega ka voolu sagedus, Véﬂsvmhlringi
lilitatud kondensaatori mahtuvuslik takistus viaheneb, mistotiu
vool samayorra tugevneb ja nii jadbki pinge konstaniseks.
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Vahelduvvoolu alaldaja, mis on paigutatud pinge-siabilisaatori
karpi, koosneb kahest paralleelseit lilitalud seleenventiilist. Vii-
maste ehitust ja toitamise pohimatet on ldhemalt kirjeldatud moo-
torrataste elektriseadmete osas.

Samuti pole siinkohal mdtet peatuda siitesiisteemi chituse ja
tditamise juures, sest see on analoogiline celponl kirjeldatud
mootorratta M-1-A siiiitesiisteemiga.

Joanisel 369 on toodud motorolleri «Vjatkar» elektriseadmete
ildskeem, mis on abiks rikete avastamisel ja kérvaldamisel. Nagu
skeemilt selgub, puudub antud motorolleril eraldi lilili kaug- ja
lihisvalgustuse litlitamiseks, kuna valgustuse pealiliti on paiguta-
fud otseselt rooli parempoolse kiepideme juurde. Valgustuse pea-
Tiilitil on jargmised liilitusseisud:

I. «C» — parkimisvalgustus. Sisse on lillitatud esilaterna par-
kimisvalgustuse lamp ja tagalatern. Lampe toide-
lakse akupatarei vooluga.

2. «O» — lfliti seis pievascks sdiduks. Generaatori voolu
kasutatakse ainult akupatarei laadimiseks ja signaal-

lise tddsse rakendamise

3, «B2 — liiliti seis disel sdidul hasti valgustatud tinavatel,
nn, ldhisvalgustus. Sisse on [dlitatud esilaterna
lihisvalgustuse hdogniit ja tagalatern. Voolu saa-
dakse generaatorist.

4. «Il» — liilili seis disel sdidul maanteel voi halvasti valgus-
latud tanavatel, nn. kaugvalgusius. Sisse on lilita-
tud esilaterna kaugvalgustuse hddgniit ja laga-
latern. Vooluallikaks on endiselt generaator,

Valgustuse pealiiliti kummalgi kiiljel on nuppliilitid. Vasakpool-
sel kasutatakse siiiite viljalilitamiseks moolori seiskamisel ja
parempoolset signaalseadise toosse rakendamiseks,

Esilaterna kerel paikneva nupu abil saab analoogiliselt moto-
rollerile «Tuula-200s reguleerida valpusvihu suunda Taternat lahti
votmata. |

Mdlemale kodumaisele motorollerile («Vjatkas ja «Tuula-200s)
asetalakse akupatareid kuivadena ja laadimata olekus. Seetdttu
tuleb neid ekspluatatsiooni votmisel tiita elekiroliiidiga, mille eri-
kaal 1,12, ja laadida.

c) Jouiilekandeseadmed,

Motorollerite jouiilekandeseadmed koosnevad pahiliselt sama-
dest mehhanismidest ja ajamitest, mida leiame mootorrattalgi, s. o
sidur, kiigukast, mootori- ja peaajam, Erandiks on peaajami puu-
dumine méningatel jubludel, kus kiigukasti veetay voll on sama-
acgselt motorolleri tagumise vedava ratta teljeks.
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Joon. 360, Motorolleri «Vjatka» clekiriseadmete dldskeem.
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Motorollerite sidurid on nagn mootorratastelgi mitmeketta-
lised ja tGotavad dlivannis. Vaiksema véimsusega mootoriga molo-
rolleritel, nagu néiteks «Vjatkals, paikneb sidur vintvalli otsal,
suurematel motorolleritel, nagu niiteks «Tuula-200», aga kiigukasti
vedava valli otsal, Sidurit lulitatakse rooli vasakpoolse kiepideme
juures paikneva hoova ja sellega fihendatud trossi kaudu.

Jouillekanne mootorilt kiigukastile, nn, smootoriajams, toimubr
kas hammasajami («Vjatka») voi kettajami («Tunla-200») abil.

Motorollerite kdigukastid on oma ehiluselt samuti sarna-
sed mootorrataste kiigukastidegra, omades harilikult kolme vai
nelja iilekannet ehk kiiku. Nii nditeks erineb motorolleri «Tuula-
200» kaigukasi iihes kaiguvahetusmehhanismiga ainult ménes pisi-
asjas mootorratta 12-49 kdigukastist.

Jouillekanne kdigukastist vedavale rattale vaib toimuda kas
kettajami, kardaan- ja hammasajami abil v3i otseselt kaigukasti

* veetavalt vollilt. Kett- ja kardaanajamite chitus on analoogiline
mootorratasie vastavate ajamitega. Kettajami kaitseks vilismojude
eest on selle hammasrattad paigutatud karterisse, mis iihendatakse
omavahel dlikindlast kummist lodtsakujulise fimbrisega. Niisugust
ajamit kasutatakse niiteks motorolleril «Tuula-200s.

Otsest jouiilekannet kdigukasti veetavalt véllilt vedavale rattale
kasutatakse motorolleril. <Vjatkas. Kuna viimase kaigukast ja
kaiguvahetusmehhanism on originaalsema ehitusega ning erineb
mitmeti vastavatest moolorratia seadmeist, siis peatume selle juu-
res pikemalt.

doonisel 370 on kujutalud. motorolleri «Vjatkas kogu jéuiile-
kandeseadme phimotieline skeem (detailne skeem on toodud koos
mootori 1ébiloikega eespool). Nagu sellest selgub, koosneb kéigu-
kast antud juhul kahel v&llil paiknevast kolmest, alaliselt hambu-
vast hammasralta-paarist. Mootorilt kantafse pafirdemoment kii-
gukasti vedavale vollile mitmekettalise Glifftaotava siduri ja ham-
masajami abil. Vedava valli hammasratiad on valmistatud villiga
ihest tikist ja piérievad sellega alati kaasa. Vall ise on seest dones
ja piidrleb veerclaagritel paigal seisval teljel. Kaigukasti veetavad
hammasrallad pole volliga sideslatud ja péérlevad sellel vabalt.
Veetav voll, mis on iihtlasi motorolleri tagumise vedava ratta tel-
jeks, on samuli seest 6ones ja lugineb kahele kuullaagrile, Piki valli
ja sellel vabalt padrlevate 1, Il ja T11 kiigu hammasrataste rum-
mudes on neli soont. Volli Gonsuses paikneb ristmikuga varb, mida
on vdimalik nihutada piki volli vasakule véi paremale. Ristmiku
harud ulatuvad libi volli soonte iile valli vilispinna ja véivad ham-
buda iihe vdi teise vabalt pédrleva hammasratta rummuga. Seega
iihendatakse vastav hammasratas volliga ja see hakkab volli kaasa
vedama ning nii saamegi soovitud iilekande ehk kaigu.

Kaike lilitatakse rooli vasakpoolse kiepideme podramisega.
Kicpidemelt kantakse litkumine trosside abil kiigukasti juures
asuvale kahedlgsele hoovale. Viimase teljega fihendatud vint aga
nihutab veetava villi dénsuses paikneval ristmikuga varba vaja-
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likku asendisse. Uhe vai teise kiigu liilitusseisu fikseeritakse kahe-
dlgse hoova hammassektori ja vedruga keormatud pérkriiviga, nn.
fiksaatoriga. - '

Maootorit kiitatakse antud juhul mehaaniliselt, s. o. analoogili-
selt mootorrattale, tavalise kiigukastiga kokkuehitatud pdrksidu-
riga kiiviti abil, mida kiitatakse jalghoovale vajutamisega.

Olgu siinkohal. mirgitud, et motorolleri «Vjatkas tehase
juhendi kohasell tuleb kiigukasti valada ainult 100 g mootarioli.
Sellest dlihulgast aga ei Eiisn E‘H sellega kaasneks kaigukasti rik-
nemine, Oli tuleb valada kdigukasti nli palju, et selle tase ulatuks
tditeavani.

Hammasralle rumm

Joan. 370. Motorolleri ‘eVatka» jduilekandesead pahi-
mitteling skeem.




d) Motorolleri alus ehk telik

Motorolleri aluse péhiosaks, mille kilge kinnituvad ta peami-
sed mehhanismid ja agregaadid, voib olla kas terastorudesl raam
vol sagedamini nn. kandevkere Viimase konstrukisicon on

analoogiline kaasaegsete sdiduautode kandevkeredega, s. o. kus

kere samaaegsell Laidab ka raami Glesannel. Kanduevkere kasutusele
votmine voimaldas vihendada motorolleri kaalu ja scega, vaata
mata mootori suhteliselt viikesele vdimsusele, saavutada haid
diinaamilisi omadusi.

Joon. 371, Molorolleri «Tuula-200> kandevkere
lugiraam,
| — roolisammas, ¢ — tsentraaltoru, § - mootori

alus, 4 — tagaratta pendelhoovad, 5 — hidraulilised

amorlisaatorid dhes kruvivedrudega,

Kodumaistel matorolleritel «Vjatkas ja «Tuula-200» kasutatakse
samuti kandevkeret, Viimase {iksikosad valmistatakse stantsimise
feel lehtterasest ja iihendatakse omavahel neelide, poltide ja keevi-
tamisega. Suurema jiikuse saamiseks vajalikes kohtades kasuta-
{akse U-profiiliga poonasid voi torusid.

Nii esi- kui tagarattahark iihendatakse raami voi kandevkerega
clastse vedrustusseadme, kaudy. « Kere Gotsumise vaibutamiseks
varustatakse vedrustusseadmed harilikult hiidrauliliste amortisaa-
toritega. Motorolleri esthark vaib olla kas teleskoop- vdi pendel-
tiifipl. Viimane on enam levinenud, kuna ta vaimaldab suuremat
ratta dotsumiskiiiku, millega suureneb sbid gavus. Kod istel
motorolleritel, nii «Vjatkals kui «Tuula-200s, kasutalakse samuli
pendeltiiiipi esiharke. Nende pohimdttelised skeemid on toodud
joonisel.

Pendelharki kasutatakse ka enamikel juhludel tagaratta sides-
tamiseks raami voi kerega. Antud juhul on pendelhark veel see-
tottu celistatavam, et ratta iles-alla Gotsumine toimub madda
kaarjoont, mis valdib veoratia keti pinguse muulumist. Sel ees-
mirgil kinnitatakse ménel juhul mootor koos joulilekandeseadme-
tega pendelhoobadele, kuid selle mooduse puuduseks on vedrusta-
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Joon. 373. Molorolleri <Vjatkas esiratas lahtivietuna,

E. JUHTIMISSEADMED

Motorolleri juhtimizseadmeks on rool ithes sellel paiknevale
juhtimisorganitega ja piduriseade.

Nagu moolorratastelgi, on enamik motorolleri juhtimisorganeid
paigutatud roolikangile. Uudseks lahenduseks on' motorolleril
«Vjatkas kaikude vahetamine rooli vasakpoolse kiiepideme péfira-
misega, Kiepideme podramisel enese poole lilitatakse sisse esi-
mene kiik, enesest eemale podramisega aga teine ja kolmas kaik.
Neutraalasend on esimese ja teise kdigu vahekohal. Kiepideme
killjes olev osuti niitab, milline kaik on sisse lilitatud, Teiseks
uuenduseks on motorolleril «Vjatkas rooli lukustusseadis, mida
kasutatakse parkimisel. Rooli lukustamiseks tuleb roolisamba kiil-
jes asuva Inr;u vitit pidrala vastupieva, vitta viti vilja ja pbs-
rata rooli vasakule, kuni kuuldub luku sulguri klipsatus. Seega
ongi rool antud asendis lukustatud.

Motorollerite pidurite ehitus, tédtamine ja reguleerimine on
analoogiline mootorratastele, mistoliu ei vaja lihemat késitlemist,

Uuie motorollerite sissesditmisel ja jrgneval ckspluatatsioo.
nil tuleb pidada silmas samu ndudeid ja juhiseid mis mootorra-
taste pubulgi (ptk. XV). . : :

Eelloodust nédeme, et motorollerist on kujunenud uut tadpl
mootorrattast mirksa mugavam ja stabiilsem liiklusvahend, ku
on kasutatud mootorrataste ehituse kogemusi ja loodud juur
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palju uut. Nagu kogemused naitavad, laieneb piev-pievalt moto-
rolleri kasutusvaldkond. Kul ta algul oli vaid individuaal-liiklus-
vahend, siis niiid vdoime juba kohata motorollereid kilgvankri-
tega ja isegi kaubaveokastidega. Motorolleri tdlendamine peale-
tommatava kattega suurendab veelgi juhi kaitset ilmastiku majude
eest ja fostab fildist soldumugavust.

Joan. 374, Perspeklii motoroller ] lise p katlega.,

Vaib oletada, et tulevikus asendab motoroller peaaegu tiieli-
kult mootorratta ja viimane jdib vald spordivahendiks. Viide, et
motorolleri libivus varreldes moolorraltaga on viike, ei pea kuigi
Ealju paika, kuna nende kliirens on peasegu vordne, Labivus on

ill viiksem soidul maastikul vii siigavate rodbastega silluta-
mata teel, kuid selleks pole motoroller ju maeldudki.
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Vahe teepinna ja mootorral-
ta madalsima ocza va.hel
(kliirens) mm

Telgede vahe mm

Mootarratta kaal In]luscla l(g
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Oli hulk slitussiisteemis 1.
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duks, klirusega 40 km/t .

Oli kulu 100 km libisdidul |
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Maksimaalkiirus km/t .
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vaimsuse|

Klappide asetus
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M-1-M | M-1-A 12-56 12.49 M7
= 2 3 4 | s 6
1995 1938 2115 2120 2130
665 655 T80 7 i?lgg.
1500*
70 50 1025 80 a0
1000~
150 142 135 120 153
1285 1220 1400 - 100
&1 Tl 150 150 200
325
9 9 16 4 22
Fo s 22 2 2
km lahisdi-
245 25 4| = 7
0.1 a1 -— 0,14 ol
soidutee  pikkus .
400 380 360 | 320350 | a3
1 1 235
B0 70 1o a0 10
95
?nli'lkt 2-h|ﬂ(t 2-!4]!ch 2-akt, 4-lakt,
1 2
52 52 72 72 78
58 o8 &5 85 78
123 123 346 M6 746
6.26 ;] — 58 55
S LR 4,75 13 1,5 ]
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I 3 4 5 6
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rast @i, 5, 8 i b 66° - G6° 52
Libipuhumise akende ava:
neming enne a. s, 5. . BEE” 552 - - -~
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Sidtekiinlad . 14 mm MHmm | Mmm | [4mm | 14 mm
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Lisa a

Valdussidu-muootorrataste tehniline karakteristika.

Peamised andmed

Mééh'd:
; b; r}klms mm_

ius mm

¢} kirgus mm
Telgede vahe mm .
Vahe teepinna i mootor-

ratla  madslaima  osa

vahel (kliirens) mm .
Mootorratla kuivkaal l:g
Kitusepaagl maht | |

Mootor:

Moatori (agp .

Silindrite asetus

Silindri labimsst mm ,
Kolvikiik mm ., .

Strvessie i
Moolari tG6maht cm®
Kompressor &
Kompressori  {diteviime

ihe pédrde valtel cm?
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Olitussiisteem
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Mogl.orrarasti margid

M.35K
C-2R GK-1 kiilg- C-3B
- _vankrigy. |
2 3 1 4 5
2153 ‘ 2700 2153
675 - 1550 75
1052 - 958 1052
1460 ' 1400 1410 1460
135 100 - 135
147 136 5 152
a0 i)
2dakt, 2-sil, 4-takd,, 2-takl
4-kolviga 2-sil,, 2l
rippuvate 4. lwlvixa
klappidega
Rasbiti | Ragbiti | Horison- | Reohiti
kaluse | Horison- taalselt atuse-
ku]u[lsell [ laa]seil vastastikku | kujuliselt
61,7 395
70.5\< 2 ‘ GEX 2 58 70552
53 | 65
I 344 -
i I—ksiwnlrlhsr rootoriga
TOR J 06 | -
1B—284 20=21 | 0
I:1 1 —
45 | 5558
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i

Segailitus | Segualitus
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|
= ]' =
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Siitesisteem Magneeto |
Transmissioan:
Sidur Mitme- - Kahe- Mitme-
kettaline kettaline ketlaline
Kaigukast (kiikude arv) 4-kalguline
Ulekandesuhted:
a) esimesel kaigul 1:203 —_ 1:20%
b) teisel kiigu 1:1,52 — 1:152
; kolmanda kslgul 1:1,2 — 1:1.2
d) neljandal kiigul 1:1 — 1:11
Uldine dlekandesube nel
jandal kaigul . 1:5,36 - 1:444
Moolori-Glek Kellai H -
Peniilekanne Keltajam | Koonilised hammasrattad,| Kettajam
kardaanajam
Mootorrata alus:
Raam Kahekordne toruraam tagaraita wvedrustusega
Juhthark Teleskoop-tidpi hidraulilise Amotlluan‘,nnza
Kummid 2H—-21 M- 30— -
Ohurdhk kg/cm?:
a) esiraltakummis 20 25 25 -
b} tagaratiakummi 22 27 a5 -
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tori maksualala\r vilimsus, ar. ﬂ Mwlmte knrnkmlslllnud
a7 7 ika mdiste, 40,
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I Sliinder 47,2 Kolb, 54. 3, Kolvm:nﬁ
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mused, T2
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e ' 2
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78. 5. Gaasi: i dmﬂm. 80, 6. Gaasi-
actus kahetaktilises mooloris, 85. 7. Dekompressorid (rohu-
angelajad), 92 B. Valjalesketorud ja summutid, 93, Kont-
rollkiisimused, 95.

V. Mootort jahutussiisteem
1. Mooleri ]ahuhmise \‘ljld\lli(l swjusiaotn& Qﬁ o Ohk-
juhutus, ontrellk 0.

VI Mootori ﬁlliuullstum .
L Ilourdumme ja ﬁlltnsu: umnr\-fb 993 2 Mnotnrl ﬁ1lllmﬁm

dlide

emid., 104, Totcemat” detaite. 110, &
Kah:lakh‘lisl: moctorite 6li1:miue. 116.  Kontrollcisimu-
16.
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VIL Moatori toiteslisteem
A, Kitus.

1. Bensiin fa selle toolmine, 116. 2. Bensiini omydusi, 118,
Karburatsioon
1. Kiituse pnl:lmne ja pilemiseks vajalik Shuhulk, 127, 2.
Kiitlesegu koostise miju mootori t6Gle, 129, 3. Elementaar-kar-
buraator ja selle t6otamine, 132 4. Elementasr-karburaalori
puudus] ja killiesegy doscerimisviise, 134, 5, Karburaatorite
lisaseadmed, 138,
% '?.‘wh.hrml..:‘:rflf(a thahid.
arburaater K-30, 141, 2. Karburaator K-28, 143, 3. Karbu-
raator K40, 148. 4, Karburaator K-37, 148. 5. Forsseeritud
moatorite karburaatorite Iselirasusi, 151. 6. Kuhurnﬂm. kin-
:Ill{a s;hnd?wkuéucogls i torud. 161,
ailamine, u ja kiituse juhtimin
156, KontrolIkGsimused, 160 e oo,
VI Mooteri sundtoitmine. Kmlpreswrld R i W e
1. Mmiud sundteitmise pohialused. 161, 2. Kompressorid,
163, 3. Komp ite asctus, k ja @litami 168,
X Oldi 4 elekirotelalk M k i
allikad :
Muotorraita 1Iplr1rlseadmtd 170
A, Otdmaisted elekirotehinikast.
1. I:.Irklr_lmja clektriveoly maiste, 171, 2, \Juolunng ja méat

voalus

fihikud a. Magnnhte ja iv};.wnselvalln mdisle, 175. 4, Elekt-
et vahelduyvoo-
8. Vooluailikad,

I. Akumulaator ja selle tadtami 183. 2. Akupat

rei ehitus, 184. 3. Leelisakud ja aku aluc!d. 187, 4. G
raalnr a gell; IDAJ{nrmse" dhimdte, 190, 5. l_l:nerantnr!cen}::l-
. usivinagnetilegs vahelduvvool torid,
Iﬂ? A Rel&-. 00, 8. .ontroll-lamp, .'ZDQ 9 uc'[;ef::t:-niap;lﬂ
ia 203. K 215,

X. M(]mlori sﬂﬁuwstmnid "
216. 2 Patarei-siitess Gldehi-
Iualju \Gatamise pohimite, 217, 3. Eclsiiade, 220, 4, r-mu::_

ii:[l;m::;!‘dm%smde chitus, 221. 6. Magneelo, 231. Kontroll-

XL Ml:om‘;rslnn valgustus- Jil signaalseadmed .
- Valgustusseadmed, 238 2. Elektriline helmgmal ‘246,
Jubtmed ja kaitsmed, 249
Lol I;Id Iul:tu&skjrzrmd 256. I{ztmll;]kt‘:il?r::sr:;ua G

1. Joutilek

ise vajadus, 262 2 Sidur,
265, 3. Kélguknsl 2111 -I& I(aiEukuhﬂ _puswn hamhurmse’:a

sefa hammasralasteuu a nikkmuhvid 2};1 6, Kii
Iusmehhamsml '} Kaiviti, Icp;!.l K“m'l,(“lguvahn
1 292 Konlr lkiisi 205, '
XL Mootorratta alus
1. Raam iihes tlgahnrgma ‘6, 2. E ttahark
:::‘el:inﬁg g]g'aﬁgn;:llh un:deru;tus 33‘5“4 aﬂ:{Ia azs'gksw;r}
tlgvankrid, 320, Kontrollkisi d,
XIV. Moolorratta jubtimisseadmed . T
1. Rool, 324, 2. Rooli deld e{l
aar KmirqllkUS:luln;esw eliupgete ee\rend’l :125 3 Pudur[d
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XV, Mootorratta tehniline teenindamine
1. Uue vdi renwmhtnd moomrulu smeséilmlne 330, 2. Teh:
nilise 332, 3. Mootorratta
lan.'lummn: kiltuse Lu u]lga 331 4, M.uolurmls puhastamine,
335. 6. Mootorrails Slitamine, 336, 6. Tulekah'u lekkimine
mootorrattal ja selle kustutamine, 338. Kontrollkisimused,
39,

XV Moororrntm hooldus- |a remontiGide pahieltm-.ﬂdid ioriistad

L g 0.3, Tab-

1 1 C
1 ja nende kasitsemine. 3-13' 4. Todwatleid mchhamsm:d:
353, 5. ahutus-

ln:hm'kaal 357]
Vil Munlurl rikked jl hmldl.mine ik
A ed ju hoold
1. IIirJder 359, 2, Koib ja kolvirongad, 361, 3. Kq)s ]a vint-
va][ ’1&5 4. Karler, 366. Kontrollkiisimused, 367,
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Honh’n.lkuaunus!d 374 o
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Knnlw}ikuullluud 370,
rikked Ja
AVIIL Mrmturratiu alelllr[seadmele rikked ja hould.aml S
1. H.:ppnkude rikked ja Idamine, 391, 2. Leelisakude rik-
ke ja_nende korval amlm, 397 3, Generaglori rikked ja
X terite rikked ja hoold
403, 5. Suil " rikked ja hooldamine, ‘410, 6. Sdiite-
i Imi 7. Valgust dmete rikked ja
b 420. K ilsi 1, 422
XIX. Mootorratia t de rikked ja hoold
A, Joulllphondeseadmele rikked jo hooldamine
1. Sidur, 423, 2, Kiigukasl, 425. 3. Kell- ja kunlaxnuja:mlu
rikked ja hooldamine, 427, Kontmllkﬁ:.m.lud 130
8. Mootorratia aluse rikked ja hooldamine
l\unlmlllru:wlu:wd 437
rikked jo koold:
Kuhiroilkﬁstmumed 439,
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XX. Mootorraita juhtimise Ielmlia i e
I. Mootorralta j ja
4. 2 Mootor kaivitamine, 4-1.2 .4 x‘mlurralla ]nhhmlm
tehnika, 443 4. Peamised sdidul mnend mootorratia rikked
ja ﬂ.l.'ﬂdl.‘ ine, 452, Kentrolll 454,
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XX1. Thnav- ehk did hand voistlus-
al'lllud:lu e
Moatori fnr!szu]mlm: 455, 2. Mootorratta jouiiickande
uuuruS: vallk, 473. 3, Mootorratta likumistakistuse vihen-
damine, 474, 4, Néide nwmaz[ mootorratla mootori forsseeri-
misest, 476,

XXI1, lllotu;onrrid
1.
481.

motorolieritest, 477. 2. Motorollerite ehitus,
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